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,  ̂  ̂j- ^i?.

- í a  p re sen te  invenoiob.' se  r e f i e r e ,  según se  

en e l  enunciado de e s ta  mamaria d e s c r ip t iv a ,  a  un careasón 

aerodinám ico que ha s id o  especialm ente concebido p ara  cons­

t i t u i r  un complemento de l a  cab in a  de determ inados v e h íc u lo s , 

como por ejem plo cam iones, aunque eó igualm ente a p lie a b le ^ a ^ i 

fu rg o n etas au tom óviles, e tc*

Como es sa b id o , a l  o b je to  de aumentar e l  eoeiiqáeg^ 

te  ¿e "p en etrac ió n " determ inados v e h íc u lo s , especialm ente 

aq u ello s  en lo s  que su contenedor de carga e s  más a lto  gue , ,  

su ca b in a , se u t i l i z a  un d e f le c t o r ,  asociado a l  techo d d /eá- ' 

te. ú lt im a , c o n siste n te  en un a leró n  o e s p o iie r  que, con un 

adecuado grado de in c lin a c ió n , d e s v ía  e l  a i r e  evitando

é ste  choque-sobre l a  p a rte  prominente d e l contenedor de*ch&^*
 ̂  ̂  ̂ ^

g&T potenciando a s í  l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  aerodinám icas - d e l " *

venuculc.
E l careasen  que l a  invención propone p resen ta  como 

especial c a r a c t e r í s t ic a  e l  hecho de conformar un com parti­

mento cerrad o , p ro v is to  de p o rte z u e la s  l a t e r a le s  y  destinado 

igualmente, a fijarle a i  techo de l a  cabin a d e l v e h íc u lo , es­

tructure rediente la que se  co n sigu e , además de l a  fu n cio n a- 

lid .d de un alerón o espoiier con ven cion al, e s ta b le c e r  una 

cámara ce aire en tre  la cabina y e l e x t e r io r ,  con e l a i s l a ­

miento que esto supone ante las inclem en cias d e l tiem po, como 

per ejemplo el sol y la nieve, a l a  vez de c o n s t i t u ir  un a l ­

macén de carga ligera, con un amplio recep tácu lo  ú t i l ,  f á -  

! Gilmente accesible por las mencionadas p o rte z u e la s  l a t e r a le s  

! las cuales podrán estar occionalmente p r o v is ta s  de medios

¡ de cerradura.
¡

De la funcionalidad descrita se deduce que e l  c a r -  

casón q^e se preconiza, al desviar e l a ire  fr o n t a l  de marcha



saigas
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y  e v i t a r  que é s ta  in c id a  fro n ta lm en te  so b re  e l  excedente en ' 

a lt u r a  d e l contenedor da c a rg a , dism inuye l a  r e s i s t e n c ia  a  

l a  marcha con lo  que se  consigue una mayor a c e le r a c ié n , de' 

sumo in te r é s  especialm ente - en adelan tam ien tos, unas mayores 

?e locidaú es-, tanto  máxima como media y  e l  #ensecuen#e mesase 

tiempo, d e sa rro lia d o  en sus desp lazam ien tos, lo  que 

rep ercu te  también en un c o n sid e ra b le  ahorro d$ 

j Por o tro  lad o  se  consigue una mayor e o r fo r ta b il id a d  d e l &á- 

j b ítá c u lo  de l a  c a b in a ! a l  quedar a is la d a  l a  chapa de su te ^ ,,

10 ¡ cho y ,  fin a lm en te , l a  p o s ib il id a d  de in co rp o ra r  c a rg a s

¡ geras en e l  in t e r io r  d el careasen , lo  que aumenta l a s  p re s -

j rac io n es d e l v e h íc u lo .
i *'*" , ,/î.
j A continuación se  h ara  una d e sc r ip c ió n  completa '**
i
¡ d e l aludido careasen aerodinám ico p ara  v e h íc u lo s  con reís-** *
t * **
i ra n c ia  a lo s  d ib u jo s que se  acompañan, en lo s  c u a le s  s s " r é ^  

í p re sen ta , a sim ple t í t u l o  de ejem plo, no l im it a t iv o ,  una 

i forma p re fe re n te  de r e a l iz a c ió n , su sc e p tib le  de todas aque- 

! l i a s  m od ificacion es de d e t a l le  que no a lte re n  fundam ental- 

¡ mente sü%- c a r a c t e r í s t ic a s  e s e n c ia le s .- 

: En dichos d ib u jo s :

La f ig u ra  1 , muestra una rep resen tac ió n  esquemá- 

} t i c a  en alzado la t e r a l  de un careasen  aerodinámico para

¡ v e h íc u lo s , re a liz a d o  con e l ob jeto  de l a  p resen te  in ven ción ,
}
i en e l que aparecen rep resen tad as parcialm ente l a  cabina d e l 

: veh ícu lo  y  e l contenedor de ca rg a .

! La f ig u r a  2 , muestra e l  mismo carcasó n , cuando e l
:!
! contenedor de carga p resen ta  una a ltu r a  sensiblem ente menor

¡ que la  d e l caso a n te r io r ,  y en l a  que se observa que e l  t e -
¡i ^
¡ che de dicho carcasón se  adapta en todo caso a l a  a ltu ra  d e l

{ contenedor de c

25

30



La. f i s u r a  3  ̂ m aestra  Tina re p re se n ta e io n  ssquem áti^ 

ca  en a lzad o  l a t e r a l  y  en secc ió n  d e l c ita d o  c a re a se n , en T a ­

qué se o bserva  l a  unión en tre  lo s  d ife r e n te s  elem entos intat;-- 

gran tes d e l mismo.

. La f i g u r a d , m uestra un -d eta lle  en o ersn ectiva- de 

Tár* ^ 3a s t lt ü t 'i t e  de l a  base in f e r io r  del carcasén^

La f in u ra  $ 9 m uestra un d e t a l le  en p e rsp e c t iv a ,d e .-  

lo s  medios de r ig id iz a c ió n  d el mismo. " " ""

j * La f ig u r a  6 , m uestra un d e t a l le  ampliado de lo s  t%

Q Los r ig id íz a d o re s  p e rte n e c ie n te s  a l a  e s tru c tu ra  represdhíta- 

j ¿a  en l a  f ig u r a  a n te r io r ,  en l a  zona de lo s  mismos c o rre s -  

pendiente a  su--, cruce..

La f ig u r a  7 , m uestra un d e t a l le  en p ersp ectivas da*' ' ' .. 4 . ., „ 3 ** "
una de l a s  p atas o apoyos para f i g  ación d e l careasen  á -é #

¡5 cabina d e l v e h íc u lo . M *< '*"

] La f ig u r a  8 , m uestra, fin a lm en te , una v a r ia n te  de
.

r e a liz a c ió n  de d icha p a ta  o apoyo.

A l a  v i s t a  de e s ta s  f ig u r a s  puede o b servarse  como 

j e l  c a r c a s ^  que l a  invención  propone adopta una configura^

20 ' ción gen eral tron copiram idal y  r e g u la r ,  cuya base in fe r io r

i co in cid e  nreferentem ente con l a  proyección  h o riz o n ta l del
i
¡ te c io  de la  cab in a, estando dicha base ( 1 )  p r o v is ta  de em-
i
: b n tic io n e s  determ inantes de r e s a l t e s  in t e r io r e s  ( 2 ) ,  eD d is -  

- p o sic ión  t r a n s v e r s a l ,  preferentem ente de sección  cuadrangu- 

25 ! l a r .  de un centím etro ¿e lado y separados entre s í  d iez  cen-

'iliS

, y
r ^

r VM 
r - '

"".-i 
'.....- 1 1

tím etro s .

La pared fr o n ta l  (3) p re sen tará  preferentem ente 

ura in c lin a c ió n  de 4^s, con una cu rvatu ra  la t e r a l  en c o rre s -  

oondencia con e l  arco d efin id o  con e l borde a n te r io r  de l a

30 cab in a.
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Las paredes l a t e r a le s  y  p o sta rá & r, l a s  3 

das respectivam en te con 4 y  $ ,  s e r á s  v e r t ic a le s  y  can un d$iw 

s a r r o l lo  r e c t i l ín e o  o cu rvo , en fu n ción  con l a  t r a y e c t o r ia  

también r e c ta  o curva de lo s  bordes co rresp o n d ien tes de l a  

cab in a , d e fin id o s  concretam ente por e l c a n a l i l lo  o v ie r t e s -  

guas (6 ) de l a  misma,

en la s  f ig u r a s  con 7 . t t r t  .'7 -  -':.''7 ' ' 7  iu.
.' '*.¿-3''?*'"..'¿a:

La a ltu ra  d e l carCasón s e ra  v a r ia b le ,  adaptándose 

en c u a lq u ie r  caso a l a  d el propio contenedor de carga  -(§^3;^, 

de manera que e l  careasen  puede c a re c e r  de base  s u p e r io r 'o * * 

tech o , coso es l a  rep resen tac ió n  de l a  f ig u r a  1 ,  o b ien  in ­

corp orar un techo ( 9 ) ,  de am plitud v a r ia b le ,  como en l a  per

15 !

p resen tació n  de la s  f ig u r a s  2 y  3 , de acuerdo con l a s  n e c e -" ' 

s i la b e s  de cada ca so . 7 * '

Esto  es debido a que, en función  de l a  l o n g i t u d *

de l a  cab in a , su  a l t u r a  se rá  fu n ción  de l a - d e l  excedente 

d e l contenedor de carga, resp ecto  a e s ta  ú ltim a, y  a que debe 

mantenerse e l  mencionado ángulo de 45a de in c lin a c ió n  para 

su p a r e e c fr o n ta l ,  estim ándose como altura,m ín im a papa que

e l careasen  sea re n ta b le  l a  de t r e in t a  cen tím etro s ú t i le s *7
17 c o r ta r te  puede m o d ificarse  e l  ángulo in tern o  d el f r o n t a l ,  

aumentándolo ligeram en te , a l  o b jeto  de aumentar l a  a ltu ra  

del ca reasen , cuando sea  n ecesario  en función de la  a ltu ra

c77
"r

del contenedor de ca rg a .

23  ̂ La unión de l a  pared fr o n t a l  (3) a la s  paredes

: la t e r a le s  (4 ) , y de é s ta s  a la  pared p o s te r io r  ($ )  y de to ­

da^ e l l a s  a l  techo ( 9 ) ,  se lle va , a cabo con l a  co lab oración  

de p e r f i l e s  an gu lares ( 1 0 ) ,  como se  observa en l a  f ig u r a  

: 3 ,  p e r f i l e s  cuya angulación c o in c id ir á  con l a  de lo s  c o rre s -  

7?  ̂ pendientes d iedros formados por la s  paredes a u n ir .
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Ba cuanto a  l a  unión de l a s  paredes f r o n t a l ,  l a t a -  

r a le s  y  p o s t e r io r ,  a l a  base  ( 1 )  d e l o arcásó n , e s t a  se  l l e v a  

a cabe con l a  co lab o rac ió n  de o tro s  p e r f i l e s  ( 1 1 ) ,  é s ta s  

co n figu rac ió n  en T, que perm iten además l a  f i j a c i ó n  simul 

ten ea d e l fa ld ó n  ( 1 2 )  a  t ra v é s  d e l que se  r e a l i z a  l a  fá^aeá^gi 

d e l conjunto a l a  cab in a  (7 ) d e l v e h íc u lo .

Como anteriorm ente se  ha dicho  ̂  e l  

den p e rim e tra l ( 12 )  se  adaptará perfectam ente a  l a  p e r i fé - i  

r í a  de l a  cab in a, cuando e l Careasen e sté  especia lm en te^ ía-^  

bricado  p ara  cada t ip o  de v eh ícu lo  pero , no o b sta n te , éS*' 

f a c t ib le  l a  fa b r ic a c ió n  de un careasen  t ip o  "stan d ard " capaz 

de s e r  acop3ado a c u a lq u ie r  cabina, de veh ícu lo^ en cuyó- caso .
^  ' '  ' - ..r '...-f ' " * . ."*1

. . i '";'.'  . * ' . " . . . . . . ' . - - .

l a  f i ja c ió n  se r e a l iz a r á  con l a  co lab o ración  de p atas oomb ' < ^
. -- i *'

l a s  rep resen tad as en la s  f ig u r a s  7 y 8 y  referen ciad as^  c-on̂  - *

20

1 3 ,  p a tas  que serán v a r ia b le s  en función  d e l t ip o  de 

lo  y que, en c u a lq u ie r  caso , incorporaran un apoyo (14) sobré 

e l c a n a l i l lo  o v ie r te a g u a s , a s í  como una so lap a  in t e r io r  

( 15 )  de adaptación a l  techo de l a  cab in a , p r o v is ta  de un 

v á s ta g ^  roscado (16) que p e r fo ra rá  dicho techo para  su f in a ­

liz a c ió n  mediante e l correspon dien te juego de tu erca  y  aran­

d e la s .

En cu a lq u ie r  caso en tre  e l  careasen y e l  techo de 

la. cabina se  dispondrá, una capa de m ateria l a is la n t e ,  como

25

10

por ejemplo porespan.

Al objeto  de r ig id iz a r  l a  e s tru c tu ra  d e s c r ita ,  con 

fin ien d o  a l careasen una r e s is t e n c ia  adecuada ante la s  p o s i­

b le s  o s c ila c io n e s , tan to  la t e r a le s  como a n te ro p o ste r io re s , 

se  ha p re v is to  la  d isp o s ic ió n  de un tubo lo n g itu d in a l ( 1 7 ) ,  

adaptado a la l ín e a  a n te ro p o ste r io r  y  media de l a  base (1) 
del careasen, con un p e r f i l  eD U cuya rama fr o n t a l  (18) p re ­
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s e c a r á  l a  misma inclinación que le pared frontal del carea­
sen , m ien tras que su  rama posterior (-¡9) será vertical, es­
tando e s te  tubo ( 17 )  p ro v is to  en su  cara inferior de acámala 
duras t r a n s v e r s a le s  (20) para  acoplam iento de lo s  n e rv io s  (2) 

e x is te n te s  en l a  c ita d a  base  ( 1 ) ,  por lp que coincidiránf'or, 
mal y  posicionalm ente con d ich o s, nervips.A la rama anterior 
(18) d e l mencionado tubo ( 17 )  se  a s o c ia ,  con simetría tráms^ 
v e r s a l ,  una contrachapa de re fu erz o  Í2 1)^  preferen tem en te 'd e  

v e in te  centím etros de ancho, d estin ad a  a ad ap tarse  a la .d a r a  

in te rn a  de l a  pared f r o n t a l  (3 )  d e l ca reasen , r ig id iz a n & u  '* 

adecuadamente a l a  misma.

Se complementan lo s  n e rv io s  de r ig id iz a c ió n  del 

careasen can otro tubo ( 2 2 ) ,  é s te  t ra n s v e r s a l y  situado* a ' ' I  

dos t e r c io s ,d e l  extremo a n te r io r  d e l tubo ( 17 )  j  a un taPCi& 

d e l extremo p o s te r io r ,  tubo que adopta también un p e r f i l  eb 

B y  que in corp ora  dos ramas l a t e r a le s  (23) d estin ad as a  adap, 

ta r s e  a l a s  paredes la t e r a le s  (4) d e l carcasó n .

E l tubo lo n g itu d in a l (17) p resen ta  en su zona de 

cruce con e l  tubo (22) una acan alad u ra su p erio r  (24) ,  mien­

t r a s  que e l  tubo (22) cuenta con una acanaladura in fe r io r  

(2y ) ,  ce  manera que a t ra v é s  de e s ta s  acanaladuras (24 y 

2$) y  en el nudo de acoplam iento en tre  ambos tu b o s, se con­

sigue un acoplam iento co p ian ario  para  lo s  mismos.

Finalm ente y como también se ha dicho con an te- 

 ̂ rñoridad, e l recep tácu lo  d efin id o  en e l in t e r io r  d el ca rea ­

sen r e s u lt a  a c c e s ib le  mediante una o dos p u ertas la t e r a le s  

í (26) que, opcionalm ente, pueden e s t a r  a s i s t id a s  por re sp e c - 

! t iv a s  ce rra d u ra s .

 ̂ Aunque la  p resen te  d escrip c ió n  se ha re a liz a d o  en

base preferentem ente a un camión, es evidente que e l  c a rc a -





V

R E I  V I  N D I  C A C I  O N S

¡ 1) . -  Careasen aerodinám ico para v e h íc u lo s , estando

¡ especialm ente concebido para ad ap tarse  a l  techo de lo s  m is-ii
; mes, c a r  a c t  e r  i  z a d o por determ inar un rece p ta -!

5 i culo de co n figu rac ió n  g en era l tron copiram id al y  re g u la r ,
i
. cuya base  in fe r io r  co in c id e  con l a  proyección  h o riz o n ta l d e l 

: tecao ¿e  l a  cabina d e l v e h íc u lo , cuya pared f r o n t a l  p resen ta  

! una in c lin a c ió n  preferentem ente de 4$S y una t r a y e c t o r ia  a r -  

! queada c c irc id e n te  también con l a  de l a  p ro p ia  cab in a , y  cu­

lo paredes la t e r a le s  y  p o s te r io r  son v e r t ic a le s  y  de desa­

rrollo también rec to  o curvo en fu n c ió n .d e l v eh ícu lo  a l  que

' ha^a ce ad ap tarse , siendo su a ltu r a  v a r ia b le  en función de 
¡ " .... . ' 
i l a  del s e c to r  prominente d el contenedor de carg a  d e l v e h í-
¡
' culo y ,  en e ste  se n tid o , pudiendo in co rp o rar o no una b a se - 

15 [ superior o techo, en su caso h o r iz o n ta l, con l a  p a r t íc u la —-

ridad de que dicho recep tácu lo  e s tá  p ro v isto  de una o dos 

puertas l a t e r a le s ,  a b a t ib le s  y preferentem ente p ro v is ta s  de 

medios de cerrad u ra .

2 ) . -  Carcasón aerodinám ico para v e h íc u lo s , según 

23 re iv in d ic a c ió n  1 ) ,  ca ra c te riz a d o  porque la s  paredes f r o n t a l ,  

lacérales y p o ste r io r  se re lac io n an  entre s í  con l a  co lábo- 

; roción de p e r f i le s  an gu lares de angulación acorde con e l die_ 

ero conformado por t a le s  p ared es, rea lizán d o se  igualm ente 

la fijación de todas e l la s  a l tech o , en e l caso en que é ste  

2f c r i s t a ,  con la  co laboración  de p e r f i l e s  y  s im ila r e s ,  mien- 

"rr.K que tales paredes se  f i ja n  a l a  base in fe r io r  d el c a r-  

, casen mediante p e r f i l e s  en T con lo s  que se une sim ultánea­

mente e l mismo el fa ld ó n  p erim etra l a tra v é s  d e l que se re a ­

liz o  su f i ja c ió n  a l c a n a l i l lo  o v ie rte a g u a s  d el v eh ícu lo .

33 3) . -  Carcasón aerodinámico para v e h íc u lo s , según



re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque l a  base

in fe r io r  o suelo  d el mismo e s tá  p r o v is t a  de una p lu ra lid a d
i
j de deform aciones t r a n s v e r s a le s ,  uniformemente d is t r ib u id a s ,
i
I determ inantes de n e rv io s  in tern o s preferentem ente de sección  

j cu adran gu lar, habiéndose p re v is te  que l a  e s tru c tu ra  d escrita ., 

j se r ig id ic e  mediante un tubo lo n g itu d in a l y  medio, p r o v is to ' 

i en su cara  in fe r io r  de acanaladuras t ra n s v e r s a le s  para*ac&*.

; plamienro de lo s  c ita d o s  n erv io s de l a  base y  con sus é x tr e -  

i mos acodados, el p o s te r io r  vertica lm en te  y e l in fe r io r  a 459. 

i en correspondencia con l a  pared f r o n t a l  d el carcasó n , hablen/ 

i dose previsto también oue a la rama a n te r io r  de dicho tubot *
! longitudinal se a so c ie  una contrachapa de re fu e rz o  re c ta n -
! %-a- ' -- ' '
¡ guiar, 'alargada tran sversalm en te  y  de cu rvatu ra  co in cid en te  ' 

t con la de l a  propia  pared a n te r io r  d e l con jun to , con l a  p a r-  

! ticularidad de que aproximadamente a dos t e r c io s  d e l extremo 

anterio" de dicho tubo se acopla un segundo tubo r ig id iz a -  

ócr, transversal, con sus extremos acodados configurando una .!
P, pare su. adaptación a las paredes l a t e r a le s ,  incorporando 

este segundo tubo en su zona media una acanaladura in fe r io r  

' que .  en colaboración con otra su p e r io r  e x is te n te  en e l  p r i ­

mor tubo, determinan.e l acoplam iento co p ian ario  en tre  e l l o s .

4).- Carcasón aerodinámico para v e h íc u lo s , según 

reivindicaciones anteriores, c a ra c te riz a d o  porque, op cion al­

mente, la configuración del carcasón es "stan d ard " in corpo- 

¡ raudo patas e s p e c ia le s , de acuerdo con la s  n ecesid ades de 

cí a caco, a pravas de las que se r e a l iz a  su f i ja c ió n  a l  v e -
i
i h:í--u-o, estando d ich as p atas p r o v is ta s  de una rama v e r t i c a l ,  

s de apoyo sobre e l c a n a l i l lo  o v ie r te a g u a s , de l a  que emerge

i inferior e internam ente un brazo arqueado, de adaptación a l
i
' v e h íc u lo , p ro v isto  de un vastago  r o s cado que p e r fo ra  e l_____



)

techo del mismo y a través del que se realiza la fijación 
con la colaboración del correspondiente juego de tuercas y 
arandelas, habiéndose previsto que entre el carcasón y el 
techo del vehículo se disponga una capa de material aislante, 
como por ejemplo porespan.

5).- "CARCASON AERODINAMICO PARA VEHICULOS", tal
y  como queda susten cialm en te d e s c r ito  en l a  p resen te  Memoria

i
! y  en lo s  d ib u jo s ad ju n to s,

E sta  Memoria consta  de once h o jas fo l ia d a s  y  meca- 

10 i n o g ra fiad as por una so la  c a ra .

MADRID, 2 de Septiem bre de 1983. 
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