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1a presente invencidn se refiere, seglin se ~¥Xpre
en 21 enunciadoe de estz memoria descriptiva, a un carcasdn
aercdinémico que ha sido especialmente conecebido para cons-. |

tituir v- complemento de la cabina de determinados vehiculos,

tn

como por ejemplo cemiones, sunque €5 iguslmente aplicable:a-

furgonetas sutomdviles, ete.

Como es sabido, al objete de aumentar el coefiggeﬁ

e ;
te de “"penetracidn® determlnades vehlculos, especlalmente ]

,_:g.q-r s

wsllos en los que su cortenedor de carga es mas altﬁ gue

sa , 2u csbina, se uvtiliza un def1ector, asociado al techo &g ‘es=

tz Citima, consistente en un alerdn o espoiler que, cop un

» »
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agecuado grado de inclinacidm, desvia el aire ev1tandﬁ Que.

o
- o"‘u- -",',""

éste ChOQU“wSGbPB ia parte prominente del contenedor de'carbf“‘"

fa, . P e

gz, petenciando asi las caracteristicas aerodinamicas de} -- -1

o P

15 | vehiculo. !

El carcasdp que la invencidn propone presenta como

estecizl caracteristica el hecho de conformar un comparti-~

mento cerrado, provisto de portezuelas laterales y destinado

; igusimenie a mﬂga s al techo de la cabina del vehiculo, es—

20 ! tructure medisnte la que se consigue, ademds de la funciona-

) . 11778 de un zlerxdén o espoiler convencional, establecer una

; % cénara de aire eptre la cabina ¥y el exterior, con el aisla-
é | WIENTC cue esto supone apte las inclemencias del tiempo, como
H

% 20T @jemplo el sol y Ya nieve, a la vez de comstituir up al-
% 25 | racen de carge ligera, con up amplio receptaculo Gtil, fé~

PINORY VPR

i cilmente accesible por las mencionadas portezuelas laterales),

ias cuales podrén estar occionalmente provistas de medios

de cerradura,

De la funcionalidad descrita se deduce que el car-
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Que se preconiza, al desvier el aire frontal de marcha
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- tiempo. dchITﬂliadG en sus desplazamlentos, 19 gue ob

alt ra del contenedor de carga, alsmanuye la resaste:
iz marcha con lo que se consigué'u@é?mBWOT*ageleraciﬁh;f,
sumo interés especizlmente en adelantamientos, unas mayores

velocidades, tanto maxima como media>y.elusgﬂﬁeﬁueﬂﬁeﬁm@@@r‘

repercute tambleﬂ en un copsiderable ahorre de ﬁom%usti
Por otro lado se- ccns*gue una nayor cenf@rtabllldad delzha-L 
bitécule de 1z cabina; al quedar aislada la chaﬁa-de;gu;;§5;;’
che ¥, finalmente, la posibilidad de incorporar'ca&gaéziisz%f;
geras er €l interior del carcasdén, lo que aumenta las pres-~

uac;eraes del veh-iculﬂ.

cel aiuvdido carcasép serodinimice para vehiculos con refea*’

mencie 2 1os dibujos que se acompafian, en 1los cuales. se réa
preserta, a'simple titule de ejemplo, no lxmitativo, gna-' 

preferente de realizacidn, susceptible de todas aque;
s modificaciones de detalle Qque no alteren fundamental-
merte 3% czracteristicas esenciales.-

£z dichos dibujos:

Lz figura 1, muestra una representacién esquemi~

tica en alzado lsteral de un carcasdén aerodinamico para
vekiculos, realizado con el objeto de la presente invencidn,
en el que aparecen representadas parcialmente la cabina del
vericulo ¥ el contenedor de carga.

La figura 2, muestra el mismo carcasdén, cuando el

cortenedor de carga presenta una altura sensiblemente menor
gue ta del caso anterior, y en la que se observa que el te-—-
cho cde dicho carcasdn se adapta en todo caso a la altura del

cortenedor de carga.
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! eaen alzado lateral y ep seccibn del citado carcasdnm,

~>1a cha?a censtltut;va de 1s base 1ﬁferi

‘gue Se observa 1z unidn entre los diferentes elementos inte
grentes del mismo.

B flgura 4 muestma un detalle. en: peﬁsyectmv‘wée

La flguraAE, muestra un’ dernlle en perspeetlva @4
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e rigidizacidn del mismo. - - R

La Tigurse 6, muestra un detalle ampllaao de 30@ tg‘”

*

bos rigidizadores pertenecientes a la estructura repreaenta~“

0.

a en la figura arterior, en la zona de los mismos gcorres—

peadLEﬁ*e & Sl CTUCE.

cahinz del vehiculo.

Lz figura 8, muestTa, finalmente, una variante &éi;{
rezlizacidn de dicha pata o apoyo.

4L la vista de estas figuras puede observarse‘camd
el carcas®m-que la invencidén propone adepta una configura-
cién general troncopiramidal y regular, cuya base inferior

caincife preferentemente con la proyeccidn horizontal del

cf
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de la cebina, estando dicha base (1) provista de em-

)
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nes determinentes de resaltes interiores (2), en dis-

Ia pared frontal (3) presentarad preferentemente

}.J

inclinacidén de 452, con una curvatura lateral en corres-

pondencia con el arco definido con el borde anterior de la
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i gues g6; de la mlsma, apareclende:dacha cablna re*erenc ad

b s S S s R el

sarrollo reﬁt;llﬂeo 0 curva, en fumclon com 13 trayectar_(

| c'%lnu, deln;dOS concretamente por el canallllo o v1ertea-

en las flburas con 7.»

La alpura del carcason sera variablg, adaptard@sg

3

s @

en cuslcuier caso z la del propio conteneaor de carga (8),:
de mznera gue el carcasdén puede carecer de base~superi’

‘+techo, como en la representacidn de la figura 1, o bien in=

corpoTrar un techo,(?), de. amplitud,
© g -
presen taecidén de las flguras 2»y;3,

Sicaues de cada-caso.v
Esto es debldo a que, en funclen de la lcngitua",

de la cabing, 3u alturausera~func1on:de“laedeie3xcedent£;_;,

dzl contenedor de carga Tespecto a'esta~ﬁltimaw yva*que'déﬁe

! marteperse el mencionado angulc de 452 de 1ncllnaclon para
i su naredefrontal, estiméindose como altura mlnlma para gque

el cezcasén sea rentable lz de treinta centimetros utlles.

T ¢hotante puede modificarse el angule ¢nterno del frontal,_

auTmentandolo ] erqmenfe, al objeto de aumentar la altura

PN

del carcason, cuando ssa necesario en funcibn de la altura

Ta unidép de la pared frootal (3) a las paredes

laterales (4), y de éstes a la pared posterior (5) y de to-

das ellas al techo (9), se lleva a cabo con la colaboracidn

de perfiles angulares (10), como se observa em la figura

* vondientes diedros formados por las paredes a unir.

. .
s a s gt AED

tarbién recta o curva de los bnrdes-carTESpondIenteS'defla,~

o

%, perfiles cuya engulacidn coincidira con la de los corres-
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| rales y posterior, a la base (1) del cdrcason, é5ta se 1levs

Emybnanto a 1a unidn de 1as'pare[és fr@n“

configuracidn en T, que permiten ademids la fijacidén simul-
tanea del. faldén (12) a través del gue se realiza 1a fagae&@
‘del copjunto a 1la ecsbina (7) del vehlcule,

Como smteriormente se ha dicho, el memcionadp £
dér perimetral (12) se adaptarid perfectamente a la perife-’

. bricado para cada tipo de vehicule pero, no obstante, &8 "’

H

-

fz¢tible la fabricuacidn de un carcasdn tipo "standard"

1lo o vierteaguas, asi como una solapa interior

{15} de sdaptacidn al techo de la cabina, provista de un

o]

jiz=z

uzlcuier caso entre el carcasdn y el techo de

dispondré una capa de material aislante, como

Al objeto de rigidizar la estructura descrita,

o0 al carcasdn una resistencia adecuada ante las posi-
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ciones, tanto laterales como anteroposteriores,
se ha previsto la disposicidn de un tubo longitudinal (17),

adapt

2do a la linea anteroposterior y media de la base (1)

2el cercasdn, con un perfil en U cuya rama frontal (18) pre-

4-czbe con la colzboracidén de otros perfiles (11),'éstﬁs"ﬁ§i.

'Vafl-_’a P

riz e la czbina, cuando el carcasdn esté especialmente fa- |

espaz

% roscado (16) gue perforarid dicho techo paia su fina=| =

:on mediante el correspondiente juego de tuerca y aran-|,

cop

»
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.existentes en la.citada base (1), por lo.. que coineidirsn.f

:carcaséﬁ con otro tubo (22), éste trans

tardoe este tubo (17) provisto en sulcaraflnfewiar de acanéng;

duras transversales (20) para acoplamiento de los nerVibé‘(2)"

mal 7 peswclonalmente con dichos. nervams. A la ram’uanteri

(18) del mencionsdo tubo (17) se asacla, con sxmetrla tran

verssi, una centrachapa de rei‘nerzo (21), pre:ﬁerentemente 1 -e-

veir+e centimetros de ancho, destlnada a adaptarse a la Qara f”

“

interna de le pared frontal (§)vdelvcarcasaﬂ, rlgldlzan&o%

alecuadamente a la misma.

dos te
cel extremo posterior, tubo que adopta tambleﬁ un- perflI e
Uy gue incorpora dos ramas laterales (23) destlnadas a adqg‘
tarse 2 las paredes iaterales (4) del carcashn.

Xl tuboc longitudinal (17) presenta en su zona de
cruce con €l tTubo (22) una acanaladura superior (24); mien-
tres gue el Tabo (22) cuenta con una aéanaladura inferior
b, de manera gue a través de estas acanaladuras (24 y
25} ¥ en 21 pucdo de acoplamiento entre ambos tubos, se con-
zue un scoplamiento coplanario para los mismos.

Fipalmente y como también se ha dicho con ante-
rioridad, el receptaculo definido‘en el interior del carca-
sop resulta accesible medlante una o dos puertas laterales

(26} que, opciopalmente, pueden estar asistidas por respec-

Aunque la presente descripcidén se ha realizado en

zse preferentemente a un camlon) es evidente gque el carca-




' j san Gue se preconiza pusde ser adap adg
furgoreta, en cuyo caso adoptara uﬂa representaclon sxm lar
* a la figura 2, con una longltud que puede afectar parclal

o irtegralmente al techo de la misma y que, de aniloga mane~-|

L6
H
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2, puede ser también adaptzdo a un vehicule de turismo; eon

ﬁ

virg endcse en una baca cerrada, actusnte como deflector

! de sire cuando a dicho turismo se;acep1a~un.rem01Que, egmqg_

por ejemplo uma "rulot™ o carsbana.

; En cualquier;caso-de consigue, como antericrmenteyf“"

R % se ha dicho, vna adecuada deflexidn del aire para un mayor
% coe’iciente de peretracidn del vehiculo, una cédmara aislan-—
i
% te para- @1 techo del: mlsme ¥ un- almacen de carga llger
é Ticil geceso ¥ ccn medios’ ‘de clerre. 4
. % La forma, dimensiones y materialesfpbdrén sé%Jvé?
\at-i riableé v, en genmeral, cuaric sea aCCeSGrio'OESECundaﬁi6iﬁ’"}
; siempfe gue no altgre,vcémbie.o modifiqﬁe la es.cialidad |
: del objieto gue se describe.
Los términos en gue queda redactada esta Memoria
2 son Ol elGikmeimaes 1 Teflejo del objeto descrito, debiéndose
\ ) tewpar corn czracter amplio y nunca en forma limitativa,
25
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REIVINDICACION.S

1).- Carcasdn aerodindmico para vehiculos, estando
esrecialmente concebido para adaptarse al techo de los mis-

L

O
n

s, caracterizado por determinar un recepté— |
culo de configuracidn general troncopirﬁmidal ¥y regular,

cuva base inferior coincide con la proyeccidn horizontal'del
“ecno de la cabina del vehiculo, cuya pared frontal presental

vma irclirzcidn preferentemente de 452 y una trayectoria ar~

nvesdfz coincidente también con la de la propia cabina, y cu-
vz2: parsies laterales y posterior son verticales y de desa=-

ti
H
2
]
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@
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H
(@]
[WH

n recto o curvo en funcidbn.del vehiculo al que
hava ce zdaptarse, siendo su altura variable en funcidn de

iz del sector prominente del contenedor de carga del vehi- 1
culo ¥, en este sentido, pudiendo incorporar o no una base-.
supericr o techo, en su caso korizontal, con la particula-—-
»icdzd de gue dicho recentaculo esta provisto de una o dos
Susartas laterales, abatibles y preferentemente provistas de
medios de cerradura.

-~ . 4 - ” ) * 4
)+~ Carcasén aercdinamico para vehiliculos, segun

raivindicacidn 1), caracterizado porque las paredes frozntal,

rn2iln de verfiles apngulares de angulacidn acorde con el die
é¢x> conformado ror tales paredes, reélizéndose igualmente

% fijiscidén de todas ellies al techo, en el caso en que éste
evista, con la colaboracidn de perfiles y similares, mien-
Tves gue tales paredes se fijan a la base inferior del car-
casdn mediante perfiles en T rcon 10S que se une simultéanee-

~*te 21 mizmo el falddén perimetral a través del qQue se rea-

,
-

2
i
n

: fijecidn al canalillo o vierteaguas del vehiculo.

.~ Carcasdn aerodinémico para vehiculos, segin




- reivindicaciones anteri orcs, aracterlzado porque la base
inferior o sueloc del mismo esta prov1sta de una pluralldad
de defcrmaciones transversales, uniformemente distribuidas,

-~

det=rminantes de nervios internos preferentemente de scscidn

Lt

cuvsdrangular, habiéndose rrevistc gue la est:ructura descritgau

se rigidice mediante um tubo longitudinal y medlo, prov1sto

g en su cara inferior de acanaladuras transversales‘para’aqgf.
; riamiento de los citados nervios de la base y‘con sus éxtﬁé—{
mos acoldados, el posterior verticalmente y el inferior a, 452,
16 en 2orrespondencia con la pared frontal del carcason hablen

i doze mrevists tanhién que a la rama anterior de dicho tubo
longitudinal se asocie una contrachapa de refuerzo rectan-
gular?ﬁalfﬁrada transversalmente y de curvatura coincidéntef:
con 1a de la propia pared anterior del conjunto, con lavparﬁlf

sicularidad de que aproximadamente a dos tercios del extremo

34

“zrio— de dicho tubo se acopla un segundo tubo rigidiza-
écr, transversal, com sus extremos acodados configurando una;
-, peTs su adaptacidén a las parzdes latereles, incorporando
2stz gegundo tubo en su zona media una acanaladura inferior

. . ogum. en colaberacion con otra superior existente en el pri-
-

Y]

200, determinan. el acoplamiento coplanario entre ellose.
4% .~ Cercasén serodinamico para vehiculos, segun
—z2ivindicacinones anteriores, caracterizado porque, opcional=~
rente, la configuracidén del carcasén es "standard" incorpo-

p i+ rando patas especiales, de acuerdo con las necesidades de
22

~
[

wogato, a vravés de las Que se realiza su fijacidn al ve-
} .

\ niculc, estando dichas patzs provistas de una rame vertical,
de apoyo sobre el canalillo o viertesguas, de la que emerge

inferior e internamente un brazo arqueado, de adaptacidén al

vernculo, p;ov1sto de un vastago roscado que perfora el
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y como queda sustencialmente descrito en la presente Memoria

techo &él nismo Y a través del que se realiza 1a fijacidn
cor la colaboracidn del correspondiente juego de tuercas‘y
arandelas, habiéndose previsto que entre el carcasén y el

tacho del vehiculo se disponga una capa de material aislante,
COmG por ejemplo porespan.

5).- "CARCASON AERODINAMICO PARA VEHICULOS", tal

¥ en 10s dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de once hojas foliadas y meca-
nografiadas por una sola carae.

MADRID, 2 de Septiembre de 1983, T

r. A.
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