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El invento se refiere a una vélvule sumergida ﬂa
compuerta para los tubos de'eécape dé vehieulos praviétbé
de motor de explosidn, permitiendo gue el vehiculo se St——
merja en el aguﬁ‘con su tubo de escape por debajo de la 81
perficie de nivel de ésta (tanto con el motor en marcha co
mo paredo) e impidiendo la penetracidén del agua por medio

&

de un sistema avtomatico de apertura o cierre de la com~ -

puerta de inmersidn, gue se puede ajustar a través de un -
recorte de muelle v dependiendo de 1lg diferencia de pre~ -~

sidn exiztenie entre los ~z=ses de escape 7 el medio exte—-

" , - . : o
2o ocensrsl, ccte tino de valvulas es ya conoeido

C i

u se utitiza pirs permitir cue los veniculos (especialmente

los milid
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lagones de poea profundidad

ey

zs81 come parar los motores cuando se encuentren sumergidos

en el =z2yue. Pars ello es neecesario buscar una solucidn - -

gue, por una parte, permifta la libre salida de los gases del
esczie cuando el vehiculo eircula por tierra y a plena pb=
tencia de sus motores, miensras oue, por otra parte, zaran

tice gue a0 pueds penetrsr csus en el motor cusndo el tuﬁé'
- R L2 . LY v
de escape del vehlculo se encuentrs sumersido, va sea e

“

-

e i -~ % . o - o *~ v =
mgrchz ¢ con Los wmotores parsdos. s
N

En loe dispositivos yv= existentes a este eTectomis]
se seve cue trebaion con uns dilerencis de preaién aproXi-
mede de $,2 nar pﬁfa la zoertura o cierre de la vélvula. -
poembrr o, en s préctics 3¢ heo comproba&o aue, £ pess
de la presién de cierre anteriormente mencionada, el agua

consigue npecetrar = traves de im véivula de inwmersidn y —-

o]

ileger ngsta el motor, donde muede causar everias conside-

rebles {chonue de soun). wste z2juste bajo de 1z dilerencis
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Bien Penﬁlmlen%e del motor (sobre todo cuando el vahiculo
civeuls por tierrn) y una duracidén de vida relativamente —
larga.

Pambién ge conoce otro método, que consiste en ce
rrar firmemente el tubo de escape por medio de una eompiey

ta de inmersidn antes de que el vehieculo se introduzca en

el agua. Sin embargo, este procedimiento no permite en abso

luto el funcionamiento del motor cuando el vehieulo se enr‘
caentrs con ' su tubo de escape sumergido,

Por 1o tanto; el objetivo de la invencidn coneis-
+4i5 en cresr de una forms sencills una valvula de compuerta
en inmersica, gue pevmitiera un perfecto funcionamiento ——
del vehicolo, tgnto sobrs tierra come en inmersion, garah—
tizandce uhe esizacueidad zuliciente. .

P -
4 .

La solucisn al problemz se ha encontrado por mé—

" &io de un cilindro de ajuste sue, conectade & la compuerta

de iz <Alvulr de inmersion a través de nn dispositivo de-s

e

ser 1z posicidn de apertura o de -

-t

S
u

- . s I
regulacidn, permifte zju

.

cierre & vélvule; entre el eilindro de ajuste o el AYS'
positive de regulacion y la compuerta de la vaivula se le..
X 3 ‘e

pgrevisice un elemento we resorte gue, en la po:101on de é;e~

[ 5 -
rre, constituye junto con laz compuerts una valvuola de ras.

por Jla Tuerzs de an muelle.

Oe esta Torme se tiene l2 posibilided de reguler

citindro de zjuste de acuerdo ¢

B

(o]
ot

lzs necesidades de cg
dz edso particular, =justendo la compuerta de la valvule a
una posicifn basica pars le utilizacidn del vehiculo en —

tisrra o bajo el agua. Al mismo tiempo se puede elegir tam




'yama'ah%anar el efecto de estangueildlad ﬁesaaﬁe, 3a‘qusﬂnv

10-

(5
[
*

o
wn
¥

eS8 -neecesarioc encontrar ana soluclon de compromiso, que’ alr
va también para la eirculacidén en tierra del veaiealo. Ia
formeeién Ge una vdlvula de retencidn cargada por la fuer-
za de un muelle hace cue también resulte posible el empleo
del veniculo con su tubo de eseape por debesjo del nivel - de
la superfieie libre del agua, permitiendo ineluso gque el ~
motor funcione a pocas revoluciones o ponerlo en marchs —-
con el tubo de escape sumergido, va que no impide 1la salida
de l7s gases oucmados por el motor. |

Una Torme ventajos:z de consiruir la vAlvula sumer
ridz de compuerta consinte en disefiar el dispositivo de re
sorte comg un ~iligdro, en cuyo interior existe an muélle
aue =etls sobre el émbolo del cilindro, mientras gue dicho

embolo se conectz a la compueria de la vélvula por medip -

ae £, “he rcyus  de elemanice de ajuste. ot

o
Dv-’
i
a
‘.—J
J

3¢ consi-uvae un sistens sencillo de Tuncionzmiento

. , ) ) . , L
€ el cue 52 tiernd en cuents la circulamcidn del vehicuolo-=

sobr

1]
¢

Jd
)
L

w:¢lendo wue el mo

. i
viulente del embole gel cilindro de zajuste se pueda contd¥y

. "

i 3 b/ s £ ~ . - .
~lar = vresion en uns direccidn y que un muelle manvengs el.

émbolo {y, wcr tantu, tawbién el éispositivo regulador) \ah-
; icidn d - e 1o o | A
le posicidn de aperturs de la eompuerta.de la valvula cue~

~

ci indro de gjuste no esta sometido a presidn.,
fmpplén se hg previsto une sliternstive, en le gue
e+ woviuiente del dmpolo el cilindro de siuste se puede -

controlar a presidén en las dos direcciones y en la oue, ——

cuando 1o exizte presidn de mendo, el embolo es mantenido

48]
[

1 e 3 ; 2 i . s
ig p051016n de cierre de le conpuertm de inmersion por

medio de un muelle. Con esta alternative resultz posible -
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el ajuste de. tresaansia :mnesde’ba:'ahaﬁ@dﬁlﬁis?h@ma B

primer lugar se puede aéﬁstarflafeampuarta_de\laavélvuiafé

su posieidn de aperturs mendando presidn al cilindro de =~
ajuste. Por otra parte, también resulta posible ajustar —
dos posiciones de eierre de 1a compuerta de inmersién: una
primera posicidn de cierre sin necesidad de zendir g ener*‘
gle ajena al sistema, sino por medio de la fuerza del mue-
lie, y una segunda posicidn de cierre para casos difieciles
de utilizacidn del vehiculo (es deeir, mayores profundida-
des de agua y sistemas de escape de gases mas largos), aque
se consigue enviando presidn de mando al cilindro de ajus-
te. Neturalmente, se puede prevér un sistemz de control pz

ra cuando no se llega 2 aleanzar un nimero de -revolucio—

nes del motor, previzmente determinasdo.

Bl sistems se nuede perfecclonar moniando el mue-
s £ »

1le en el interior del cilindro de ajusts. Ademas, pars --

aisponer de direrentes sobrepresicnes de sperturs, se ha -

» e
+

previsto gue un primer muelle esté dimensionsdo para unz.

w

cbre-prvsion de zperiura de la compuerta de la valvula de

0,3 parias por 1o menos, mentras gue @l dimensionado de-»

-
. LI

un segunco muelle para la apertura de 1= compuerta sea,£Q-

pinimo de 1 bar., . MY

L Tin de sue el sisiems Ofrezca una construcciégx:

compactz, se aconsejs que el elemento de resorte este inte

B
-
o
.

:do ¢l digpositivo regulador del cilindro de zjuste.

in las Figurss se representan de forma esouemati-
ca ejemplos Jde construccidn de la nueve vélvuia sumergida
de compuerta:
Fig. 1: Valvols sumergida de compuerta psra tubo

de escape con un cilindro de ajuste, cuyo
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éubolo se puede controlar en una diec

. 2 . ’ e
eion por mando de presion.

)
P-
Ly

¥

. 23 Valvula sumergida de compueria para'tuhe.
. ' de'escape con un eilindro de ajuste, cuyo
embolo se puede controlar en las dos di—

recciones por mandos de presidn.

La instalaeion de escape de Zases del motér, que
se represenva en la Pigura, esta equipada con una valvula
sumergida de compuérta (2). Bn la posieidn de cierre, laz —
compuerta se zpoya sobre la junta (3), montsda sobre el to

pe anular (4) del tubo de eseape (1), haciendo asi el tubo

estence » la nenciraciin del agua. La flechs (5) indica la
cireccidn de saiida de los gases guemados por el motor, —

mientras oue iz fleche (6) sefinla la direceidn de penetra-

; 4 . . o . . . : .
cion del apue. Lz compuerta de imnmersion esta montzda de -
. . .
e girer slrededor dei eje (7), siendo accioda
dz a treves de s palanca (8). Soore ezts palanca (0) ac—

.7 . <o - o o N
taa an disposgitivo de wemuloeidn (9) en forme de biela.: I

hiels Ze empuje (9) esitz conecizar & un cilinéro de sjuste

& ] .
{17} = %treves de un elemento de recorte (10), provisto dé™

. , - - - N i i L. ) .‘ ~J-
croemidlo {11). ¥l elemento de resorte (10) esta constitvii:

v o
/

{oue es, &1 mismo tiempo, el émpgld

7y
o=
S

Mas”

-

cel cilinero Je ajuste), en cuvo interior se encuentra Lpn!

*

- = !y . 4 - - L - oz - E : L
noelle (2¢), aue sctda sobre el émbolo (24). La tension —

nrevig del muelie (20) esté caiculada de tzl forma, gue 12
. . . s’ . . 4 A
compuerta de inmersion (2) (que esta en posicion cerrada)
se sbra a tna sobrepresion determinede de los gases de es—
czpe sobre el gpuas de, por lo mencs, (,5 bar.
- . . s . A a
Segun se incica en la figura 1, la posicion de —

cierre de la compuerta de la vaivula se consisgue mandando
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presidn al ailiﬂﬁre de ajuste (ﬁz%'a PavES ﬂa | .
de eonnuccion (13); esta preslon se a%t1e§a eﬂ 1a ferma-u’
acostumbrada, es decir a través de una mlv:ula. megnética -
(14) instalada en 1la tuberia de alimentaocidn de presién —
(15). La posicidn de apertura de la compuerta de inmersidn
se Obtiene cambiando la conexidn de la vilvula maghétiea‘-‘
(14), de forms cue la presidn pueds rebtornar al depdsito a
través de la tuberia (16). El cilindro de ajuste posée adi
cionalmente un muelle a compresidén (17), gque impulsa sl ém

Bolo (11), y por tanto = 1a-compuerfa de inmersién (2), ha

cig la posicidn de apertura (posiciones 11' y 2') tan prom

: - . 7
t¢ como desaparece toda prezion de mando.

Bn el s

s
2
L

sistema representado en la figura 2, se ha
previsto un cilindro de ajuste (12), cuyo émbolo (11) se -

puede mover en les dos direcciones seglin sea el lugar de -

3 1

aplicacion de lz presiodn de mando. Sobre el émbolo (11) d¢

tda asimismo la ¢ ~va de un muellie (19). 1 snan,prevlstas -

.

tres posiciones dicti _sas de trabejor ' seat

g . L7 . - . 7 - s i
T~4plicreion de la presion de mando a traves de la tuberia

condie I *f;g), de forma gue el -embolo (11) del i lins”

dro Ge sjuste (12) venze la resistencia del muelle (19)'

v se mueve Lacla la posieidn de apertura, haciendo. gg.

se gbhrea la compuertiz de immersidn (2). T
J.— H1 cilindro de ajuste (12) no recibe ninguna presidn -

de mendo. En ette caso, le eompuefta de inmersidn (2)
cer ads v se abre peva una sobrepresidn previa~-—
wente ajustada de 0,2 bar como minimo, venciendorla re

siztencis del muelle (19),

[¢

3.~ B) muelle (20) se encarga de aportar la presidn de - -

apertura de la compuerta de la valvula cuando el cilin
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t?w’ﬁib’as'ajuste‘(12) recibe la presién de mando a travée
de la tuberia (21), dejando asi sin efecto al muelle -
(19). |
Las diferentes posiciones individuales de trabajo
se conectan a trovés de una vélvulg:magnética de doble efec
to (22), gqu. :s5td unida hidra&licaﬁénte a una tuberiz de -
alimentzcidn de preéién (15) ¥ = ot"a tuberiz de retorno -
al depbsito (16).

Le posicidn de trabsjo deserita en ei punto 1 se

utilizz pars la circulseidn dei veaiculo sobre iierra. ha

e .
i

estc como, loz onses de escape 2ol notor tienen sclids 1li~

Lre o oirgviés del tubo do escspe (1),

Si el emplec de! vehiculo se va = realizar en agua
VroTunids, con una contra-presidn escasa del agua, en-

e conecis 1z posicidn de trabzjo deserita en el —-

. , . . r . 2,
Por se parte, la posicion de trshajo correspon- -~

=1 punto 3 se conecie cusndo el venieulo se viiliza
con el i .

tuvo de eserpe sumeryiio en afun mas proiunds y =

DN s

25 necensario detensr el motor durmnte un esu-ocio =

3

Ge wiisgmpoy- estando sumersido el tubo de eseape. U7

L= construceidn de lz vaivula de compuerts de <& =

T

. . . - . % . -, T 4] 4 M
corn la Qeseripeidén de la figurs 2, resulilx tambigh,

nveniente cuasndo se tr -tz de tuvos de escave de lope !

congideraore, en los nue rosultzo mis dificiles de -

N wa a P S h 2 ..
Aur o Ags condiciones de vivracion de l1os tubos

41 Wodele de Utilidad gque e solicita por veinte

SR 3 - -
W08, pa.a Espaiis

-
2
(9]

acuerdo con La vigente Legislacidn,

d€Lers recaer sobre: “VAIVL. . SUMERGIDA DE CONFULZATA PARA
LS Mouee 5t T3 Ty = ALY U ooy . R
M TUB0s DE EMCAFY DB VELICULOS BQUIPADGS CON 1OZORES DE
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REIVINDICACIONES

1.- VAalvula sumergida de compuerta para los tubos
de escape de vehiculos ecuipados con motores de combustion,

gue permite la inmersidn del vehiculo en =zzua con su tubo

[N

e escaue por debaio de la superficie libre de ésta (tanto
con el motor en marcha como parude), impidiendo la penetra
cidn del sgua por medio de un si:tems automdtico de apertu
ra 0 cierre de la compuerta de la valvula, que se puede —
ajustar a trsvés de un rosorte de muelle y en dependencia

con le oiierenciz de presidn exisiente entre el gas de es-—
zz.e v el medio extericr. La vélvala se caracteriza por el
~eciic de nue la posicidn ae ~pertura o cierre de la com- -

osuorte de la vdlvuls se consigue por medio de un cilindro

J

de ~juste {1}, conect=do a compuerta (?) = traves de -

b

4

v dizpoeitivo de resuiacion (3), y de qque entre el cilin
‘t

»
dvo de sauste (12) ¥ la compuerts de inmersion (2) se hm <’

srevisto wo 2iopento de risorte (1(¢j, aue en la posicion -

¢ ® .

3 - . Vg m) i . R4
Ge cierre de lr viivalz formm con la compuerta (2) una vel

o ? . o “ v
2.- Va'vele sumergid~ de compuerta para los tubos

“ ¢ . . R
de escape de vehlculog enuipados con motores de combustidn;

de acuer .o con lu descripeidn de la reivindicmeion 1, ca=-’

racterigada pOr e .echio de uue el demento de resorte (iﬁéf
estéd iimenslovnsiod para una sobre-presiién de apertura de —-

0,  bar por lo menos.

Fe- Welvuls swnesgil. de compuerts para los tubos

1e esceue de veinlculos eguivedo: con motores de combustion,
de acuerds cou lng sescripeciones de las reiviniicacidnes? 3

2, coracterizzda por el hecio de rue el elamento ds resor-

te ests constituido nor un eilincro-émbolo (23), existiendo
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30.

ére de aguste {1 ) se puede controWar a nr951on en une di-

reccidn y de jue dicho émbol. (l‘) ( que esta coneebado eon“"

la compuertz de inmersidm (2) a tra"es del dlspesltlvn de

egulaecidén (9) ) mgntienemla,qupqeft n posicion de ape

de comouerta Dara los tubos
I .x

de escape de veniculos eqalpaaob con wotorcs de. combusﬁldn,

de gcuerdc c¢on Ias reivindicaciones 1 o~3, earaeterlzada,

A ..ﬂ,-

por el necho de gue X movimiento del émbolo (11) del Ghmm

1indro de ajuzte {12) =e puede controlar a presiénven las;n-»

dos alrecelonea, asi como de oue dlchﬂ émbolo (11), cuaaé“*

do no ests sometido a pres1on, mantiene la compuerte de’ ig

mersidn (2) en posicidn cerrada debido a la aceiédn de un

muelle (19). ' Lanf
Ze= Yilvula sumergida de compuerts vera los tubos

de escazpe <e vehiculos eauiwados con motores de combustion,
ae acuerdc con lz uescripeidn de la reivinaicaeidn 5, ca——
rocterizada por 21l hecho ae que'el muelle (19) estd monta-
do dentro del cilindro de ajusie (12).

- ~

7.~ Valvula stmergida de compuerta para 103 tubos

de escape de vehiculos equipados con motores de combustién,



 de acuerdo con las reivindicaciones 5 y 6, caract

por el heecho de qae un primer muelle (ﬁg)usé éﬂbﬁaﬁirgﬂaiv,

mensionado para una sobre-presidn de aperturas de la com= -

puerta de inmersidn (2) §e 0,3 bar ccmo minimo, mientras -

5. yue un segundo mpelle (20) esta dimgnsionado. para que: la -
compaeria {?) se abra a una sdbre-nreslnn mlnlma de 1 bar.,

| Dam Vaivuwu sumergida de,e@mp&ﬁrta pars log tuﬁpsi'

de eseane de veniculos ey'tinados con molores de gombusiigﬁ,:;

se70n une cuzlopierz de las reivindicaciones anteriores T =

¢, hgst- 7, ceracterizads por el heeho de que el elemento ae

.

e {1C) =z encuentra integrado al dispositivo de regu

(334

raesor

3

“ueidn () cel cilindro de ajuste {i2).

|2

S .= WYLINULA AUNERGIDA EL’ceﬁPUL%TA ?ARA 08 mﬂ-
%t 805 DE BSCaPE D2 VEUILGULOZ BOUIPAD. 3 GON 10! PORES me comus

ke
i

- TICER,

-

.
x

Segtn cucda sugtancislmente deserito en la presen

is oue consta de once h0jas escrilas a mAguina por
an=z solr C.rg v aCOomiuncdx de dibujos.
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