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a favor de
DEUTSCHE PERROT-BREMSE G.m.b.Hs, de nacionalidad alemana,
damiciliada en MANNHEIM-FRIEDRICHSFELD (Alemania)
por: ‘ '
»Mecanismo de centrado y de ajuste para los frénos de za-

patas interiores de wvehfculos a motor”,.

Hemoria descriptiva.

Egte invento se refiers a uﬁ_mecanismo de centrado
y de ajuste para los frenos de zapatas interiores de ve -
hiculos a motor, que comprenden una caja fijada en la tapa
o0 en un soporte del freno, en la que se aloja la tuerca

de ajuste que une los extremos de las zapatas y que puede
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deslizarse en oposicidén a wn resorte centrador que trabaja
a compresion y que al mismo tiempo puede hacerse girar me—
diante un eje de ajuste montado en la caja transversalmen-
te a la tuerca y con ayuda de un engranaje cénico. El in-

vento tiene por objeto simplificar la transmisidén del movi-

1
niento giratorio entre el eje y la tuerca de ajuste, y re-

ducir las dimensiones del conjunto del dispositivo.

Una caracteristica esencial del invento congiste
en la disposicién de una rueda dentada cilindrica montada
en el extremo interno del eje de ajuste, y que engrana con
una rueda catalina o de dientes frontalesbdeslizable en
gentido axil sobre la tuerca de ajuste, y que gira junta-
mente con esta Ultima.

Bote sistema de trensmisidén del movimiento girato-
rio entre el eje y la tuerca de ajuste permite prescindir
de elementos de transmisidn considerados hasta ahora como
imprescindibles, de modo que el aparato ocupa menos espa-
cio que los mecanismos de ajuste -de esta clase ya conocidos. i-

En el dibujo se representan como ejemplo dos formas l
de realizacidén del invento.

La figura 1 representa el mecanismo de centrado y
ajuste objeto de la patente, visto en seccion axial.

La figura 2, es una seccidén por la linea II-II de
la figura 1, y |

ILa figura 3, representa otre forma de realizacion
del mecanismo, segin una seccidn similar a la figura 1.

El mecanismo segun el invezko estéd alojado en una
cubierta o caja -1-, con preferencia de aluminio moldeado
o presidn, provista de un taldn -2~ deslizable en una guia

-3~, montada en una placa de freno =4~ no detallada, 0 en
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uns tapa del freno, Del taldnm -2~ de la caja ~l~ sobresa~

le un tornillo hueco =6- de oabeéa hexagongl =5-, que atra-

" viesa la placa de freno por una ranura alargada =(- de la

guia =3-, de manera que puedas ajustarse la posicidén de la
caja =-1-, y fijarla luego a la placa.=-4-.

La caja -1- presenta una cavidad ensanchada -8- y
una perforacidén transversal en la que encaja una tuerca de
ajuste -9~ de forma tubular, la cual esta roscada interior-
mente para recibir dos tormillos -10- y -11-, acoplados a
presidn mediante sﬁs cabezas hendidas -12- y =13~ con los
extremos enfrentados de las zépatas interiores de un fre-
no. ILa tuerca de ajuste estd guiada en la caja =l- median-
te dos anillos =14~ y -15- de acero templédo enca jados ¥y
fijados en la misma., Tas superficies de guia Qe estos ani-
llos =14~ y =15- tienen una longitud axil igual por lo me-
nos a la mitad del diametro de la tuerca de ajuste -9-.

La cavidad -8- de la caja =~1=- esta cerra&a por una tapa
~16-. o

En la forma de ejecucidn segin las figuras 1 y 2,
la tuerca de ajuste se mueve directamente en los znillos
de guia -14~ y -15-. Esta tuerca.-9~ tiene una ranura, o0
mejor dos, que se extienden desde uno de sus extremos hasta
la parte media aproximadamente de la tuerca -9-, en donde
ésta forma un cuello que determina dos resaltos opuestos,
que sirven de apoyo a dos anillos perfilados ~19- partidos
en dog mitades, ¥y gque sirven de apoyo para loé extremos de
un resorte centrador -20- que trabgﬁa & compresidn, Sobre
la tuerca de ajuste va:dispuesta una rueda catalina -21-
deslizable a lo largo de su eje y que esta provista de . -

salientes =-22- en numero igual.al de ranuras =-17-, en las

A
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que encajan, de modo qﬁe la reda gueda acoplada angular-
mente a la tuerca de ajuste, girando con ella. Con los
dientes de la rueda =-21- engrana una rueda dentada cilin-
drica -23-, Pijada a un eje de ajuste -24- que pasa por el
inferior del tomillo hueco —-6-. Bor medio de una porcidn
cuadrada -25—- que sobresale al exterior, puede hacerse gi-
rar el eje de ajuste -24~, y con él la rueda -21- y la tuer—
-Q~-, Al girar la tuerca de ajuste, se separan o Se acercan »
log dos tornillos =10- y -1ll-.

Para ajustar el mecanismo, después de afldojar el
tornillo hueco ~6-, se hace girar el arbol de-ajuste ~24~,
en el sentido de acercar las zapatas del freno al tambor.
Iuego, apretando el tornillo hueco =6-, se vuelve a fijar
la caja -1- a la tapa del freno. A continuvacidén, girando
en sentido opuesto el arbol de-ajuste -24—, se hacen retro-
ceder un trecho determinadq los tornillos -10- y -11-, Al
frenar, el resorte centradoxr -20-'permite un deslizamiento
longitudinal de la tuerca de ajuste -9-, y cuando se deja

libre el freno, dicho resorte -20~ vuelve otra vez la tuer-

ca -9-, y con ella las zapatas, a la posicidn intermedia.

Para evitar que se afloje inadvertidamente el eje
de ajuste -24~, se dispone ﬁn elemento de retencidn, por
ejemplo, una pieza a modo de casquete -26-, que por su con-
figuracidén acopla la cabeza hexagonal -5- con el cuadrado
~25~, al cual se enchaveta. El casquete -26- cubre a la |
vez una abertura de la tapea -4'-_&91 frenoy ¥y cuando el cas- ;'
quete encaja en el cuadrado -25~, ggrve para manlobrar el
eje. '

En la foxma de realizacidn segudn la figura 3, la

tuerca de ajuste -=9'~ solo presenta un resalto exterior, en
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el que se apoya una &randela -27-, El agnillo de guia ~15'-
es de mayor didmetro y aloja un casquillo de guia -28-,
retenido por su extremo mediante un anillo Séeger ~-29- que
se inserta en la tuerca de ajuste -9'=, El funcionamiénto
de esté veriante viene a ser el mismo que la del ejemplo

3

de las figuras 1 y 2.
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- Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo de centrado y de ajuste para los fre-
nos de zapéﬁas interiores de vehiculos a motor, que com-
prende unz cubierta o caja fijada a la tapa del freno, en
la que se aloja una tuerca de ajuste que une los extremos
de las gapatas y que puede deslizarse en oposicidn a un
resorte centrador y al mismo tiempo puede girar por la ac-
cidn de un eje de ajuste diépuesto en 1é caja transversal-
mente & la tusrca ¥y provisto de un engranaje cdnico; ca-
racterizado porque sobre el extremo intermo del éje de ajus-:v
te (5) va montada una rueda dentada cilindrica (23) que .
engrans con una rueda catalina o de dientes frontales (21)
deslizable axialmente sobre la tuerca de ajuste (3 6 9*),
¥y que gira solidariamente con ella.

2) Mecanismo segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zado porgue el acoplamiento de la rueda cetaling (21) con
la tuerca de ajuste (9 6 9') estéd constituido por una ra~
nura (17), por lo menos, practicadg en diqhé-tuerca, deade
un extremo hasta su mitad aproximadamente, y en la que se
encaja un saliente de guia (22) de la rueda.

3) Mecanismo segin las reivindicaciones 1 é 2, ca-

racterizado porque la tuerca de ajuste (9.6 9') tiene por
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lo menos un resalto (18) en el gue se'apoya el resorte cen-

trador (20). .
4) Mecanismo segin la reivindicacidn 3, caracte-

rizado borque los extremos del resorte centrador (20) se
apoyan en anillos perfilados (19). |

5) Mecanismo segin la reiviédicacién 4, caracte-
rizado porque los anillos perfilados estéin partidos por la
mitad. '.

6) Mecanismo segun una de las reivindicaciones 1
& 5, caracterizado porque las supertficies de guia de los
anillos (14 y 15) de apoyo de la tuerca de ajuste tienen
una longitud axil igusl por lo menos a la mitad del didme-
tro de dicha tuerca (9 ¢ 9').

7) Mecanismo segln la reivindicacién 6, caracteri-
zado porque los anillos de guia (14 y 15 6 15') son de ace-
ro templado. |

o 8) Mecanismo seghn una de las reivindicaciones 1

a T, caracterizado porque la tuerca de ajuste (9') se apo-
ya por un extremo directamente en un anillo de guia (14),
¥y por el otro en el anillo de guia (15*), pero con interpo-
gicidn de un casquillo deslizable (28).

9) Mecanismo de centrado y de ajuste para los fre-
Aos de zapétas interiores de vehiculos a motor.

Esta memoria consta de aéiS'péginas escrltas por
una sola cara. |

BARCELONA, 9 9 Ei
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