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D E
I N V E N C I O N

por "NUEVO MECANISMO DE DIRECCION PERFECCIONADO", a favor de 
DON ALBINO MONCHE CANCELA, de nacionalidad espadóla, residen­
te en BARCELONA, calle  Travesía de San Antonio, núm. 5.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Uno de los mecanismos de mayor importancia en e l mane­
jo del automóvil es sus dispositivos de dirección, tanto es así 
que dicho mecanismo ha sido objeto de constantes perfecciona­
mientos, pasando desde la  simple barra de dirección y e l mani- 

5 . l l a r  en los prim itivos tr ic ic lo s  hasta lleg a r a los actuales
compuestos de: volante, columna, más o menos inclinada, cá rte r 
o caja de engrase conteniendo e l to rn illo  sin^ f in , sector den- 
tado y adherida manivela que actúan por medio de una b ie la , pro 
v is ta  de cojinetes a ró tu las e sfé rica s , a la  manivela de mando 
de una de la s  ruedas delanteras y de ésta  a la  o tra  por la s  co-10.



respondien tes a su b ie la  de unión.
Ocure con bastante frecuencia, por desgracia, que uno 

de estos elementos se rompe durante la  marcha produciendo ac­
cidentes deplorables que casi siempre afectan a la  integridad 
f ís ic a  y a la  vida de los usuarios de automóviles, por lo que 
se debe aumentar en los posible e l coeficiente de seguridad de 
estos ¡órganos sobre todo cuando se tra ta  de ¡ómnibus que por su 
tamaño, peso y destino a l transporte publico de v ia jeros, aumen­
tan la  gravedad en numero en caso de accidente.

Después de éste preámbulo, pasemos a la  descripción del 
mecanismo de dirección perfeccionado, que presenta como nuevo 
por ser de su propia invención, cuyas ca rac te rís ticas  son:

Modifica la  actual caja de engrase o cárter-soporte del 
to rn illo -s in - f in  de la  dirección del modo cual se representa en 
1 de la  figura 18 de los dibujos que se acompañan, a f in  de que 
en vez de a lo ja r, como se hace en la  actualidad, un solo sector 
dentado 3 poder a lo ja r dos, uno a cada lado del to rn illo , de 
modo que a l g ira r ¡éste sobre los dos sectores a l mismo tiempo 
obligándoles a g ira r  en sentidos contrarios, transmitiendo éstos 
movimientos a la s  manivelas 4 que le s  son so lid a ria s .

Uno de los sectores dentados, e l  representado a la  dere­
cha de la  figura 1 , tiene su eje encastado a su manivela corres­
pondiente cual s i se tra ta ra  de una dirección normal, actuando 
como se indica en la  figura 3 sobre su correspondiente b ie la  O 
prov ista  de cojinetes a ró tu la  e sfé rica , transmitiendo sus mo­
vimientos a la  rueda delantera del lado correspondiente. El 
otro sector dentado lleva su eje undrdo por e l manguito 7 figu­
ras 2 y 4 a una prolongación del mismo 6 que cruza e l chás&s 
o bastidor y sostenido por e l cojinete a bolas oscilante 3 une 
su extremo lib re  a su b ie la  correspondiente por medio de la  ma-
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nivela que lleva  encastrada cual se ve en 9 figuras 3 y 4 de 
modo que actuando en la  o tra rueda delantera a l mismo tiempo y 
en e l sentido conveniente las dos ruedas se acompañarán en su 
inclinación aunque fa lta se  la  b ie la  de unión de entrambas.

Del examen de los dibujos, que presentan la  aplicación 
del objeto de patente, so lio itada , a un bastidor de autocamión 
se deduce que e l conjunto de los dispositivos descritos dan por 
resultado que los movimientos transm itidos por e l conductor a l 

volante de dirección se transmiten por e l to rn illo -s in - f in  a un 
doble juego de elementos de actuación, sectores dentados, mani­
velas, b ie las , manivelasi-mando-ruedas y a estas , soportando di­
chos elementos esfuerzos un ita rio s  iguales a la  mitad del sumi­
nistrado y doblando por consiguiente la  seguridad a la  ruptura 
de e llo s , que son precisamente los más expuestos, más como éstos 
juegos de piezas han quedado duplicados su coeficiente de segu­
ridad queda aumentado en cuatro veces e l que le correspondería 
con e l sistema corrien te .

La invención, dentro de su esencialidad, puede ser 
llevada a la  prácticas en otras formas de realización que d i­
fieran  en detalle  de la  indicada a t í tu lo  de ejemplo en la  des­
cripción, a las  cualesn alcanzará igualmente la  protección que 
se recaba. Podrá, pues, construirse en cualquier forma y tama­
ño con los m ateriales más adecuados, por quedar todo e llo  com­
prendido dentro del e sp ír itu  de las reivindicaciones.



N O T A

Hecha la  descripción del presente invento, lo que se 
declara como nuevas y de propia invención, las siguientes r e i ­
vindicaciones: '

1. Nuevo mecanismo de dirección perfeccionado, carao- 
3. terizado esencialmente por e l hecho de comprender una modifica­

ción del cárte r soporte del to rn illo  sin f in  de la  dirección 
operativamente p rev ista  para a lo ja r en é l dos sectores dentados, 
uno a cada lado del to rn illo , cuyos sectores, a l g ira r  e l volan­
te son accionados al mismo tiempo, girando en sentidos contra-

10. r io s , comprendiendo so lidarias de cada uno, sendas manivelas de 
mando, produciendo estas los movimientos que le  son inherentes 
y c a rac te rís tico s .

2. Nuevo mecanismo, según la  an te rio r reivindicación, 
caracterizado por e l hecho de prolongar e l  eje de uno de los

15. sectores para cruzar e l bastidor por e l s i t io  más adecuado, l l e ­
vando encastrada en su extremo lib re  una manivela de mando que 
por intermedio de una b ie la  a ró tu las esféricas manda a la  rue­
da delantera del lado contrario a l de colocación de la  dirección 
para producir sus peculiares movimientos.

20. 3. Nuevo mecanismos, según las reivindicaciones 1 y 2,
en e l cual la  función de su conjunto se encamina, a comandar d i­
rectamente desde e l volante las dos ruedas delanteras, a reducir 
en una mitad e l esfuerzo un ita rio  de las manivelas y b ie las de 
mando y a aumentar e l coeficiente de seguridad de la  dirección

25. por e l hecho de la  que la  duplicidad de la s  piezas de mando per-
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mite una continuidad de acción en caso de ro tu ra , aventajando 
a los sistemas conocidos.

4. Nuevo mecanismo de dirección perfeccionado.
Según se describe y reiv indica en la  presente memoria 

que consta de cinco hojas, foliadas y e sc rita s  a máquinas por 
una sola de sus caras, acompañadas de una lámina doble de d i­
bujos.

Madrid, a 27 de Enero de 1.962 
ALBINO MONCHE CANCELA
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