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P
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Este invento se refiere a un dispositivo
hidrdulico para el ajuste y la rectificacidn o reajuste
. -~ .
automdticos del freno en el czgo0 de que por ajuste o

celentericnto excesivos se haya redu01do al huelgo de

5. accilonamiento del freno. WNds especislmente, este invento
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se refiere = la combinecién de un dispositivo de
ajuste-rectificecidn v de un medio limitedor de co-
rriente o ciroulacidn, que se halls dispuesto de

modo tal, con el primero, que no ge interpone de
modo aolguno en las funciones de ajuste normal, y de
rectificecidn del dispositivo, y en el cezso de fallo
hidréulico, impiae el paso de un ceudal superior al
predeterminado, a trevés del dispogitivo, en forme de
caudel de esgcape.

Con enteriorid:d se ha propuesto medir una
centided fija de fluido pera el freno, y a continua-
cidn interrurmir le ulterior comunicacidn hidrdulica
con éste, con el fin de que si existe un fallo hidrdu-
lico en el freno, no se pierda fluido del sistema, en
cantided superior a uns fija y predeterminada._ Estos
dispositivos no solamente son costosos, sino que ade-
més afiaden un peso considerable al evidn, 2 menos que
el dispositivo se cargue completamente con fluido
hidréulico; una proporcidn de fluido inferior =z esta
cantided predeterminada se halls disponible pera su-
minigtro a los frenos, en cuyo ccco no pueden apli-
carse del todo.

Consecuentemente, uno de los objetos de
este invento es faciliter un medio de limitacidn del
flujo o czudal, que aumente despreclablemente el pego
del svidn y que cumpla la misidn de proteger el sis-
temz contra ls pdérdide completa~de fluigo de frensdo,
proporcionzndo un linite supé?ior, fijedo, de Vvolumen
de circulscidn a trevés del dispositivo de ajuste y

rectificacidn, de +al modo gue aun en el caso del fallo
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completo mas 8lld del dispositivo, no existe pérdida
excegive de F#luido. FEl limite suverior de lz dropor-
cidn de ceudsl perdido en el sistema, es una pérdida
tolerable en su miximo, y la pérdide méxims de la

proporcidn del caudel es la misme, independientemente

de la contided de fuerza de eplicacidn desarrollada
en el siétema.

Otro objeto de este invento consiste en
proporcionsy un nuevo medio limitador del crudal, en
combinscidn con el dispositivo de zjuste y rectifi-
cacidn, susceptible de rezular le proporcidén de csu-
dzl de fluido entre limites estrechasmente definidos,
proporciondndose, con el limite mdximo, una propor-
cidén de deegplazamiento de fluido suficiente para la
aplicacidn répids de los frenos, de tal modo que esta
provnorcidn de fluido no 44 lﬁgar 2 una pérdide into-
lereble, aun cuefddo el caudsl represente une circu-
lscidn de pérdids péra el glgtema. Constituye ung
venteje importente de este invento el poder nropor-
clonar ung estructura de vdlvula pare fijer entre
limites restringidos le centidad sdecuads del lImite
superior de proporcidn de c:zudel gue se ajustard a
lag nscesidades de frenado y, al mismo tiempo, no
dard luger c excegives pérdidas de fluido.

Congtituye otro objeto de este invento el

proporcioner un medio de limitacidn de la circulacidn,

puis

que se combine con un dispositivo automdtico de ajuste
v rectificascidn susceptible éé ingtalarse y culdarse
con fecilided ¥y de comnstruirse con un precio rozonae-
ble.
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Otros objetos y caracteristicas de este
invento, resultardn evidentes del estudio de la des-
cripeidn siguiente de varios tipos de este invento,
solamente por via de ejemplo. Em los dibujos

la fig. 1 2a un corte del digpogitivo auto-
mdtico de zjuste y rectificacidn de los frenos, obte~
nido a 1o largo del mismo y con este invento 2 &1
acoplado,

La fig, 2 es un corte a meyor escalg del
nedio de limitecidn del caudel, representado en la
fig. 1.

Lg fig. 3 es una vista degpiezsda del medio
limitador del ecsudel que se representa en 1a fig. 2.

La fig. 4 es un grdfico que representa el
caudal con regpecto a la calda de presidn que acompe-

o, 8l movimiento de la vélvule en & medio limitador

" del caudeal,

La fig. 5 es una perspectiVa>isométrica de
la vélvuls representada en el modelo de les figs. 1 o
3.

La fig., 6 es un corte de otro modelo de egte
invento en el que ge halle incorporadp un disposgitivo
digtinto de ajuste y rectificaoidn con una vélvula de
control de czudal modificeada,

Les figs. T ¥y 8 son corte por les lineas
T-7 y 8-8 de la fig. 6.

La fig. 9 es unz vistse en pergpectiva de
la vdlvuls limitadora de ceudel! monteda en la construc-
cidn de las figs. 6 2 8. '

Lo fig. 10 es un corte de otra construccidén
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de este invento y representa uns combinscidn distinta
de dispogitivo de ajuste y rectificacidn, dotado de
otro modelo de vdlvule limitadora de csudal, ¥y

La fig. 11 es un corué de detalle, a mayor
escale, del tipo de vdlvule limitadora de coudal, re-
pregentads en la fig, 10,

Con referencia a le construccidn de las
figs. 1 & 5, el digpositivo automdtico de ajuste y
rectificacidbn, indicsdo enm general por la referencisa
10, comprende una entrada 12 conectada por la tube-
ria 14 2 un generador de presidn zdecuado, tal como
una bombs o similar 16, y una salida 18 gue por una
tuberfa 20 se acopla con el freno de un avién., E1
dispositivo se emplea en general con los frenos de
avidn y la construccidn ecspecifica de estos no forms
parte de este invento. Ademds, debe tenerse presente
que este invento no se limita a su empleo con los sis-
temas de frenado de aviones sino que puede usarse
tambidn con otros sistemss.

El dispositivo 10 fuheiona pers mantener
un huelgo o geparacién constante de funcionamiento
pars los frenos y si dicha separacidén desaparece a
causa del recalentamiento de los frenos o por cual-
guier razdn, puede restablecerse mediante el bombeé
del dispositivo por presibén del pedal de freno sir-
viendo ezte procedimiento para accionar el dispositi-
vo 10 de modo que se restablezcan los frenos. Este
resultado se consigue por el Funcionamiento del dis-
positivo 10, como resultard evidente de la descrip-

cién del modo de trabajo de dicho dispositivo.
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L1 dispositivo 10 comprende un alojamiento
o cuerpo 22 dotado de partes 26 y 28 de dldmetros
escalonzdos; el extremo 30 de la parte 26 de mayor
didmetro, estd rogeado para que el casquillo 32 pueda
sujetar un cilerre final 34 contra la parte 26 de dia-
m#tro superior, entes citada. De este modo, se forma
une cdmera hidrdulica 36 en el interior de la parte
26 del cuerpo, cerrads por medio de un anillo térico
38, £n el interior del cilindro 42 que constituye
la superficie intérna de la parte 26, se monta =z des-
lizamiento el pistén 40, que comorende una prolonga-

cién 44 cue define una superficie cilindrica 46 en

‘su diduetro interior. Un segundo pistén 48 estd mon-

tado a depglizemiento en el cilindro 46, y comprende

el anillo tdrico corriente 50 de cierre, para impedir

les fuges hidrdulicas de ls cdmcra hidrdulice inter—
media 52, mds 2114 del cierre 50 de anillio t4xico.
Un segundo clerre 54 andlozo, se epoya en la superfi-
cie exterior de la prolongacidén 44 del pistdén, pars
impedir la fuge del cilindro hidrdulico 55 que limits
la cdmers 56, que se comunica con los frenos. ILa
cdmara enular 58 formeda entre lag dos partes escolo-
nadas 26 y 28 del cuerpo, comunica con ls stmésfers
por un paso 60 del obturador 62. Pars impedir la en-
trade de polvo u otros contaminantes, puede esfiadirse
la pantalla 64,

Los muelles helicoidales 66 3 68 impulsan

el pistén 48 hecia la izquieréﬁ apoyéndolé contra el

~resalto 70 del pistdén 40 para sujetar dste contra el

cierre 34 & travée de la superficie de apoyo 72. Los
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pistones 40 y 48 estdn por %antoldispuestos, normal-
mente, en las posiclones relativas representadas en
la fig. 1, cuando el freno estd suelto y no existe
presidén de fluido hidrdulico en Na cdmsra 36,

Uns, védlvula de digco 76, con une superfi-
cie de cierre T8, se impulsa contra el asiento 80
por un muelle 62, de tal modo que la comunilescidn
entre las cdmaras 52 y 56 se controla por el funciona~
miento de aquella, Cuando el pistdén 48 se hece deg-
plazar hzcia la derecha, una presidn establecida en
la cfmara 56 puede separar la superficie de cierre 78
del asiento 80 con objeto de establecer comunicacién
entre les cd mares 52 y 56, y la vélvulas de disco,
puede separzrse tembién de su agiento por el movi-
miento del pigtén 43 hacis la dereche haste cue el
extremo 84 del véstago 86 de le vidlvula se ¢ justa en
el extremo 388 de un mecho roscado 90 alojado en la
estructura de montaje 92 dotade de eberturas 94 que
proporcionan la sslida para el fluido hidrdulico del
interior de la cdmera 56 a travds del paso de salida
18, hecia los frenos.

Entre las cdmeras 36 y 52 existe un paso

de reguleeldn 95 controlado por una vélvule de reten
cién 96, cargede por un melle, que tiene por objeto
golter la presidn de la cdmers 52 y de lo cdmers 56,
cuendo ésta dltime presidn es suficiente pers leven—
tar la vdlvule de disgco 76. 4

Con referencie a l;'fig. 2, un elemento
tubuler 98 provisto de una pestoiia 99 estd sostenido

por el pistdén 40, y pass = través de una zberturs 100
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cerrada por un enillo térico 102, EL elemento tu-
bular 98 se halla roscado en 104 para recibir una
capa de sujecidén 106 que comprime el menzguito 108
contra el resalto 110 del elemeﬁto tubulor 98, EL
5. manguito esté cerrado por un anillo #érico 112, EL
fluido sometido a presidén situszdo dentro de la cdmara
36, pass 2 través del temiz 113 y de los orificios
de difmetros escalonados 114, circulzndo por pasos
116 y 118 2 la renura anular 120 y luego o travéds del
10, orificio de colibrado 121, a le clmars 122 desde la
cusl, mor aberturas 124 y a travéds del filtro 126,
pess a la cdmera 52, Bl orificio de calibredo 120,
estd definido o .iimitado por un estrecho saliente 130
que lo rodea, y la superficie real de calibrado de
15. aguel se controla por una vdlvula 136 limitadora del
' csudal,
Ta vdlvula 136 (fig. 5) tiene uns renursa
inclinade. 138, en forms de V, en su extremo 140 y
comprende une parte plena 142 y uns care inclineda
20. 143 cue modifica la accidn de calibrado de la ranura
. en V, solzmente, agregendo una superficie adicional
de calibredo en determinadas situesciones de la vél-
vula 136 con respecto sl orificio 120. TLa vdlvula
136 eatd nontada pers movimiento alternativo dentro

05, ‘de la sbertvura 146 del manguito 108, y en su ex~

tremo 148, forac tope con el cierre 106. La super-
ficie eficsz total de celibrado, a que dan lugar

el plano y la renura en V, sé¥indica en ls curva de
trozos de la fig. 4, en la que la superficie de ca-

30. librado se repregenta con regpecto a2l movimiento



valvular de la vélvula 136. ILa superficie méxima de
calibrado, esté proporcionzds en lg posicidén reti-
rada de la védlvulas 136 y la supe;ficie de calibredo
se reduce gucegivanente por el mopviwmiento de dicha
5 vdlvula haciza le derecha, debido al zuumento de pre-
sidn dentro de la cdmara 36. TLa longitud total de
la carrers de la védlvule 136 durante su funcién de

calibrado, es, zproximcdapente de 1 mm.

Lo vélvula 136 ge empuja a su posicidn
0. contraida por medio de un ligero muelle 150 compri-
nido entre dos elementos en forma de copa 152 y 154
situados por medio de un tornillo zjustador 156;
ambos elementos aconados tienen asientos cénicos 160
que Teciben el extremo puntiagudo 140 de la vZlvule
15, 136, 7 el extremo puntiagudo 141 de la pentella 156,
de 12l modo gue se permite une determinada zeccidn de
rotacidn o los dog elementos scopedos 152 y 154, Iea
accidn de rotocién impide le carge lotersl de la vél-
vula 136 en el caso de cue los elementos acopados
20. 152, 154 no esgtén exactamente alineazdos con la vél-
vula 136. IE1 muelle 150 no impide en modo slguno el
movimiento alternativo de la vélvuls 136 dentro de la
aberture 146, excepto por su efecto de desviacidén lon-
gitudinal., 11 tornillo ajustador 156 se dispone de
25, tal moado que el muelle 150 mantengs la vélvﬁla 136
apoyeds contra el clerre 106 y coloque ademds los dos
elementos acopados 152 y 154 de tal moda cue el muelle
helicoidal 162 de energls algé’superior se cologue
ligeramente entre ellos. Asi, cusndo la vilvula 136

30 ge impulsa hacia la derechs, encuentra inmediatamente
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la resigtencle del muelle mas endrgico 162 cue puede

ser cldsicamente de 1,250 libras por »ulgeds, aproxi-

madamente., Cuzndo la védlvula 136 formaz contacto con

el cierre 106, sin embzrgo, el mielle 162 estd comple-

tamente suelto. ILa disposicidén descrita es util nara
obtener lz nequeiia cantided de movimiento valvular ne-
cesario en relecién con el orificio 120 y sin preci-
sar el trzbajo mecdnico preciso con respecto g las
toleranciss pora la contraccidn de 1le vdlwvulaz 136,
En funcionamiento, cuando los frenos se

eplican desde el generador de presién 16, el sumento
en la presidn de fluido de la cdmers 36 obliga al
pistdn 40 o desplezarse hecia la derechs (fig. 1),
impulsendo el pistdén 48 con €1 y, por tanto, la presidén
de fluido en le cémare 56 suments tanbidn y se comuni-
ca, 2 trevés de la cbertura de salida 18, z la tube-
rfa 20 y a los frenos 23, afectando su aplicacidn.
Suponiendo la separscidn adecusda de los frenos, el
movimiento inicial del pistdn 40 desde su pogicién re-
presentada en la fig. 1 e una posicidén en la que se
ajusta con el resalto 164, d4 lugar c¢l desplazamiento
de fluido necesario para sbgsorber el huelgo del freno;
una longitud de carrera cldsica para este objeto es

del orden de 1,37 pulgasda., Inmediatamente sntes de

-1legar =21 resalto 164, el extremo 84 del véstago 86

de la vdlvula de disco 76 se ajusta en el extreno 88
haciendo separer la vdlvule de disco ¥y proporcionando
la comunicacidn directa entre.ias cdusra 52 y la céd-
mara 56 de tal modo que el fluido entrante desde la
cidmara 36 a la cdmara 52, o través de la vélvula de

ay,
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control de corriente 136 puede nasar desde la cdmara

36 a la cdmars 52 y luego o le cédmars 56 y al freno
rare que dste pueda aplicerse por completo sometido

a la presidn deseada y Cualquiéra que seeg el despla-
zamlento de fluido preciso persz compensar el desgaste
de los elementos méviles del freno,

Fara ebsorber o compenéar el huelgo, se
precisa un desplszemiento totel de fluido de unas
3,14 pulgedas y dste es la cantidad de fluido despla-
zado ¢l nmover el pistén 40 desde la pogicidn represen—
teda en la fig, 1, a lz posicidn en que se sjusta con
ol regelto 164, '

Con el pistdn 40 zpoyado en el resslto 164,
cualcouler fuerza ulterior de splicacidn del freno,
trasladerd fluido a travds de la vdlvula 136 de limi-
tecidn de 1a corfiente, a razén de entre 1,4 y 1,6
pulgads cubicas por segundo, independientemente de la
diferenciz de presiones entre les cdmaras 36 y 52, en
el orden de pre¢siones comprendides entre 200 y 2.000
libres por pulgaeda cuodrada (ver fig. 4). Esto signifi-

ca que en el caso de fsllo de la parte hidrdulica mds

'alld del dispositivo 10, independientemente de 1=

centided de presidn de aplicacién del freno proporcio-
nada por el origen de presidn 16, el sistems, durante
el empleo, experimenterd une pérdide de fluido no su-
perior a entre 1,4 y 1,6 pulgadas de fluido por se-
sundo, mientras se apliice ¢ Ifreno. Egte es una pro-
porcidn scevntable de pérdid® de fluido, considerendo
le cepacidad de depdsito del mismo, que normalmente

se proporciona en combinscidn con el origen 16 de
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Genersglnente sge disponeAde tal modo gue uno
de los dispogitivos 10 se acople con ceda freno,
aunque puede lizcerse que un disﬁositivo 10 se utilice
en combinacidén con mfs de un freno, en cuyo casgo la
presién de epliczcidén del freno se mantiene pars todos
los frenos interconecctzdos, y la proporcidén de pédrdida
de fluido resulta compietamente acepteble, Debe ob-
gerverse (ue una proporcidn de.circulacidn de 1,4 a 1,6
pulgadas cubicas por segundo 2 los frenos, permitifda
entre 200 y 2.000 libres por pulgads cusdrsda de caida
de pregidn, ez una proporcidn de corriente de fluido
suficiente para proporcionar ls comprensacidén rdpida
del huelgo del freno y, por tanto, no es apreciable el
retraso de tiempo en lo splicecidn del freno a csuss
del funcionsmiento de la vdlvula 136,

La vdlvule 136, dependiente de la presidn
en la cdmars 36, se despleza haéia la devecha por el
esteblecimiento de presidn en la cémare 36, de tal modo
que al aumenter le diferencia de presiones entre les
chmaras 36 y 52, la vdlvuls 136 se mueve mes hacia la
dereche, contra la resistencia del muelle 162, y este
degplezemiento, reducird sucesgivemente le superficie
real del orificio de celibrado 120. Cuando la parte
plena 142 de la vdlvule funciona pera controlar el
orificio 120, la reduccién de superficie sigue una
relecidn aproximadsmente lineal, o prq?orcional, pero
cuando el plano abandons el «¥rificio, existe un punto
de inflexidn en le curvs de superficie con respecto a

distencia, y se obtiene un punto de trensigidn, y
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cuendo el nlano gbandons el orificio de calibrado 121

NS

y deje de ser funcional, el calibrado se controle
précticamente por completo por le cera inclincda 143
¥ le continuacidn de la muesca inclinada en V que con-
tiene. Una e les ventsjas importantes de disponerse
lz parte plena 142 y la parte inclinade 143, siobag ..
con la renuras en V en ellas, es la posibilidzd de con-
troler con une precigidén considerable la centidad mé-
xima de corriente obtenida independientemente de la
diferencies de presiones. O sea, se ha hecho posible
oombinar dos curvas de calde de presidn con respecto
& corriente ce tel modo gue entre une cslde de pre- |
sién de clrededor de cero y 110 libras por pulzada
cuadrade le curva tiene un valor, pero la adicidn de
le varte pleona proporciona un punto de inflexidn de tal
modo que le perte restente de laz escotsdurs en V es
funcionsl entre los limites de 200 y 2.000 libras/pul-
geds cuedreds de celda de presidn., Xs posible propor-
cioner este precisidn sosteniendo un limite superior
de cicoulzcidn en un orden specicble de cefda de pre-
gidn, o ceuse de la combinacidn de unsa renure ineli-
nada en V en el pertil del extremo anterior de la vi4l-
vula 136, en combinecidn con el pleno 142 y la superfi-
cie inelinzds 143 de le misma,

Cuendo la presidén del fluido en le cémere
36 g2 suelte, los muelles 66 y 68 hacen retorner los
pistones 40 y 48 a sug posiciones primifivas, con la
vélvile de disco 76 cerréndosg'desﬁués de las primeres
0,06 de pulgeda de movimiento retrdetil; luezo, el

movimiento retréetil de los dos pistones extrae fluido

S
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del freno en ls proporeidén de 3,13 pulgasdas cubices

i,
!

eproximederente. Tos muelles de retorno en la con- P

tinuscidn de le retirzde del freno, de ests cantided
de fluido, proporciona un huelgo de funcionomiento en
el freno, permitido por ests centidad de retirada de
fluidoe., Suponiendo sin embargo que el freno se re-
caliente y que la cantidad prescrita de retirada de
fluido es inguficiente pars completar la retraccidn
del freno, esto se reflejord como 1residén en el in-
terior de le cdmera 56, y le vdlvule de disco 77 se
prepara de cecuerdo con ls energia del muelle 82 para
separarge del asiento y dejar esceper zlgo de la pre-—
gidn de 1z cdmors 56 a ls cémara 52, donde leventa
del gsiento a2 la vdlvula de cierre 96 gue conduce a o
la cfmare 36 y luego =l depdsito, la presidn de fluido *
del origen 16, | )

Esto ocurre solsmente en el cago de un

freno recalentado y de un sjuste insdvertido de log

frenos en uns posicidn de aplicacidn; condicidn que
se presentz =2 cause de retirer flulido insuficlente
del freno pera compemsar lec condicidn de celdeo y
por tanto diletecidn del mismo. EL huelgo de trabajo
del freno se restablece bombesndo o vaciando los ff
frenog y este reajuste se lleva a cebo del modo si- '
guiente; al bombeer los frenos (que se indica al ‘
piloto cue debe reelizerlo antes del aterrizaje o del ;5.‘
movimiento en tierrs, pers asegurar unz solturs com-
plete de los frenos) le prefidn de splicacidn de los
frenos en lsz cdmara 36 desplaéaré el sigtén 40 hacia

lz. derecha y, si el freno se resiste por heber desa-
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rarecido el huelgo del mismo, la presidn de entrade
en la cémars 36 desplezard el pistén 40 hecia leg
derecha, pero antes de cue dicho pistén llegue el
reszlto 164, el rdpido desplezamiento de presidn en
la cdmere 56; a ceusa de ls imposibilidad del fremno
g le aceptzeidn de fluido, hard que se levante ls
vdlvula de digco T6 v se transmitird fluido desde la
cfnere 56 o la cdmera 52, y desde dsta a ls cdmars
32, & trevéds de le vdlvula 96. EL pistén 40 se mueve
de este modo hasta que encuentrs el tope 164, y al
hacerlo =2gi, el pistén 48 se despleza de modo andlogo
haeia la derecha hasta que el extremo 84 forms con-
tacto con el tope 88, levantando mecdnicamente la
vélvule de disco 76, A continuscidn, despuds de la
solturs de la presién en la cédmera 36, los muelles
66 y 65 contrzen el pistén 48 y el pistén 40 hasta
reslizarse el contacto entre &ste y el tope 72, ¥

se retira una cantided fijada de fluido de frensdo
desde los frenos, del orden de 3,13 pulgsdas de
fluido., Dado que el reagjuste se ha realizado con los
frenos en su condicidn calentada, se retira fluido
edicional suficiente pars que los frénos ge reajus—

ten con un huelgo adecuado, conveniente pars la con-

dicidén celenteds del freno. n ectes circungtancias,
el freno se suelta por complefo gun cuando los frenos
eztén en unss condiciones temporalmente dilatados,

Bl operzrio no sabe si los Lrenos preci-
san rezjuste o no, pero tiens lz orden de bombear
rutineriemente el freno entes de aterrizar o de mo-

verge en el guelo y, si se precisa el recjuste, en-
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tonces los dos pistones 40 y 48 se desplazarén senci-
llemente hecia le derechs pere llevar a cabo el ajuste
de los frenos o la soltura de los mismos. Asf pues,

la separacidn adecuads se obtiene;bombeando el conjunto.

Se obgervard, que las funciones de ajuste ¥y
ajuste previo del dispositivo 10 no se interfiecren ni
se reducen en su eficlencia a causa de la adicién de la
vdlvula de control de corriente; 4sta, funciona eficien-
temente sunque acfﬁe del modo necesario durante el ajus-
te ¥y el reajuste del dispositivo 10.

Con referencia al modelo representado en las
figs. 6 2 9, el dispositivo 209 comprende dog pistones
210 y 212 que estdn montados en serie para movimiento
alternativo en las cémarasv214 ¥y 216, respectivamente,
¥ se desplazan hacia la derecha, al unIsono, hasta que
el pilstén 210 se ajusta en su tope 218 giendo dsta 1la
cantidad de desplazamiento de fluido precisa pare com-
pensar el huelgo del freno. EL1 movimiento del pistén
ZlOVdesde la posicidn en que se zjusta con el tope 218
a su posicidn completamente contraida, retira fluido
para resteblecer el huelgo zdecuedo de funcionamiento,

Uuando la presidn de splicacidn del freno se suelta en

la clmera 214 después de mplicar el freno, operacidn
durente la cuzl se suministra fluido a través de la
salide 220, al freno citado, la vélvuls de disco 222 se
cierra dado que los muelles de retorno 224 y 226 im-
pulsan el pistdn 212 retractivemente haste que el pistén
210 se ajustz con el cierre 228 Durante la retrac-
cidn del pistén, se retirs una cantidad medida de fluido

degde los frenos, pare proporcionar un huelgo de funcio-~
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namiento pare estos., Si el freno se ha desg-stado
uns. proporcidén que requiera un desplezemiento de
fluido meyor que el proporcionado por el movimiento
del pisgtén 210 desde la posicidh de la fig. 6 = una
powicidn en la que se ajuste con el resalto 218, en-

tonces la vdlvula de disco 222, en virtud del zjuste

con la corrisnte con respecto a la calds de presidn,

seguird una ley eproximademente cuadrdtica en la que
le circulacidn llegard = un limite definido cuando la
vélvula se desgpleze hacia la derecha en respueste al
agunento de la cafda de presidn. .

En esta construccidén, lo mismo que en la
anterior, 12 vélvula de limitecidén de la corriente no -
interfiere en modo alguno el cjuste y la funcidn de
reajuste del dispositivo 209, sino .qie desempeila la
valiosa funcidn de prohibir la pérdids de fluido su-
perior & una cantifad aceptable en el caso del fallo
hidrdulico.

Con referencia a la construccidén represen-
tada en las figs. 10 y 11, el dispositivo ajustador
¥y rectificador automftico, es esencialmente el mismo
que se represénta en la construccidn anterior de las
figs. 6 a 93 la védlvula 241 limitzdora de la corriente,
gin embargo, situsda entre las cémaras 242 y.262, CcOom—
prenden un diafrsgma flexible 310 sujeto en su perife-
ria exterior 312, entre un resalto 314 y una tuerca
de anillo 316. En el centro del diafragma existe un
orificio 318 por el interior 3;1 cual se prolonga una
seccién'oénioa 320 de espiga rosceda 322, E1 diafrag-

me flexible 310 puede distorsionarse desde una forma
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plane una forma tronco-cdénica por un sumento de calde
de presibn entre las cfmaras 242 y 262, y cucndo sdop-
te une forms troncocduica, el orificio de calibredo 318
se despleza heciz el extremo de dAoyor difmetro de la
seccidn cedbnica 320 y al hacerlo asi reduce la superficie
de celibredo del orificio 316, definido por ls geccidn’
cénica 320, Asf, un sumento de calda de presidn entre
les cdmerag 242 y 262 reducird ls corriente de 7luido

e trovés del orificio 318 de scuerdo con le relscién
general en la que la cireulecidn es inversemente pro-
ﬁorcional & le calds de presidn, en lugsr de seguir
una relecidn proporcional en la gue la corriente o
caudal estd relascionads con le reiz cusdrsde de le
celde de presidn, por une funcidn lineal, En este ceso,
esto se modifica de tal modo ¢ue la corriente no se re-
lecions con la raiz cuadrada de la calda de presidn

¥ llega a un valor méximo que se encuentrs entre 1i-
mites acepitchbles de pérdide pere el sistema.

In egte eonstruécidn, 1z seccidbn cdnice
tlene un contorno adecuado pere proporcloner una ca-
racteristica especifica de corriente. Se hace de modo
que exlsta siempre une corriente limiteds, y pare este
objeto, pueden sfiadiree topes pera impedir el GPOYO_del
diafragme flexible sobre la seccidn cdnice 320. Esto
no es necsgerio sin embargo, dedo que el disfragme 310
puede digponerse pera gue tengs une elasgticidad tel
que no se ezpoye & las presiones de trebajo del gistema.

Bl digpositivo ajus%gdor y rectificcdor auto-
médtico, sctda précticemente iguael que los descritos en

los tinos cnteriores, y estes funclones del dispositivo,
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no se afectan apre01ublemento por los medios llmlta
dores de la corriente, que desde luego impedir#in la
provorcidn cesivs de pdrdida de Fluido en el caso del
fallo hidrdulico mas alld del dlaUOoltLVO, vy limitarén

esta pérdida a un valor aceptable, sin vacier todo el
sistens de fluido hidrdulico.

Aunque golamente se han elegido tres mode-
los de emte invento pars aclararlo, se comprenderd que
no son limitativos del mismo. Se espera que log peritos
en la meteriz introduzcan numerosss Varisntes ¥ adepta-
clones de este invento pora adeptarse e condicliones es-
pecialer, y se tratc desde luego de que Hodes elles,
susceptibles de incorporar log principios sntes des-
critos, estén comprendidos dentro del alcance de las
reivindicaciones siguientes como equivalentes al in-
vento.

N O T _A

Deserita suficlentemente la naturslezs del

invento, as como la manera de reslizarlo en la pric-
tica, debe hacerse conster cue las disposiciones ente-

riormente indicadag son suscentibles de modificeciones

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamen~

tal, Tembién se hece constar que el invento corres—
ponde & una solicitud de patente presentada en norte-
americe con fecha 6 de septiembre de 1,961, n? 54,3053
acogidniose, por lo tanto, a los beneficios que con-
ceden log Zonvenios Intoﬂnac%gnales en Yigor y giendo
lo que-cow vituye la esmeia del referido invento y
por 1o que se solicita Patente de Invencidn por 20
afios en Bgpafia: "PERFECCIONAMIINTOS EN MECANISNOS
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AUTOMATICOS COMBINADOS, PARA EL AJUSTE ¥ RECTINICA=
CION I FRENOS"; caracterizdndose por lo sigulente:

" 12,- Perfecoionamientos en mecenismos
automfticos combinados, nars el{ajuste v la rectifi-
cacidn de frenos, céraoﬁerizados por comprender dos
cédmaras, una funcionalmente conecteda a un generador
de fluido a presidn, y le otra unide a los frenos y,
adends, por un medio limitador de corriente que in-
terconecta dichas cémaras y comprende un orificio y
un elenento dependiente de la presidn, con une parte
del mismo que controla la superficie efectiva de ce~
librado del orificio citado; el elemento mencionado
puede moverse por ls diferencia de présiones de las
cémeras, pera estrangﬁlar la corriente a través de

dicho orificio, en una proporcidn rezulada por la

~calde de presidn entre dichas cdmeras.

28,- Perfeccioncnientos, segin reivindice-
cidn 12, corscterizados por un cilindro que limite dos
cfumares de volumen verisble con dos pistones inter-
conectados; uno montado en cada une de las cdmeras;

el grado de movimiento de uno de los pistoneg se 1li-

wita por dos topes fijos, y el segundo pistén estd

provisto de una vdlvula normalmente cerrsde que se
1leve o la posicién sbierta al finsl de lm cerrere
activa del segundo pistén, ecopléndose uma vdlvula de
escepe en lz cdmara formada entre dichos pistones,
3&.~ Perfeccionemientos, segin reivindica-
cidén 28, caracterizédos porat® el ele-ento dependiente
de la presidén coopera con lz superficie de calibrado

pare proporeionar una fuga controlada entre dichas
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cdmaras, dépendiente de un fallo hidrdulico en la
parte inferior,

48,- Perfeccionamientos, segin reivin-
dicacidén 28 o 38, caracterizédos'por ung ranurs,
inclinada, en forma de V, en la parte del elemento
dependiente de la presidn, que controls la super-
ficie reai de calibrado de dicho orificio; el ele-
mente citado tiene un plano para proporcionar uné
superficie de calibrado inversemente proporcional
al cuadrzdo de la cistancia de desplazemiento de
dicho elerento dependiente de la presidn.

8,~ Perfeccionamientos, segin reivindi--

cacién 1&, 22 o 32, cazracterizados porgue el elemento

dependiente de la presidén tiene forma de carrete
con une renura progresivemente menos profunda, mévil
en dicho orificio,. ,

6&,~ Perfeccionemientos, segin cuslquiers
de las reivindicacioneg 28 a 5§,‘oaracterizados por-

que las cémaras de volumen varigble tienen seccidn

trensversal de superficie distinta, y su diferencia

de superficie comunica con la atmdsfers,

onenientos en mecanismos

g8,- Perfeq
yre el ajuste y ls rectifi-
cacidén de frenosg; tal ) I subgtencialmente
degerito en la presente lustrado en los
edjuntos dibujos.

Ests memoria cd

escrites o mdquina por una
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