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para una Patente de Invencidn, por veinte afios, por:
"IEJORAS INTRODUCIDAS BN LA CONSYTRUCCION DE RUEDAS
D PAQINES“, a favor de Don Carlos Veldecantos del
Pozo, de nacionalidad espsfiola, residente en liadrid,
¢/s Buenavista n? 1l2.-

Con la presente Patente de Invencibn se tra-
ta de proteger la novedad y propieded en todo el te-
rritorio espafiol, de ciertas mejores introducides en
lag ruedas de patines,“mediante las cuales se obtie-
ne un efecto nuevo en el patinaje normal, ya que en

esencia se trata de dotar al patin de un juego de
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ruedas con retencidn de rodadura en un sentido, Pu-

diendo este Juego ser total, solamente en las ruedas
delanteras o en las trasefas.
10e~ Normalmente, las ruedas de los patines son
libres o locas en los dos sentidos y el solicitante
de esta Patente ha pensa&b que el hecho de dotar &
tales ruedas de un sistems de pifibn libre en un sen—
tido, eg decir gue impidiese el retroceso, mejoraria
156~ noteblemente las condiciones de patinaje, especial-
mente en cuanto afecta a la velocidad, pues como es
loégico, el esfuerzo de impulsibn apoyado en un punto
relativemente fijo tiene que ser forzosamente mis efi~
caz que el actuals Si a esta indudable ventaja afladi-
2006= mos que el sistema de pifidn no constituye frenomnm im-
pide en absoluto el empleo normal del patin y, sobre
todo, que el gistema de retencibn en cuestibn es sus—
ceptible de retirarse a voluntad, dejando la rueda
libre como actualmente, veremos que el objeto de esta
250— Patente reune evidentes ventajas de drden técnico y
préctico.

Otra ventaja importante la constituye el he-
cho de que en sus plezas fundamentales, el sistema de
rodaje del paitin no sufre modificacibn algune, sole-

300~ mente la contratuercs exterior de ajuste es diferente
pues en ella, solamente, esté comprendido casi todo el |
sigtema.

Consicte esenciglmente enfsustituir la con-
tratuerca actual por una pieza que igualmente se ros-

35e= ca gobre el eje de la rueda y se lleva hasta su posi-



400

450~

500~

55 6=

6 Qo=

»

Y Rt ALY

HE coneo e n

n,

3~ 27388 M8

cibn adecuada. Egta pieza estd constituida por wn
disco de conveniente espesor, liso, en el que se ha
practicado una cavidad que por una de sus caras al-
canza al borde periférico de la misma y en esta ca-
vidad se dispone una pieze gue por efecto de un mue-
1ls o resorte interior mgntiene su extremo angular
fuera del horde del disco, componiendo ol efecto de
trinquete al cooperar con un dentado pfevisto en la
pared interior de la perte rodante de meners que en
un sentido de giro resbale sobre dicho dentado en
tanto que en el otro efectlie un anclaje perfecto.

Bl invento prevé dos realizeciones diferentes
pare este juego de trinquete, e incluso puede aplicar-
se cualquier otro, ya que en realidad el mecanismo de
éste no afecta a su esencialidad. Uno de ellos con-
giste en un vhstago prismitico rectangular que es
presionado hacia fuera, para mantenerlo en posicibn
de trabajo, por medio de un muelle helicoidel alojado
en el interior, y el otro en une pieza de cebeza cir-
cular gque se mueve en une cavidad de esta forma ¥y su
brazo es presionedo hscia la posicibn de trebajo por
medio de un resorte o ballestilla.

Como antes se dide, esté prevista la posibi~
lidad de llever ambos trinquetes a una posicibn de
reposo o inactividad por medio de un ingenioso siste—
ma que consiste en una plaquita que se monta sobre el
dispositivo en cuesti®n con pos;bilidad de desplazar-
Se & dos posiciones y que tiene en su centro una pe-

quefia acanaladure en lae que se introduce un pequefio
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65 o pivote previsto en las pilezas trinquete antes dichas,i,
¥ por medio de &1 segin la posicidn de estas placas
se origina la de trabajo o retraccién de dichos trin-
quates. 8

Pare facilitar la comprensibn haremos a con-
TOo=— tinuacibn referencia al d¢ibujo adjunto, dado a titu~
lo de ejemplo ilustrativ;, en el quet
La figura 12 muestra un alzado frontal de
una rueda parcialmenie cortada.
La figura 28 una visgta sumentada del latersl
750~ externo de la rueda; ¥
La figura 32 un detalle de la colocacibn de
las placas de posicidn de los trinquetes.
Con referencia a estos dibujos, vemos que la
ruede ~l- lleva en su interior las piezas -2- y -3-
80e entre las que componen le pista de rodadurs de las
bolas del cojinete. A continuacidn eparece la atran-—
dela con chaveta -3t'- y, finalmente, la contratuer—
ca 0 pieza =4~ que es como antes ge dice la esencial
en el presente sistenma.

85 e~ Con -5- se ha sefialado la ufia del tringuete,
siendo =6- el resorte que la mantiene en posiciép de
trabajo y -T- el pequefio pivote que sirve para su
inmovilizacibn. -8~ es el. orificio en que se sujeta
la plaquite -10- por medio del orificio rasgado -1l2-,

906 quedando introducido el pivote =7- en la canal centra’
=1ll-, ¥y =9= los orificios que %;aduan la altura de
fijacibn definitive @& dicha plaguite por su orificioe

-13-. En la posicidn normel, es decir, en aguella en



que el orificio ~13- se halla sobre el mhs bajo de

95 o los sefialados con =-9-, el trinquete esth en posicibn
de trabajo por cuanto que el pivotillo -7- se mueve
libremente en la ranura -ll-. Con una sencilla opera-
cibn, la plagquite -10- se.eleva ligeramente de modo
que el orificio =13~ corrgsponda Y se fije con torni-

1000~ 1lo sobre el mhs alto de los —9- y entonces el pivo-

| tillo ~7- es arrastrado hacia arriba e inmovilizado
en una posicibn que, como se aprecia en la figura 3@,
deja al tringuete fuera de trebajo, y consiguiente-
mente la ruede libre en ambos sentidos.

1056 En la figure 28 se han representado las dos
veriantes del gistema de tringuete, no porgue la rue-
de lleve dos de &stos, pues con uno es suficiente,
sino para repregentar en una sola figura las dos reali-
zeciones. La de la derecha es la descrita y la que

110e~ aparece & la igquierde tiene la ufia ~5'-~ presionada
hacia fuera por un muelle helicoidal -6%=—3; el pivoti-
1lo -7'~ tiene la misma disposicibn y la misme fun-
cidn que en el caso anterior e igualmente la plaqui-
ta «10'-, con la diferencia de gue la canal central

1156~ tiene distinta trayectoria ya que la posicibn de re-
traimiento del pivotillo -7'-~ se realize hacia un le~
dos También en la figurs 32 se ha representado la po-
sicibn inactive de este ejemplos
El dentado previsto en la cara interior éel
120.~ cuerpo rodente se ha wefialado c;n -1l4=- y, finalmente,
con =l15- dbs orificios equidistentes para elojemiento

de la llave que apriete y afloje la pieza -4-.
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Les placas -10- y =10'- se han representado
en la figura 28 un tanto desplazedes de su posicidn
para permitir la vista de los tringustes.

Muchas de lag ruedes de patines tienen su
elemento rodante hecho de madera o de fibra, en tal
ceso el dentado -14~ seris infitil necerlo sobre &5~
tes materias, por lo que se ha previsto que en tales
cesos dicho dentado esté practicado en un casquillo,
de material guficientemente duro que, como revesii-
miento de la cara interior del elemento rodante, se
aplique por presibn o con medios que aseguren su &n-
claje.

En el objeto descrito ceben, naturalmente,
modificaciones de forma y detalle sin apartarse en
absoluto de la idea del invento, por lo que se hace
constar expresamente que tales modificaciones, en
tanto no afecten a la caracteristica esencial de es-
ta Patente se consideraran incluidas en la misma
sean cualesquiera las circunstancias que concurran.

N O T &

Descrito suficientemente el objeto de eéta
Patente, se declaran de novedad y propie invencibn
las siguientes:

REIVINDICACIONGES

1l8.~ lMejoras introducides en la construccidn
de ruedas de patines, que se caracterizan por el he~
cho de haberse previgjo, sobre el pPropio eje de 1ls;
rueda, una pieza roscada que presenta en un puntg de
su borde una cavidad en la gue se aloja el garfio de

un tringuete de salto que estd presionado por un
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muelle-resorte intermo, y cuyo garfio coopera con

sun dentado angular previsto en la cara interna del

elemento rodente sobre el cual resbala en un sentido
Yy se fija en el opuesto.

28.~ lejoras introducidas en la construccibn
de ruedas de patines, seghn la reivindicacibn anterioz
que se ceracterigen porque el garfio del trinquete
tiene un pequeflio pivote perpendicular a su eje, cuyo
pivote esté destinzdo a introducirse en une ranura
correders practicada en une plequita qué®tubre el
conjunto del trinquete, estando previsto que esta
place tenga dos posicibnes que se fijan por tornillos
roscados, en una de las cusles el pivote se mueve li-
bremente en la ranura central -posicibdn de trabajo
del trinquete- y en otra &l pivote es retenido en un
punto extremo ~posicibn de inactividad o reposo del
trinquete-»

38.~ Mejoras introducidaé en la construccibdn
de ruedes de patines, seglhn las reivindicaciones en—
teriores, que sé'caracterizan pofque el dentado de la
care interna del elemento de rodadura, cooperante con

el trinquete, est& constituido por un casquillo o re-~

-vestimiento de material duro que se monta y encaja a

presibn sobre dicho cuerpos
‘ 48 .~ LIEJORAS INTRODUCIDAS IN TA CONSTRUCCION
DE RUEDAS DE PATINES.

Todo ello conforme se describe y reivindica

en la presente memoris descriptive, que consta de



ocho hojas y dibujos gque la ilustrane.
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