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"llejoras en casces de aleacidn ligeré que facilitan
le ventilacidn del motor, para embarcaciones de

placer"..

‘@§@Z%azﬁ¢a-_ ALUMINIO Y TRANSEORMAGION, S.A., entidad espafiola,
residente en MADRID, Villanueva, 14, Espafia.
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Este invento tiene por objeto la combina-
cién de un casco para embaroacién e plecer, de aleg-
cidén ligera, con un dispositivo de ventilacidn, con
estangqueidad, del departamento motor.

5. : Se han construido ya embarcaciones de pla~
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%?r con aleaciones ligeras, pero por una parte, los
procedimientos explicados no son econdmicos més que
en el caso de fabricacidén por series importantes y,
por otra parte, estas construcciones, si aprovechan
del todo las ventajas introducides por la pequefia
densidad de la mgteria prime empleada, no han sabi-
do aprovechar la conductividad elevada de este ma-
terial. '
El objeto de este invento es un cascopars
barco de placer, de aleacidn ligera, que solamente
utiliza elementos que se encuentran corrientemente
en el comercio, y que se acoplan por procedimientos
sencillos y en la actualidad perfectamente conoci-
dos por el personal especializado, en la aplicacidén
préctice de las asleaciones ligeras. Este casco, ade-
més, pone a contribucidn la elevada conductividad
térmica de las aleaciones ligeras para llevar a ca-
bo, con estenqueidad, el enfriamiento y la ventila-
cidn del departamento motor, sin que sea necesario
prever el sistema de ventilacidén corriente.

Pare une mejor comprensidén de la defini-
cién de este invento, se citan primero los signifi-
cados de los términog técnicos empleados.

El "tablezén" es el conjunto de las cha-
pas que constituyen el casco de un barco.

La-"muralla" es la parte superior, casi
vertical del tablezén.

El "fondo" es la parte inferior del ta-
blazdn. |

E1l "pantoque" es le parte mas o menos re-
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8 ocarena comprendida entre el fondo y

La "borda" es el extremo superior del ta-

blazén que se

éncuenfra alrededor del puente.

El "“egpejo de pdpa" es la parte plana y

casi verticsal

embarcaciones

que forma la parte posterior de las

pequefias.

La "“varenga" es una pieza de dos ramas

que forma la

parte inferior de una cuaderna.

La "carlinga" es una pieza robusta de sec-

cién rectangular simétrica que se eplica en la cara

superior de las varenges.

El objeto de este invento es la combina-

cidén de un casco, para barco de placer, de aleacidén

ligera, que ¢

ontiene

un cajén en la parte anterior consti-
tuido por las chapas de tablazdén, las
chapas de fondo situadas por debajo del
"pantoque’, el puente y el mamparo ver-
tical que'limitan la parte habitable
delentera.

un cajén posterior constituido por las
chepas de teblazdn, la chapa de fondo,
el puente superior de popa, el espejo de
popa ¥ el mamparo amovible, de los asgien~
tos posteriores.

dos largueros de gran altura ocuyas al-
nas estén constituidas por las planchas
de tablezdn, sensiblemente verticales,

que se prolongan desde proa hasta el es-
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pejo de pope ¥y cuyas zapatas estén wons-
»  tituidas, en la parte superior, por los
bordes lisos y, en le perte inferior, por
una parté de la chapa de fondo, y de un
dispositivo da ventilacidén en el depar-
tamento motor, que oomprende, por lo me-
nos, un departamento de motor hermética-
mente cerrado, sujeto en el casco antes
descrito, y conectado, por una parte, al
menos, & una toma de aire y por otra, un
conducto de evacuacidn,
Lasg figuras adjuntas, que en mada limitan
el alcance de este invento, tienen por unico objeto

el facilitar la comprensién de las explicaciones si-

‘guientes:

La fig. 1, representa un ejemplo de cons-
truceidén del cascqg de acuerdo con este invento, visto
en planta.

La fig. 2, representa un corte vertical por
A-A de la fig. 1.

La fig. 3, representa un semi-corte por B-B
de la fig. 2.

‘ En estas figuras, se utilizan las mismas
referencias para indicar elementos igusales.

La perte anterior o proa del cascOoes un ca~
jén 110 constituido por las chapas de tablazén 111,
las planchas de fondo 112, situadas por debajo del
pantoque 101, el puente 113 y el mamparo vertical
114, que limita &n la parte anterior, la parte hebi-

table.
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Le parte posterior o popa es un segundo

_cajén cerfado 120 constituido por los largueros la-

terales 121-122 del tablazdn, la chapa de fondo 123,
el puente superior de la popa 124, el espejo de popa
125, y el mamparo amovibin de los asientos posterio-
res 126.

En la parte central 130, las planchas de
revestimiento 131-132, sensiblemente verticales, for-
man, una'y otra, las glmas de dos lergueros de gran
altura cuyas zapatas estdn constituidas, en la parte
superior, por los bordes lisos del cajén cerrado 133~
134, y en la parte inferior por uns porcion de la
plancha de fondo 135.

Se observarad que el puente 102 estd cons-
tituido por el conjunto de los ﬁuentes enterior, 113,
posterior 124 y medio 133-134; asimismo, las planchas
del revestimiento superior 111-121-122-131-132 for-
men, combinsdaes, el borde superior 103, y las plen-
chas de fondo 112-123-135, constituyen el tablazén de
fondo 104.

A consecuencia de lo anterior,

- los esfuerzos horizontales que crean un
par con respecto al eje de inercia del
casco abierto en su centro, son soporté—
dos en flexidn-compresidn, por los tabla-
zones proximos al pantoque 101, y la br-
gién debida al transporte de las fuer-
zas, es absorbida por la flexidn dife-
rencial de los largueros laterales cons-

tituidos por el tablazdén y la borda. La
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torsidén pura, no existe en le préctica;

+  ge reduce g los dos casos que acaban de
englizarse cuando existe asimetria de los
esfuerzos con respecto a losg planos de
simetria; sin embargo, se sostendria fa-
cilmente por los dos cajones de los ex-
tremos, asi como por la flexidén diferen-
cial de los largueros laterales.

~ losg esfuerzos laterales sobre el fondo del

casco, se transmiten por las planches a
las carlingas longitudinales de viguetas
abiertas roblonedas en el cascoy los mam-
paros transversales; estos mamparos trans-
versales: mamparo del cajén de proa 114,
mamparc del motor 136, varengas de asien-
to posterior 128 y mamparo del depdsito
127, transmiten los esfuerzos cortantes a
los tablazones que trabajen a flexidi.

La refrigeracidn y la sireazoidén del depar-
tamento ocupado por el motor 140, se realizg por cir-
culacidén del alre que penetra en el casco por dos con-
ductos: uno anterior 141 y otro posterior 142 situado
cerca del ventilador del motory este aire, recalenta-
go, sefelimina por pasos laterales 143-144 y se susti—
tuye por aire exterior que barre el fondo de la embar-
cacibén que constituye, merped a la elevada conductivi-
ded térmica de las aleaciones ligeras empleadas, un
cambiador de calor muy eficaz con el sgua que circule
del otro lado de la pared; este sistema funcicna, du-

rante el paro, mientras el motor estd caliente, y evi-
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ta ls escumulecidn de gases desviados. Este sistema es
miy superior a los sistemas cléasicos de ventilacién
por termo-sifdn.

Los acoplamientos se aseguran por roblona-
do, soldadurse eléctrica por puntos, y soldadura bajo
atmésfera de argon. La aleacidén ligera utilizeda, due-
de ser cuslquiera, de resistencies mecénica suficien-
te, no susceptible de corroerse por el medio (agua
dulce o agus selada) en el que el barco puede tener
que funcionar; ¥esulte especislmente adecuada ls slea—
cidn que contiene 4% de magnesio y 96% de aluminio,
que las normas AFNOR n2 A 02,001 y 4 02,002 designan
por M"AG 4%, | ‘
| N O T A
Descrite suficientemente la naturslezs del
invento, asi como le menera de reaslizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las digposiciones ante-
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle, en cuanto no alteren su principic funda-
nental, siendo lo que constituye la esencie del refe-
rido invento ¥y por lo que se solicita Fatente de In-
vencién, por 20 afios en Espafia: "MEJORAS EN CASCOS DE
ALEACION LIGERA QUE FACILITAN LA VENTILACICK DEL MO-
TCR PARA EMBARCACICWES DE PLACER"; caracterizédndose |
por lo siguiente: |

18,~ Mejoras en cascos de alemoidn ligersa
que facilitan la ventilaeién del motor, para embarca-
ciones de placer, caracterizades, porque un departe-
mento estanco anterior estd constitufdo por las plan-

chas de revestimiento, las planchas de fondo situsdas
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por debaje- del pantoque, el puente y el cierre verti-
‘;al que limite la parte habltable anterior.

28 ,- Yejoras, segin reivindicacidén ante-
rior, caracterizadas porque un departamento estanco
posterior estd formado por las planchas del revesti-
miento, la chapa de fondo, el puente superior de po-
pa, el espejo de popa y el mamparoc smovible de los
asientos posteriores.

38,- Mejoras, segun reivindicaciones an-
teriores, caracterizadas, porque dos largueros de gran
alture cuyas almaes estén constituidas por las plan-
chas de revestimiento sensiblemente verticales, se
prolongan desde la proa haste el espejo de popa, cu-
yas zapatas estdn formadas, en la parte superior, por
la borda, ¥y, en le parte inferior, por una porcidn de
la plancha de fondo. '

48,~ Nejoras, segin reivindicaciones ante-
riores, caracterizadas, porque el compartimiento del
motor es herméticamente cerrado, estd sujeto al ta-
blazén de la embarcacidn y va conectado a una toma de
aire que pasa por el fondo de ellas, enfridndose por
la cquuctividad de la aleacidén ligera en cobtacto
con el agua, a otra toma cercana al ventilador del
citado motor, y a dos selidas laterales de eliminacidn
al aire de refrigerscidén ya recalentado.

8,~ Mejoras es cascos de aleacidén ligera
que facilitan ls ventilacidédn del motor, para embarce-
ciones de placer, tal y como gueda substancialmente
descrito en la presente lMemoria e ilustrado con los

dibujos que se acompafion.
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Este Memoris cohsta de nueve hojas escri-

tas a maqwina por una so

Ve
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