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- Bl invento se rofiere a un embrasue cenitrifugo con moOT— -

daznas de acoplamienito, gue pueden recibir forma de pesos cen'bxfifugos

¥ que son accionadas por la parte de igpulsion del acoplamiento, sien—
do retiradas de la campana dél cocoplamiento d§a Jas rodea por medio de
wno o varios muclles de vecuperacidne

Teles embragues éentr{fugos son en si conocidose. En el
servicio de estos embrazues cenbrifugos, exiéten momentos en que el
coeficiente de rozamiento sufre una variacion fuerte e incluso bfusoaa
'Asi por ejemplo en los embragues en los que las superficies de friceidnm
no estan en contacto con las superficies de friccidn antagonistas dus
rante la mercha on vaclos vabia en el primer contecto, en decir, al
sumentar el nimero de revokuciones, dicho coeficiente de rozamiento
desde vero a un valor finito, es decir, hasta el coeficiente de roza-
miento de doslizemiontos El\deﬁliéamiento del embrague desclende des~
de infinito heste un valor finito. Cuando la perte de la maguina o
impulsar por el embrague ha sldo acelerads hasta el ntmero de revolu~
ciones del &rbol impulsor, entonces disminuye el deslizamiento, con—
virtiéndose finalwente en cero, es decir que la parte impulsora y la
parte inducida han quedédo rigidamente aoopladaso Al mismo tiempo pasa
el cocficiente de friccion de deslizamiento a convertirse en el coefi-
ciente de friccidn de adherencia, sustancialmente superior. Estas va—
riaciones del coeficiente de rogzamiento pueden iener lugar de manera
brusca,.ouéndd el movimiento de lag mordazds de acoplamiento es rapido
cbmo consecuencia deila fuerza centrifuge atacanie. Puede incluso 1le~
gar a provocar vibraciones de las mordazas de acoplamiento, mofivadas
por el hecho de que cuando lag mordazas de scoplemiento entran en
contacto con la parte inducida, las mordases de acoplamiento son fre-—
nadas, oon lo que disminuye €1 ndmero de revoluciones d@lAembrague

. 4

hasta por debajo del nimero de revoluCiones neoesarios para establecer

ol acoplamiento, no volviendo & aumentar dicho numero de revoluciones
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l.de la parte lmpuleora; con el subsiguiente contacto renovado entre lasgm

e

nordazas del acoplamiento y la parte inducida, haste que se ha realiza<

0] 0 W ) - a
do el desembrazue consipuiente. fstos fenomenos provocan aceleraciones

de las vartes del embrague ehtre si que, hacis sfuera, se manifiestan
5 como olpes de giro. Teler zolpes de girq generan ruidos molestos y
pueden conducir a desperfoctoé en lag méqu}nas de trabajo unidas al
embra;ue o0 en les pariss de transmision de fuerza, Cuando los embra=—
oves descritos son utilizados en vehiculos automdviles, se produce un
tirdn molesto al smbragar. Bste es el motivo por el que no se han poO=
10 ) dido implanter en mayor escale sstos embragues de mordasas centrifugosd
Bl problems del presente invento es evitar estos golpes
de giro en los conocidos embragues de mordazas centriifugos, haolendo
agi posible el empleo en gran oscala de tales embrogues, que sdn muy
golicitados debido a la sencillez de su constriccidn y a los bajos
15 costes de fabricacidne
De acuerdo con el invento se resuelve este problema por
e3 amortisuado
el hecho de que ol movimiento (e lag mordaszas de acoplamiento/por ro~-
zamientoo. Con ello se impiden les varisciones bruscas del coeficiente
de romamiento y de deslizamiento, asi como las vibraciones de las mor-~
20 lazas de acoplemiento, elimindndose la causa de los golpes de giro ya
en el momento de producirse. De acuerdo con el invento, se puede con—
seguir Ssto haciendo que las mordazas de acoplamiento sean oprimidas
por carga de muel}e contra una parte del embrazue que, con relacidn a
ellas; se halle en reposo, produciéndose con elloy en el movimiento
25 de las mordaszas de acoplamiento desde la posicidn desembragads a la
posicidn embragada, una fuerze de roszamiento entre estas partes. Esta
fuerss de rozawiento, por lo tanto, puede presenizrse, hien sea enire
L4
lag propias moxdazas de acoplamiento o™bien entre las mordazas de aco—
plamiento y la parte impulsora delhem'bre.gue, asi como también entre lag

30 mordazas de acoplamiento y partes amortiguadoras especiales. Para la
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L realizacidn préctica del invento resulban, por consijzuiente un gran
nmunero de posibilidades, que sustancialmente se diferencian e# la for-
ma de guia de lag mordazas de acoplamiento para lleger a las partes
impulsoras del embrague.

Tas diversas posibilidades de reslizacidn y otros puntos
- de vista ventajosos del invenfo, se desprenden de la descripeidn de

1

las fi_uras, gue representan ties Pormas de realizacién, a manera de
e jemploe

Las fiéuras muestrans

Ta figura 1, una vista lateral de un acoplamiento de mor—
dazas centrifugo de acuerdo con el invento, cuyas mordazas de acopla—
miento estan apoyadas sobre una placa de bases

la figurs 2, una seccion longitudinal ITI-IT a trevés del
embrague de la figura 1j i

la figura 3, una vista.lateral, parcialmente en seccidn,
de un embrague de mordazas centrifugo sesun el invento, en el que las
mordazas de acoplamiento estén articuladas al cubo del acoplamiento,
por medio de bridas;

Ta figura 4, uns seocion longitudinal IV-IV a través del
embrague de acuerdo con la figufa 33

la figura 5, una vista lateral de un embrague de mordazas
centrifugo con un muelle de recuperacion distinto al de ‘la figura 33

la i ura 6, una seccidn longitudinal VI-VI a través del
acoplamiento de scuerdo con la figura 53

la figura T, un bandaje de friccidn de acuerdo con el in=
vento, cuyos extremos se solapanj

la fisura 8, otra posibilidad de realizacidn para un ban—~

. L4
3 03 e
daje de friccion, cuyos extremos se sodapan y uno de ouyos extremos

»

estd sujeto a una mordaza de acoplamiento.

(Y}

Ta estructura del embrague de mordazas centrifugo de
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vestén rodeadas lag mordazas de acoplamiento 3 por une campena de aco-

mordaszas de acoplamiento 3 contra la placa de base 2o Entre la placa

2, unida con un érbol impulsgor no representado, se hallan apoyadas les

mordasas de acoplamiento 3 por medio de pernos 7. Pox su lado exterior

plamiento 1, que esta soportada de menera giratorla, por ejemplo sobre
el arbol impulsor, a través de un &nims 1l. Ia placa de base 2 soporta
A

ademas un disco elastico 9, por medio del cual gon comprimidas las

de base 2 y las mordazas de acoplamiento 3 se halla dispuesto un banda—
je de friccidn 8, que esta sujeto, o bien a la placa dg base, o bien

a lag mordazas de acoplamiento. En el extremo de las mordazes de aco-—
plamiento 3 opuestc a los pernos T, estan enganchados muelles de recu-
peracion 5 que, con su otro extremo, estan unidos con la plaoa de base
2 a través de una espiza 6. En su perimetro exferior estan revestidas
les mordazas de acoplamiento 3 con un bandaje de friccion 4. la impul-
sidn se realiza desde la campana de acoplamiento 1 a través de un den-—
tado 10,

Bl funcionamiento de este embrague es el sigulente: Cuando
1a placa de base zira con un nimero de revoluciones inferior al necesa
rio para embragar el acoplamiento, no estan en contacto el bandaje de
friceidn 4 y la campsna de acoplamiento lo Si el numero de revoluciones|
aumenta hasta vor encima del nimero de revoluciones necesario para rea-
lizar el emhrague, entonces las mordazas de acoplamisnto 3 se mueveh ’
hacia afuera en contra de la fuerza de los muelles de recuperacion 5,
llegando a establecer contacto con la campana de acoplamiento l. Este
movimiento de las mordazas de acoplamiento 3 se realiza de manera
amortiguada, siendo generado el amortizuamiento po; ls oompresién de
las mordazas de acoplamiento 3 contre M placa de bage 2. .De ello re=
sulta gue ho #e producen variaciones bruscas del ceoeficiente de rozaw
miento en los bandajes de fricoidn 4 de las mordazas de acoplamiento

3y ni tampoco vibraciones de las mordazas de acoplamiento, con lo que
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Bl embrague de mordazas centrifugo representado en las

e evita que pusdan producirse golpes de giroe

fipuras 3 y 4, tiene una gsiructura algo distihta que la del embrague
de acuerdo con las figuras 1y 2. La parte de impuleidn del embrague
esta formada aqui por un cubo 12 que puede ser unido a través de un
fnims rosocada 13, con un &rbol de impulsiéh, no dibujado. Con el cubo
12 estan articuladas, mediante bridas 14, tres mordazas de acoplamien~
to 3, que por fuere estan provistas de un bandaje de friceidn 4. Ies
bridas 14 estén unidés de manera movible con el cubo 12 y cen las mor-—
dazas de acoplamiento 3, a través de pernos 15 y 16. Tas mordazas de
acoplamiento 3 estén provistas de taledros 20, en los que se halkn
dispuestos casquillos 1T7. Dentro de los casguillos 17 estén alojados
melles de recuperacidn 18, que estén sujetos a las mordsZas de acopla—
miento 3, mediante esplgas 19. Ta parte inducida esté forﬁada por la
campana de acoplamiento 1 que, mediante el anima 11, ests soportada
sobre una parte cualquiera y dotada del dentado 10 para la parte indu—
cidas '

En su funcichamiento no se diferencie sustancialmente la
forma de realizacitén segun las fisuras 3 y 4 de la forma de realiza-—
cidn de acuerdo con las figuraz 1 ¥y 2. En el embrague de mordazas‘cen-
trifugo representado en las figuras 3 v 4, el movimiento de las morda=—
zgs de acoplamiento 3 entre si es amortiguado por la friceibn del cag—
quillo 17 en el taladro 20, Con ello se impide la generaci6n de golpes
de giro. También la forma de la articulacion es ventajosae El sentido
normal de giro del embrague ha sido indicado en la figursa. 3 por una
flechao Cusndo la maquina impulgors se bloquea, entonces e arrastra-
de por el induclido unicamente hasta un determinado momento de gifo M

r'd
ximo, actuando el embrague como aooplamiento de resbalamiento de segu=-
ridade Aparte de esto, y gracias a la artioulacidn medisnte bridas, se
evita un desgaste desigual de los bandajes de fricoion del acoplamiento

p ) [d .
Ta estructura del embrsgue de mordazas centrifugo repre-
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c’._._‘.r’ TR 5 y p
la estructuy

Lsentado en las fisurves 5 vy 6, es sustancialieute ‘?albga'é
ra del embragne representado en las figuras 3 ¥ 4. 4 diferencia de éata
ge ha empleadc en la forma de reglizacidn correspondiente a las figures
5 v 6, otra clase de dispositivo amortiguador'y en lugar de los muelles
de recuperacitn 18, un muelle helioidal 21; éste muelle helicoidal 21
se haya dispuesto en entalladufas 23 de 1a§'mordazas de acoplamiento
3, rodeando y accionando conguntamente‘todas las mordazas de acoplamien
to. En estas entelladuras se halla dispuesto ademas wun bandaje de fric—
cidn, que es oprimidb por el muelle helicoidal 21 contra las mordazas
de acoplamiento 3o Este bandajé de friccidn 23, junto oon las mordazas
de acoplamiento 3 y el muelle helicoid&l 21, es el que en esta forma de
realizacidn forme el dispositivo amortiguadore

El funcionamiento de la form: de realizacidn de acuerdo con
lag figuras 5y 6, es Susfancialmeﬁte el mismo que el del embfague de
acuerdo con 1as Tiguras 3 y 4« Ie finice difercncia es que aqui, la
amortiguacién del movimiento de las mérdazas de acoplamiento 3, se
realiza por el bandaje de friccidn 22, en lugar de por los bésquillos
176 .

En las figuras 7 y © se muestran otras posibilidades de rea-
lizacion para um bandaje de friccidn 22 que, por ejemplo puede ser utis

a

. 3 ) 4 2>
lizado en wna forma de realizacion de acuerdo con las figuras T y 8.

i 0 T A

EN RESUMEN: Ie Patente de Invenciln que se soliocita deberd
recaer sobre las siguientes reivindicaciones.

1o) o Mo joras en embragues de mordazas centrifugos con
mordazas de acoplamiento wnidas con la parte impulsora del embrzsue y )
actuantes sobre una superficie-de acop%gmiento, pof ¢ jemplo, una campa-—
ng de scoplamiento que las rédea, ¥ que estan pretensadas por uno o més

nuelles de recuperacidn hacia la posicidn desembragada, caracterizadas

rorque el movimiento de las mordazas de acoplamiento, estd amortiguado

LS
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[por friccion. ¥ a
2+ ) o= Mejoras en embragues de mordazas cenbtrifugos de
. * . l’ 3 )

acuerdo con la reivindicacion l, carscterizadas porque las mordazas de

. » 2. ! - . »
acoplamiento estén oprimidas con ayuds de un medio elastico contra una
supsrficie de apoyo de la parte impuleora que les soporta, de modoigque

] -’ .

rozan en-direccion axiale

H .
mordazas centrifugos de

3o )e= Mo joras en embra;uoé de
scuerdo con la reivindicacidn 2y caractefizadas porque las mordazas de
aconlamisnto y/o la superficie de apoyo de la parte impulsora, eston
provistas en su punto de contacto con bandajes de friccione

4.).~ Mejoras en cmbragues de mordazas centrifugos de
lacuerdo con la reivindicaci&n 1, caracterizadas porque en taladros pre-—
vistog entre cada dos mordazas de acoplamiento contizuas, estdn inser-—
tados elementos de friceidn pasantese -

Je)e= e joras en embragues de mordases centrifugos de
acuerdo con la reivindicacidn 4, caracterizadas porque en los taladros
estan insertados camquillos de fricpiSn ¥ ponrque en el interior de di-
chos casquillos de friccidn estén montados muelles de recugeraciéno

6s)o—~ 1%z joras en acoplamientos de mordasas dentrifuzosde

. 0 3 ” L]
pouerdo con la reivindicacion 1y caracterizadas porque sobre una super-—

ificie anular formada por la totalidad de las mordazss de acoplamiento,

e apoye un bandsje de fricecidn gue las rodese

To)o= "ljoras en embrgsues de mordazas centrifugos de
ecuerdo con la reivindicacion 6, caracterizadas porque los extremos del
bandaje de friccion se solapane

8a)o~ Mejoras on acoplamientos de mordazas.centri@ugos de
houerdo con las reivindicaciones 6 y 7, caracterizadag porque uno de los
4

sxtremos del bandaje de friccidn estd swjeto & una mordaza de acopla=

mientoo

. “ g
9e)o— Me joras en embrasues de mordazas centrifuges de
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aouerdo von una o lag reivindicaciones 6 a 8, caracterizadas porque -

el bandaje de friceidn se apoya sobre la superficie dsl perimetro ints-—

=

ior de wuna fanura anular gue ge extiendes poT sncima de todasiias mor-—
dazas de acoplamiento, estando ovprimido contra dicha suneficie del
perimetro inferdior por medio de un muslle anular incertado en dicha
ranura anulare

104 ) o= Por Qltimo se reivindica c;mo objeto sohre el que ha
do recaer la prenente patenie de invencions WHEJORAS HI LEMBRAGUES DE
MORDAZAS CulfTRIFTGOS COW MORDAZAS D ACOEEA&iENTO“o |

Todo conforme gueda oXpresado en 1a presente Memoria Descripw

o - . < >
tiva gue consta do nueve hojas escritas a maguine po: una sola cara y

dibujos que se acowpaiian.

Madrid, 17 de Enero de 1962
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