PATENTE DE INVEICION

R  WASTIAND Case Noe W.75

*Perfeccionamientos en vehiculos combinados, pere

el transporte de pasajeros o carga'.

Fobicitands: WESTTAND AIRCRAFT LIIITED, entided inglese, residente en

Yeovil, Condado de Somerset, Inglaterra

Este invento se refiere a vehiculos para el trans-
porte de pasajeros o cargas Se relaciona especislmente
con mejoras en la capacidad de agﬁisién de carga de pago,
no solamente en los vehiculos des circulacién terrestre,

5. especialmente, sino también en vehiculos que utilizan la
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aceciln directe de ventiladores internos o de la verdaders
reaccidn, pera obtener un esfuerzo ascensional en sentido
vertical. En el caso de verdaders reaccidn o de ventila-
dores internos, los vehiculos se convierten en miquings

de circulacidn terrestre, cuando fgncionan de acuerdo con
este invento, como mis adelente se describe.

As{ pues, un objeto de este invento consiste en
proporcionar un vehiculo perfecclonado de circulacidn
terrestre, cuya construicclédn permite une capecidad de
admisién de carge muy superior, pars uns potencis determi-
nada,'en comparacidn con las construcciones anteriormente
conocidag.

Otrom objeto consiste en proporcionar un método de
construceidén de un vehiculomde circulacidén en tierra, de
tal modo que se simplifique apreciablemente la fabricacibn
de vehiculos de gran temefio, de distintas modalidades,
pere llevar a caebo une gran veriedad de trabajos distintos..

Otro objeto consiste en proporcionar una combina-
cién de conjuntos de vehiculos cuyo empleo, desde el punto
de vista de aplicacidn, proporciona la méxime utilizacidn
de los distintos elementos de fuerza.

Otro nuevo objeto es proporcionar un método pers
sumentar la carge de pago que puede tran5portarsa con un
nimero predeterminado de vehiculos terrestres.

Otro objeto es proporcionar une construccidn
adecusda de un vehiculo de gran temeflo, copstruccidén que
evite logs problemas de la disposf%ién de conductos inte-
greles y de instalacidn de grupos motores, permitiendo a
la vez el fhcil cambio de grupos de fuerza y/o de secciones

de conductos periféricos, sin necesidad de desmontar la
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estructura prineipal ni de separar el vehiculo del trabajo
durente periodo prolongado. |

Todavia otro nuevo objeto es proporcionsr un
vehiculo compuesto dotado de grupos de fuerza que, por si
mismos, constituyen vehiculoe pequefios autopropulsados e
independientes para distintos trabajos.

De acuerdo con une csracteristica de este invento,
se proporciona un vehiculo combinedo pare el transporte
de pasejeros o mercancias, constitufdo por un conjunto
separsble de grupos individueles que, juntos, forman, o
1llevan emovibles, una plataforma o cabina de conduccibn de
la carge de pago} cada uno de dichos grupos ¢ unidades es
independiente y contiene una entrada de aire y un dispositi-
vo motor para producir una corriente de gas o aire y un
sistema de descarga a trevés del cusl puede expulsarse la
corriente producida de aire o de gas, siendo tai la dispo-
sicién que, cuando todos los grupos funcionan simlténea-
mente, el aire o ges citado se expulsa en direccidn
descendente, sometido a presidén y di luger a una elmohada de
aire o gas comprimido, que actlla sobre el terreno, por
debejo de le plataforma o cebins mencionada, pers sostener
el peso del vehiculo compuesto, comprendiendo la carga de
pago. Utilizando esta construccidn, los grupos invididua-
les pueden producir por debajo de los mismos, bien uns
verdadera descarga de reacecidn, bien uns corriente de aire
yrocedente de ventiladores internos, o bien/gna almohads,
de eire a presidn que actie sobreN;l terreno, ¥y, une vez ;
reunidos, pueden disponerse de tel modo que el efectc de su @-
Qescarga combinadalde eire o gas constituys una elmohada

que actie sobre el terreno, por debajo del conjunto totals
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Cuando los grupos mencionados lleven une plataforme o
cebinz, de slmecenemiento de la cargs de pago, a la que
estén emoviblemente acoplados, puedsn seperarse rapidamente:
pers su reparacidn y sustituirse inmedietamente por un
grupo de repuesto. La dispogicién,es my ventajosa en
la construccidn de grandes ven{eulos pers el funcionemilento
en tierra, dado que la plataforma principal pars viajeros
0 carga, pucde disponerse en forms detuna estructura
integral e inerte a la que se hallan amoviblemente acopla-
dos, una serie de grupos cada uno de los cuales contiene
un dispositivo motor y constituye parte del sistema de
descarge de goses de reaccidn o por conductos. |
De acuerdo con otra cazracteristica de este invento,l
los grupos separados son vehiculos independientes y auto-
propulsados cuando se gseparan del ¢ onjunto citado, y el
conjunto combinado que se obtiene cuando se acoplan entre
el, proporciona une extensidén superficial por debajo de la
cual se produce la elmohada de eire comprimido que actia
sobre el terreno, de un tamefio tal que la carga de pago
que puede transportarse por el vehiculo combinado es muy
superior, en proporciones elevadas, & la que podria
tr-gnsporterse por el nimero totel de vehiculos auto-pro-
vulsados, separados del conjunto indicado y trebajendo
individuslmente. Dado que cade vehiculo combinedo puede
comprender un mimero relatitvemente devado de vehiculos
individuelmente accilonables, se proporcioggn conveniente-
mente medios de control, por lo Menos sn un punto del
conjunto, para que la dotacidn lleve a cabo el control
total de todos los conjuntos o vehiculos separados que

forman el vehiculo completo. En construcciones preferidas,
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los conjuntos independientes y amovidb

nmismos vehiculos terrestres, convenientemente del tipo de
reaccidn anular‘periférica, y se prefiere disponer por lo
menos algunos de propulsibén anterior y control.direccional.:
81 no lo son todos, por medios de hélices montadas en los
grupos separados del c-onjunto y accionadas por sus
instalaciones motrices.

Este invento lleva, por sus condiciones, a la
construccidén de grandes vehiculos terrestres, que precisen
uns serie de instalaciones motrices, ¥y en relacibn con
esto, se prefiere disponer el vehiculo con una plataforma
central de distribucidn de la carge, o una estructura de
cabina dotada de los grupos motores separados, o vehiculos
pequefiog, emovibles unidos alrededor de la periferlia para
proporcionar & la vez la fuerze y el sistems de conductos
gue en tal caso no precisan construirée en el interior de
la estructura principel. De este modo puede obtenerse un
grupo motor normalizado susceptible de utilizarse con
vehfculos compuestos de diferentes tamaflos, y féoilmente
intercaublebles. Hste aspecto, de acuerdo con otra
caracteristica de este invento, consiste en el método de
construccibn de un vehiculo terrestre; el método citedo
comprende las etapas de construir une plataforma 0 cebinsa
principel de transporte de viajeros o carga, como
estructure integral con un nimero predeterminado de acopla-f
mientos amovibles, seperados alrededor de 4da periferis,
de construir grupos independienfgé en nimero igual al de
los acoplamientos periféricos; de incorporar en cads uno
de los grupos independientes une entrada de sire, un

grupo motor para producir una corriente de aire o gag, h'g
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un sistema de descarga a través del cual se expulse la
corriente engendrads de aire o de gas, en direccidn des-
cendente y sometida a presidn, y de conectar los grupos
independientes mencionadoé, unoc a cada uno de los acopla=~
mientos periférieos para construiq ¥ constituir un conjun-
$0, alrededor de la plataforma o cabina, quercomprenda un
suministro de fuerza y un sistema de chorros periféricos
pare dar luger a la almohada de aire o gas de actuacidn

gobre el terreno, sometida a presién por debajo de la

plataforma o cabina mencionadae
Este invento conduce también al aumento de la carsa
de pago total susceptible de transportarse por una combina-
clén que contenga un nimero predeterminado de vehiculos
independientes de tipo inferior. BEsta caracteristica, de
gcuerdo con este invento, comprende el fabricar los
vehiculos citados de una forme 1déntice predeterminads,
tal que puedan scoplarse amoviblemente en contacte de
bordes pare formar une pletalforme o cebina de transporte
de la cergs de pago, o como variante, conformarlos vara
le egrupeoidn amovible alrededor de la periferis de una
plataforme o cabina inerte de transporte de la carga de
pego, ¥ acoplar dichos vehiculos entre si o, cowo verients
a la pletaforme o cebina citada, de tal modo que la des-
carga de aire 0 gas & presidén desde dichos vehiculos, une

vez acopledos y simulténeemente acolonados, 88 luger a le

produccién de una almoheds de aire comprimido para actuar
L 3

sobre el terreno, por debajo de cade uno de dichos vehiculos
0, como veriante, por debajo Ge cada uno de éstos y de la

plataforma o cabina inerte mencionada. ¥Este invento,

desde luego, comprende un vehiculo terrestre, construfdo
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de acuerdo con cullquiera de los métodos antes citados.
Tos vehiculos combinados terrestres, construfdos
de acuerdo con este invento, permiten la construccidn y
funcionamiento de sistemas de transporte rmy adsptables,
de modo econdmico. Utilizando 1as‘construociones en las
que se adopte una plateforma o cabilna principal separeda
¢ inerte, estas plataformas o cabinas principales pueden
prepararse de tamarios y formes adecuadamente varigbles,
y utilizarse unidas s un nfimero adecuado de venfculos
independientes menores, disruestos slrededor de la perife-
ria, de scuerdo con lag condiclones especiales de la carga
& transporter. Ademés, log grupos pequefios pueden
utilizerse sepsrada e individualmente pars trebajar
individuelunente en derivaciones de una lfnea principal,
cuando la plataforme o cabina permsnece inactiva hasta
el viaje de retornoe. Los retrasos en el movimiento de
lanzedera pueden eliminerse y& que pueden hocerse trabajar
tres plateformas o cabinas (aparte de las que pueden ser
integrales en la construccién de los vehfculos indepen~
dientes menores) utilizando solamnete una serie de lod
vehiculos menores para el servicio de las tres. Una
plataforma o cebine se utiliza en tal caso en el trayecto
en ruta entre dos de los terminales de la seccldén, y se
aceiona por los vehiculos menores & ella acoplados,
mientras que las otras dos se hallen inactives y situadas
respectivamente en cada uno de los termineles, dedicadas
& les operaciones de carge o desearge. Dé'este 1nodo,
puede obtenerse la méxima utilizaecldn de los grupos motores
disponibles de una serie limitada. Se facilita el inter-

cembio rdpide de los grupos motores paras su cuidado, ya
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que solo es necesario pilotar un grupo de sustitucidn &

su posicifn en el conjunto. Pars economizar personsl,

cada plztaforme o cegbing principal estd provista de un
sistema principal de control que convierte los sistemes

de control de los vehfculos independientes inferiores, en
gistemas secunderiocs cuando se acoplan g la plataforma o
cabina principal. El sistems de control principal pusde
acclonarse desde dos posiciones distintas para proporcioner
posiciones de control intercambisbles anterior y posterior,
que permitan que el vehiculo combinado no precise la
inversidn de sentido de movimiento antes o inmediatemente
después de cade salida, segin la construccibn.

Se comprenderf, por tanto, que este invento
comprende también un tren de vehficulos terrestre para el
transporte de viajeros o carga. De acuerdo con esta
caracteristica del invento, este tren o convoy esti cons-
truldo por un conjunto desconecteble de vehfoulos terrestre
individusles, cde la misme forma, dispuestos y acoplados de
tal modo que una vez feunidos lleven entre ellos unz
cabing o plataforma de trsnsporte de carga de pago por
devejo de la cual la descerga de alreo o gas comprimido,
de la combinscibn de vehiculos independientes acoplados,
d4 lugar a la produccidn de uns slmohads de sire & presidn,
sobre el terreno, sn condiciones tales que la carga de
pego susceptible de Iransportarse por el conjunto citado
¥ le mencioneda plataforma o cabina, es mayor que la que
puede transporterse por el mimerd totel de vehiculos
individuales empleados, cuando se s3eparan del conjunto y
se utilizen simulténeamente como vehiculos separados.

Puede proporcionarse un vehiculo combinado, en
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forme de tren de vehiculos terrestres, con tres o més
plateformas o cabinas principales inertes de sostén de la
cargae de. pago, y vehiculos independientes menores,
correspondientes al numero preciso pera proporcioner la
fuerza para la plstaforme o cagbina de msyor temafio, &i
éstes e graduan en dimensilones. Este tres o combinacidn,
de ascuerdo con otra carscteristica de este invento,
comprende wn tren de vehiculos terrestres, tel como se ha
descrito en el pérrafo enterior, y dos cebinas o platafor-
nag adicionales de sostén de le carge de pego, de tal

modo que para proporcionsr un retorno ripido y la mixima
utlilizacidén de la potencie de trabajo, una plataforma o
cabine puede hallarse inactiva en los extremos respectivos
de una seccién,‘para cargarls previamente o descargarls
seglin los casos, mientras los grupos motores acoplados

a uhe tercers plataforma o cabine se hallan en camino
entre los dos extremos.

Dado que las plataformas o cabinas en estes combi-
nacliones pueden ser de tamafios igueles o distintos, este
invento comprende tsmbién un tren de vehiculos terrestes
que couprende no s0lo el tren o combinacidn tal como se
ha descrito anteriormente sino que acopla ademfés una
cabing o plateforma sdicional de contencibn de la carga de
pagos de tmmaiio inferior a la que figura como parte de
dicho tren y, por tanto, precisa el acoplamiento de une
parte solemente del nimero de vehiculos terrestres indi-
viduales que formen parte del tfgh, dendo asi lugar a un
sistema de veh{culos terrestres, en ol que pueden utilizer-
se elternativamente los vehiculos en menor nimero, eparte

de los que figuran en el tren completo, 0 en forma de un

N S L L
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tren o combinecién interior, con los vehiculos sobrantes
utilizados separadamente, &e acuerdo con las condiciones
del tréfico en el momento.

Desde luego los peritos en la materis comprenderin
fecilmente que, en todas las ccnst?uociones, se realiza un
cierre estanco pars los fluidos entre los grupos motores
de vehiculos nenores y la periferie de la plataforma, ©
entre log lados acoplados de los vehiculos o unidades de

fuerze menores, cuando una combinecidn de estos constituye

la plataforma, cabins, o vehiculo terrestre compuesto,
pera permitir la creecidn o estsblecimiento de una almohada |
de aire a presibn, sobre el terreno, por debajo del

conjunto.

de combinacionss de vehiculos o trenss terrestres de
acuerdo con este invenio, solemente por via de ejemplo, con !
referencie a los dibujos adjuntos, en los que

Ie fig. 1 es una viste en plante de un vehfeulo
compuesto, provisto de une cebina o plataforma inerte y
cenitral, de sostén de la carga de pago, en la periferis de
la cual estdn acopledos veliiculos menores independientes.

La fige 2 es una viste en plante de una combina-
- ¢idn o tren de veniculos terrestres constituides por un
conjunto de dispositivos hexagonales acoplados.

La fig. 3 es una modificacidn del tipo de venioculos
compuestos, de la fig. 1 ,
Lea Tige 5 o8 una vista & perspectiva de un vehicu-

lo terrestre auto-propulsado adecusdo pars vserse en la

combinecibén representeda en las figs. 3 v 4.

Ia fig. 6 es una vista en planta de un vehiculo
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modificado y combinado, pare circular sobre tierrs, y

represehta la aplicacidn de este invento, a la obtencibn

de un vehiculo terrestre de gran temafio.

La fig. 7 es un alzado enterior del vehiculo
reprosentedo en la fige. 6 ,

Ie fig. 8 es une vigte de los mendos del conductor.

Lo fige. 9 s8 un esquems de los dispositivos de
control.

Con referencia & los dibujos, la fig. 1 representa
une viste en planta de una serie de vehafculos terrestres
63 de formas y temalios iguales, que pueden construirse,
convenientemente, de scuerdo con la patente briténice

860.781 y que lleven acoplades las caracterfsticas y
técnicas que constituyen el objeto de las solicitudes de

patente britdnicus mm. 32.207/60, 37.421/60 y 1.970/61

¥ que presentan una forma adecuada para acoplarse y former
cierres estancos pare el fluido, en rebajoe cbnecavos 7
preparados en la periferis de una plataforma o cebina 8,

de gren tamalio, para el sostén de los viajeros o de la
carga de pzzo, ¥ & la que'se hallan acopledos los vehiculos
6. Todo el conjunto forme un vehiculo de gran tamafio,

combinado y pere la circulacidén sobre el terreno. ILos

vehiculos 6 son amovibles con réspacto e la plataforma o
cabing, pars su empleo seperado, mientras que la cabing o
plataforme 8 congtituye une estructure inerte incapéz

de degplazerse por encima del terreno, si }os veh{culos 6
no se hellan scoplados a lg misu¥. Cada uno de los
vehfculos 6 tiene dos hélices 9 para proporcionsr lg
propulsidn y el control direccional que obtlene haciendo

girer las hélices alrededor de un eje vertical. Ia cabina
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de la plateforme 8 estéd provista de un sistema principal
de control gue puede ser endlozo al descrito mis adelante
con referencia & les figs. 8 y 9. En cada extremo del
eje mayor de lg plataforme o cabina 8, puede disponerse
un punto de control principal, de tal modo que cualquiers
de los extremos forme la proa o extremo enterior durante
el funpionamiento. |

En la construceifn reprecenteda, los vehiculos 6
son grupos autbénomog, oada uno de los cuales contiene una
entrada de 2ire y wn grupo motor pera producir la clrcula-
cibn de eire, y un sistema de descarge a través del ocual
la corriente de aire engendrads se expulsa en direccidn
descendente. ‘Guando todos los vehiculos se accionan
simlténemnente, acoplados a la plataforme o cabina 8,
constituyen un sisteme periférico de expulsidn o resceiébn
para la cabina o pletaforma. Xl alre descargedo, sometido
2 presibn, por la combinacién, proporcions une elmoheds
de aire comprimido que actle sobre el terreno, por debajo
de lz base de la cebina o plataforma 8. La extensidn
superiicial ofrecida por la base, es de un tamalio talﬁque
el efecto sobre el terreno de la almohada de aire compri-
mido que se produce por debajo del vehiculo o tren
compuesto, haré ascender uns carga de pego muy superior a
le total que puede hacerse ascender por toddos los vehiculos
6 accionados separsdemente, cuando se desconectan del
conjunto. ZEgte resultado altemente perfecscionado del
vehiculo combinado o tre, se coﬁgigue sin asuwmento alguno
en las exigenclas totales de potencias

En una construccibén variante, cada uno de los

vehiculos 6 esté provisto do un sistema de descarga, que
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. entrade 4, lo comprime y lo descarga, comprimido, en

se alimenta desde una o més entredas de aire, y de grupos
motores correspondientes dispuestos sobre, en o debajo de
la pletaforma o cebina 8, y la almohade de aire a presidn
que actda sobre el terreno, se obtiene como antes se des-
cribe. . '

En la fig. 2, seis vehiculos pequefios 1 de
actuacién sobre el terreno, de plants hexagonal, se repre-
sentan amoviblemente acoplados en contacto de bordes,

elrededor de un vehiculo andliégo 2 o de une plataforma

inerte de forme hexagonal. Cade vehiculo 1 tiene una
cabina de control 5 ¥y una'entréda de aire 4 que comunica
con un conducto periférico de descarga del eire, ¢ sistema
de chorro o reaccidn situade alrededor de su bege. Xn la
entrada 4 se dispone un ventilador acopledo a un motor
montado en el interior del vehiculo. El motor hacé girar

el ventilaedor que, & su vez, aspira amire a través de la

direccién descendente y a través del conducto periférico

o sistema de chorro o reaccidén, pera formsr una almohada
de aire a presidn sobre el terrenc, por debsjo del vehiculo.
El control de propulsibn y direccional lo proporciona une
nélice 5 wcoplada al vehiculo del motor y la navecilla de
la hélice puede oscilar alrededor de un eje vertical, pars
proporcionzr el control direccional.

Las cares combinedas de los veh{culos y de la pla-
tefornme o vehiculo 2, formen un cierre impermeable &l
fiufdo. Como resultedo de ésto, cuando todos los venfculos A
funcionan simulténeemente, como se indica, su esfuerzo
combinado dé por resultedo una almohada de aire que actia

gobre la tierra, por debajo de todo el conjunto y que
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constituye un vehiculo o tren compuesto para su actua-
cidén sobre el suelo. E1 vehfculo o plataforma 2 puede
estar dotado de un control principal que proporciona la
regulacién del funcionaniento de todo el vehiculo, con
el conjunto, desde un punto, comp se describe més
adelente con referencia a las figs. 8 y 9. 1 conjunto
completo de los vehiculos 1 forme una plataforma de
sostén de la carga de page, y la carga total que nuede
levanterse y transportarse por el vehiculo compuesto o
tren constitufdo, es superior a la que podria elevarse

por los vehfculos 1 separados del conjunto y accionados

unitariamente. ;
| Egte invento puede aplicarse a fines espeﬁiales‘
para el traasporte de pesos nuy elevados sobre terrenos
gccldentados. Por ejemplo, al emprender trabajos para
la prospeccidn petrolifera, es costumbre desmontar todo
el equipo de perforacién, prdcticamente por completo,
para poderlo transportar en grupos de peso més reducido
a un nuevo sitio, Ias barras y otros accesorios han
de desnmontarse también pera su transporte. ELl desmontaje
el transporte y el nuevo montaje es una operacidn
prolongada y en muchos casog dificil, y siempre muy
costosa, Las figs., 3 y 4 representan un vehfculo terres;i
tre cowbinado que comprende un conjunto de vehfculos 10
periféricos de forma idéntica y del tipo de chorro para
funcionar sobre el terreno, acoplados a 4e periferla de
una plataforma 1l de sostén déwla carga, adecuada para
el transporte de dichos equipos. La fig. 5 reprementa
uno de los vehfculos 10 mds detalladamente. Estos

dibujos adends de indicaer los detalles de onstruccidn
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de la plataforma 11, muestran las disposiciones mediante
las cuales pequefios grupos motores autdnomos 0 mdguinas

para trabajar sobre el terreno, pusden acoplarse amovi-

blamente a una cabina o plataforma de sostén de la carga.
Ia plataforma 11 estd constitufds por plancha metdlica
relativamente delgado distribuidé en tableros 15 de
periferias 16 dobladas del mismo material, Ias juﬁtas
entre las secciones o peneles adyacentes, son impermebales
al fluido. Los tableros o paneles 15, 16 estdn unidos
entre si y arriostrados por una estructura en forme de
enrejado constitufda por secciones 14 de viguetas
interconectadas. En el centro, las secciones de viguetas
14 sostienen una superficie reforgada de ocarga 12, sobre
la cual se deposita la carga 13 de que se trate. Ia
estructura superior de viguetas puede tener partes
amovibles o articuladas sobre la superficie de carga 12
para facilitar el cargamento, E1 extremo de cada seccién
de vigueta 14 termina con un brazo hembra de écoplamiento
17 gue, como se representa en la fig. 4, se ajusta
amoviblemente con un acoplamiento marcho 18 sostenido
por el vehfculo 10, Los brazos de acoplamiento 17
estdn privotadahente conectados en 19 a la seccidn
asociada de vigueta 14 y a un cric hidrdulico 20 que
funciona para elevar el brazo 17 fuera de ajuste con el
vehiculo asociado 10, cuando se desea soltar un vehfculo
10 para su funcionémiento independiente.l Para acoplar
cada uno de los vehfculos 10 a¥la plataforma 11, se
utilizan pares adyacentes de brazos 17.

Una vez acoplado, cada vehiculo 10 forma un

contacto estanco para el fluido, con los tableros
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periféricos 16 y sus vehiculos adyacentses, por medio de

accesorios de fijaccidn 21 y de un amortiguador nerifé-

rico inflado 22. Todos los wvehfculos 10 funclonan

sinultdneamente; el aire penetra en 23, se comprime y
se descarga sometido a presidn, por conductos periféri-
cos 24 (fig. 4). Como resultado: se establece debajo
de cada wno de los vehfculos, en 25, una almohada de
aire comoprimido que actia sobre el suelo., Ademds, los
vehiculos combinados constituyen un conducto periférico

y slstema de chorros de descarga para la plataforma 11,

y dadc que formen un contacto egtanco con ella y con los
vehiculos adyacentes, se constituye también una almohada
de aire a presibn que actiia sobre el suelo, en 26 por
debajo de la plataforma, para elevar todo el conjunto
por encima del suelo y sostener el peso. Ia propulsién

de avance se obticne mediante la hélice 28 de cada

vehfculo que funcionan sincrénicamente en sus montajes
para proporcionar control direccional. ZEn la construc-~
cién representada, cada vehfculo 10 estd independiente-
mente cont;olado, realizédndose el control y la sincroni-
zacibn total por un sistema de intercomuni meidn entre
los vehfculos 10, utilizéndose la cabina 29 de los
vehiculos anteriores, como posiciones principales de
control. Dado que la construccidn descrita se destina

a fines sspeciales y para usarse terrenos lrregulares
en los que pueden tener que bordearse obstéculos, ¥y
variarse con frecuencia la direccdién de movimiento, el
control total por intercomunicacién de veniculos es
ventajoso dado que puede trasladarse al vehfculo que

proporclona mejor punto de vista en cualquier momento
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dado. Se comprenderd que cuando la perforacidn para

la bidsqueda de petrdleo haya de realizarse en el fondo
marino, la plataforma para los castilletes de perfora-
cibn puede construirse de modo especial para constitulr
la plataforma de carga de un vehfoulo compuesto, de |
acuerdo con este invento, provis%a de ples derechos o
sostenes extensibles, por medio de 1los cuales pueda
descansar sobre el fondo marino.

Ias figuras 6 y 7T representan una aplicacién

de este invento a la construccién de un vehiculo de
grandes proporclones para el funcionamlento terrestre.
La cabihe 30 principal para viajeros o carga, se dispone
en forma de una estructura integral inerte, con su parte
inferior constitufda por wna cdmara de flotacién 31.
Se halls dotada de un nimero adecuado de sostenes 32
que pueden contraerse y ajustarse en cuanto a la longitud
formando un dispositivo de apoyo sobre el suelo, Amovi-
blemente acoplados a la vperiferia se disponen una serie
de grupos autdnomos 33 de construccién idéntica, cada

uno de ellos provisto de un motor y dos ventiladores 34
situados en conductos combinados de entrada y expulsién
de aire 35 y mecanismos de impulsién que conectan el
motor a los ventiladores 34. Tn construcciones modifica-
das del eguipo 33, se dispone un motor pera sccionar cada
uno de los ventiladores, y estos motores pueden montarse
en el interior de los conductos 35 concéytricamente

xiles con el ventilador asociddo. F1 conjunto de grupos
33 constituye un sistema de generacién de fuersza
seccionado y periférico, para la vropulsibn de chorro

de la plataforma 30, Los motores se controlan todos

ellos desde cabinas de control variables 36, situada en
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ambos extremos del vehfculo., En funcicnamiento los

grupos 35 descargan chorros de aire en direccién
descendentve y c¢sto proporclona una glumoheda de aire a
precidn sobre el terreno, por debajo de lz plateforma,
para elevar el vehfculo por encima del terreno o del
ggua. La propulsidén de avance p&ede conseguirse
dotando la Gescarga ean forma de chorro con una salida
post rior. Como variaizte, los grupos 33 nueden dotarse
de hélices acopladas'a los motores, y éstas pueden
oscilar sincrénicamente nara obteuner el coatrol de la

direccibén, Ta ventgje de esta comstruccidn es la

eliminacidn de la fabricacidn compliceda y de la conser- 3
vagidn de low conductos de alre en la estructura prinpipaﬁ
30, ¥ que los grupos de potencia 37 y el sistema de :
conductos que comprenden, pueden ser de comnstruccidn
idéntica, de tel modo que los grupos individuales
resultan de sustitucidn fieil para su cuidado. Taas
plataformas o cabinas 30 de tanmaiios y detalles variables,
pueden construirse sin dificultad y a la vez no son
precisos los dispositivos especiales de conductos o
motores, ya que unicamente han de acoplarse con el ni-
mero preciso de grupos de potencia 33 auténomos. Los
grupos 33 vzuesden tener también depdsitos de combustible,
0 bien pueden incorporarse en la cabina o plataforma 30
dispositivos para el combustible. Los dispositivos de
control estdn constituldos convenientemente por mecanis-
mos electrohidrdulicos conteni®Mos en los grupos 33,
acclonados nor sefiales derivadas del control electrénico
principal situado en las cabinas 36. Las conexiones

eldctricas de control pueden llevarse a cabo, con 1os
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grupos 33, por la sola accion de acoplan

vlataforma o cabina 30.

Se comprenderd que, como en otras construccio-
nes descritas en esta lMemoria, los grupos 33 podrfen
ser vehfculos éutopropulsados con‘ventiladores internos.
Como variante, podrien accionarse por chorros de reaccién
0 por dispositivos que constituyan por si mismos
mecanismos para el funcionamiento terrestre, a diferencia
de los vehfculos ajenos al campo de este inwento. En
construcciones de vehiculos conmpuestos o combinados en
los que haya de incorporarse un sistema de control-
principal secundario, puede utilizarse cualquier
combinacidn adecuada de dispositivos conocidos. Sin
embargo, se prefiere utilizar un control electrdnico
principal que hace funcionar relevadores y accionadores
electrohidrdulicos en los grupos separados de fuersza,
0 pequefios vehfculos autopropulsados, acoplados en el
conjunto. De este modo, la disposicién del control
principal puede combinarse con la de la estructura de la
cabina o plataforma principal, en:construcciones
apropladas, mientras que los actuadores se situan en los
grupos o vehfculos secundarios, y se atienden con elllos.
Ademds, cuando los grupos secundarios son, por si mismos,
vehiculos, su sistema de control aplicado puede ser tal'
que la accidén de llevar a cabo una conexidn eléctrica
con el control principal, cuando se acoplan entre sf o a
la estructure de la cabina o pf;taforma, sustituya al
control principal para los controles individuales. Esta
sustitucidn puede disponerse mediante una conexidn de

*enchufe" que funciona de modo andlogo a los cuadros de
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de conmutacidén de telecomunicaciones.

En las figuras 8 y 9 se representa un control
principal adecumsdo para usarse en construcciones en las
que cada uno de los grupos secundarios acoplados tiens un;
impulsor para el avance y el control de direceidn, tal
como se indica en la fig. 5. El control principal
indicado en general en 37, comprende un control direc-
clonal 38 en forma de apoyo pars el prago del piloto.

E1l antebrado del piloto al apoyarse en aduel, representa
el eje entero-posterior del vehfculo o tren compuesto.

La disﬁbsieidn es tal que el movimiento del
cdntrol 38 de direccién en un sentido dado, como indican
las fleches en la fig. 8, desde la posicién "neutra
repfesentada, hace que el vehfculo combinado actie de
acuerdo con dicho sentido. Para los fines del control
principal. los vehiculpé 0 grupos secundarios se dividen
en grupo anterior, y grupo poéterior, Podas las hélices
pertenecientes a cada grupo respectivb, se accioﬂan
sincrénicamente. ILas palancas 39 y 40 estédn interconec-
tadas por el control direccional 38. Bstas palancas
accionan, cada una, dos series de potencidmetros, a
saber, una serie de potencidmetros 41, 42 reguladores de€
la inclinacidn de las hélices, y una serie de potencié-
metros 43, 44 de direccibn. Un potencidmetro de cada
gerie asociada con una de las palancas 39 o 40, se halla ;
dispuesto para cada grupo seocundario dels sistema. ILa
palanca 49 acciona las‘seriesqze potencidmetros 41 y
43 para la conexién al grupo secundario anterior.
Andlogamente, la palanca 40 acciéna las series 42 y 44
yara la conexid@ con el grupo posterior. En gracia a

la sencillez, la fig. 9 representa esqueméticamente el
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gigtema agplicado a una estructura 56 de cabina principal

una seeundaria%del grupo anterior 57 y circuitos para
1a_conex16n a una secundaria del grupo posterior 58,
representdndose por 53 y 54 lss conexiones de acoplamien=-%
5e to. ‘
Los pares asociados de potencibmetro 41, 43
y 42, 44 se calibran previamente con respecto al eje
~ antero~posterior del venfculo combinado o vehiculo
principal del conjunto, y a la posicién del acoplamiento
10, periférico a que ha de combinarse un grupo secundario,

- , v al éngulo de desviacién con respecto al eje antero-

posterior del grupo secundario en que el eje pripcibal
se halla dsspuds del acoplamiento. Iste calibrado previo,:
proporcione, al aboplarse los grupos secundarios, al

15. regulador principal 37, un defasado cléctrico que sincro-
niza la alineacidn de todes las lineas de empuje de las
hélices, naralelamente al eje principal, cuando el
control principal 37 se encuentra em la posicién "neutra®
como se indica, por ejemplo pof 1la accién de wn motor

20, Selsyn. Los movimiento de avance y retroceso del regula~
dor 38, actdan los potencidmetros 41, 42. Esgtos transmi-
ten gefiales adecuadas a las vﬁlvulas individuales de
inclinacién de las hélices, situadas en las navecillas
de las mismas. El mecanismo de cambio de inclinacién se

25. acciona en todos los casos por medios de presidén hidrdu~
lica, derivada de sistemas de transmisidn de le lubricaci
Los movimientos laterales del “control 38 accionan los
potencidnmetros 43 y 44, y cada uno de estos transmite
sefiales a una vélwla electro-hidrdulica que regula la

30, oscilacibén de la hélice asociada para proporcionar el
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control de direceidn. ILos potencidmetros 44 regulan el

grupo vogterior. Tl giro del control 38 exn un plano

horizontal, hace funcionar tewmbldn los potencidémetros

43 y 44, pero en sentidos contrarios; as{ pues, cuando

o

5e si se procedey los grupos anterior y posterior de

hdlices, oscilan respectivamente en direceiones opuestas,

Ia accidn combinada de giro del control 38 y de su
desplazanicnto hacia un lado, hace que solamehte se
accions uno de los potencidmetros 43, 44; el que se
10. acciona, se determina por la direccidn en la que se hace
girar el control 38, y el lado hacia el cual se mueve,
Si, por c¢jemplo, el control 39 se mueve y gira, a la
vez hacia estribor, funciona el potencidmetro 43; vero
los mo ‘dmientos combinedos en el caso del potencibmetro
15, 44 se compensan entre ef; asf pues, el grupo anterior de
hélices oscila mientras gue las del grupo posterior
permanecen zalineadas con el eje principal.,
Para mantener la relacidn dirsccional entre
el movimiento de control y la reaccidn o respuesfa del
20, aparato, la direccidn de oscilacidén de las hélices, con’
paso inverso, ha de ser opuesta & la de las de paso
‘directo o hecia delante. Este cambio en la direccidn
de oscilacidn, se lleva é cato en el paso cero, por um
conmutador eldctrico de cambio 45 (fige. 9)., que se
25, acciona por los movimientos de avance y retroceso del
control 38 ¥ que regula un cizpuito de accionamiento
de bobinas de relevadores de inversidn 46 acoplados en
los circuitos de control de la oscilacidén para los
vehiculos secundarios 10. E1 sistema hidrdulico para

30. la osoilacidn de cada una de las navecillas de las
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hélices, es enteramente sutdnomo. Comprende una vélvula
electrohidrdulica 47, una bomba hidrdulica 48 automdtica
¥ motorizada, un depdsito de aceite 49 y dos crics
hidrdulicos 50, dilspuestos de tal modo gque en funciona=
miento uno se contrae cuando el:otro se extiende, y se
hallan conectados por sus buzoe a2 un pasador pivote

de la navecilla dé le hélice.

Bl movimiento de mvance del regulador 39 a
partir de la posicidén neutra, aumenta el empuje hacia
delante, mientras que el movimiento hacia atrds elige,

y luego aumenta, el empuje en sentido comtrario a través
del conmutador 45. En la manlvela 52 del pilloto, se
acopla un connmutador 51 de correccidn del paso de la
hélice, que proporciona el medio para obtener y ajustar
un paso diferencial entre los grupos de hélices ante-
riores y posteriores. Se dispone también un conmutador
55 (fig, 9) selector de "paso cero",

N 0T A

Descrita suficlentemente la naturaleza del .
invento asi como la manera de realizarlo en la préctiéa,
debe hacerse constar que la disposicidn anteriormente
indicada es susceptible de modificaciones de detalle en

cuanto no alteren sus principios fundamentales. También

se hace constar que el inwvento corresponde a una prio-

ridad de patente presentada en Inglaterra con fecha 17
de enerc de 1961, nim. 1971, 3p0giéndos%, por lo tanto,
a los beneficios que conceden los Convenios Internacio-
nales en vigor, y siendo lo que comstituye la esencia

del referido invento y por lo que se solicita Patcnte

de invencidn en Espafia por veinte afios de "PERFECCIONA~
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MISNTOS EN. VEHICULOS COMBINADOS PARA EL TRANSFORTE DI
PASAJEROS O CARGA"; caracterizéndose por 1o siguiente:
18,- Perfeccionamientos en vehficulos combina-
dos, para el transporte de pasajeros o carga, caracte-
rizados por comprender un conjunto de grupos individua=
les, separados, que, combinados,,forman 0 sogtienen una
plataforms, cabina o gimilar de sosten de la carga,
susceptible de desmontarse, y cada uno de dichos grupos
es auténomo y contiene una entrada de aire y wm grupo

motor para la obtencidn de una orriente de gas o aire;

expulsarse la corriente de aire o de gas producida,
siendo tal la disposicidn que wando todos 1los grupos

funcionan simulteneamente, el aire o el gas se descarga

en direccidn descendente, sometido a presién, de tal
modo que por debajo de la plataforma o cabina se establec
une almohada de aire o de gas comprimido, que actia
sobre el terreno, para sostener el peso del vehfculo y
de la carga. .

28 ,~ Perfeccionamientés, caracterizados por
comprender un conjunto separable de gurpos individuales
que juntos, constituyen o sostienen amoviblemente wna
plataforma, cablna o similar de sostén de la carza; cada
uno de dichos grupos tiene un sistema de dsscarga a
través del cual puede expulsarse una corriente de aire
o de gas producida; una o mds entradas de aire y motores
para obtener una corriente de‘éas 0 de alre gque se hace
pasar a cada uno de los gistemas de descarga de cada

grupo, siendo tal la disposicién que, cuando todos los

grupos funcionan simultdneamente, el aire o el gas se
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descarga en direccidn descendente y bajo presién de tal
modo que por debajo de la plataforma, cabina o similar se :

obtiene una almohada de aire o gas comprimido, que actia

sobre el terreno, para sostener el peso del vehfculo
y de la carg. ' 1

38,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
28, caracterizados porque la ¢ntrade o entradas de aire
y los motores estdn dispuestos sobre la plataforma,
cabina o similar,

48,~ Perfecclonamientos, segln reivindicacién
28, caracterizados porque la entrada o entradas de alre
y los motores se disponen dentro de lua plataforma cabina
0 similar.

58,- Perfeccionamientos, segin reivindiéaci6n
28, caracterizados porque la enirada o entradas de aire
y los motores se disponen por debajo de la plataforma,
cabina o similar,

6¢.~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn

18, caracterizados porque los grupos individuales son

separan del conjunto, y la superficie proporcionada por
el conjunto por debajo del cual se crea la almohada |
de aire a vresidén que actda sobre el suelo, es de un
tamzafio tal que la carga susceptible de transgortarse

por el vehiculo combinado una vez acopladoe, es superior

a la que podrfa transgortarse por todos”los vehiculos
auto-rropulsados, sevarados del conjunto y accionzdos
individualmente,

7¢.~ Perfeccionamientos, segin reivindicacién

62, caracterizados por disponerse medios de control por
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lo menos en un punto de dicho conjunto, para llevar a
cabo el control completo de todos 1los grupos amov1bles
o vehiculos que constituyen el conjunto; el sistema
comprende un eontrol principal electrdnico situado en
el punto de control total y gue jproporciona seflales
para acclonar dispositivos de comtrol eleciro-hidrdulicos.
montados en los grupos o vehiculos amovibles,

88, Perfeccionamlentos, seglin cualquiera de
las reivindicacionss 1&, 68 o 78, caractcrigzados porqgue
los grupos o vehiculos individuales, desconectables,
constituyen a su vez méquinas »ara el accionamiento sobre
el terrenoc,

92.- Perfeccionamientos, cezin re1v1ndlcac16n
88, caracterizadoe porque las mdquinas citadas de actua-
cién sobre el terremo, son del tipo de chorro periférico
anular,

108,~ Perfeccionamientos, segln cuelguiera de
las reivindidicaciones enteriores, caractcrizados porgue
por lo menos parte del empuje de la propulsidn de avance
y del control de direceidn se obtiene por medio de
hélices montadas en los grupog individuales del conjunto.

112,- Perfeccionamientos, caracterigados porque
el venfculo de accionaulento sobre el terreno, sge cons-
truye nor un método que comvrende el preparar una plata-
Torma cabino o similer, de transporte de vasajeros o
carga, en forma de estructura %ptegral con un ndmero
predeterminado de acoplamientos separados alrededor de
su periferia; el preparar grupos auténomos en nimero
igual 2l de los acoplamientos perifdéricos; el disponer

en cada uno de los grupos autdnomos, una entrada de alre,




un motor pare obtener una corrlente de aire o gas v un
gistema de descarga @ través del cual pueda expulsarse
la corriente de aire o gas en direccidn descendente, y
el montar cada uno de los grupos auténomos en los

5. acoplamientos periféricos, para §ormar un conjunto
alrededor de la plataforma o cuabina, que contenga un

suninistro de fuerza y un sistema de chorros periféricos

para producir une almohada de eire o gas, a presidn,
pare actuar sobre el terreno, por debajo de la plateforma |
10, 0 cabina, |
128,~ Perfeccilonamientos, caracterizados por
un sictems para aumentar la carga total susceptible de
transportarse por un ndmero gredeterminado de vehiculos
separados para actuar sobre el terreno, sfstema que
15. comprende 2l fabricar dichos vehiculos en forma idéntica
| ¥y predeterminade y de tamafic tal que puedan acoplarse en
contacto de bordes para formar una plataforma, cabina 0o
similar de transporte de carga, 0, como variante, moldear-
los para su acoplamiento alredecdor de la periferia de una
20, . plateforma o cabina de transporte de cargas, y acoplar
| dichos vehiculos juntos o a la plataforma inerte, cabina
o'similar indicada, de tal modo que el gas o aire
descarsado a presidén desde dichos vehfculos, wm vez
acoplados y .simultaneamente accionados, 44 lugar a la
25. produccién de una o varias almohadas de aire comprimido
para actuar sobre el terreno, por debaje de dichos
vehiculos y de la plataforna Stcabina de transporte de
la carga.
138.~ Perfeccionamientos, caracterizados por

30. un tren de vehiculo para actuar sobre el terreno, desti-
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nado al trangporte de viajeros o carga; el tren citado

estd constitufdo por un conjunto desconectable de vehicu—
los individuales de funcionamiento sobre el terreno, de
forma idéntica, preparados y acoplados de tal modo que
reunidos trangporten entre s{ una plataforma, cabina o
similer de sostén de la carga, por debajb de la cual la
descérga combinada de aire o gas a presidn desde los :
vehi culos individuales acoplados, proporciona una almohada |
de aire a presidn, que actia sobre el terreno de tal modo |
que la carga que puede transportarse por dicho conjunto

¥ la plataforma o cabina es superior a la que puede

transportarse por el nimero total de vehiculos individua-
les empleados, cuando éstos se geparan del conjunto y se-
accionan simultaneamente en forma de vehfculos separados.
14&,~ Perfeccionamientos, caracterizados por
une, serie de tren de vehiculos de accionamiento sobre el
terreno que comprende un tren de vehiculos de accionamiento!
sobre el terreno, de acuerdo con la reivindicacién 138,
¥y dos plataformas cabinas o similares adicionales delsostené
de la carga, con objeto de proporcionar una utilizacidn
mixima de inversién rapida de los grupos motores en uso;
una plataforma, cablno o similar puede estar en reposo en
los respecti ws extremos de una seccidn de recorrido,
descargédnjose o cargéndose, mientras los motores acoplados
a la tercera plataforma se encuentran funcionando entre .
los dos extremos,. o of . .
158,~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
138, caracterizdndose por comprender una plataforme,cabina

¢ similar adicional para el sosten de la carga, de tamafio

inferior al de la suministrada con el tren y que por tanto
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precisa el acoplamlento de solamente una parte del ndmero
de vehfculos para el funcionamiento sobre el terreno, que
constituyen el tren, proporcionendo asi un sistema de
veh{culos de transporte para actuar sobre el terreno, en
el que los vehfculos puecden accioharse bien seperadamente
0 en combinaciones de distintas cepacidades de transporte
de carga, de acuerdo con las necesidades del trdfico en
ouélquier momento,

168.~ Perfeccionamientos, coracterizydos por
una plataforma, cabina o estructura andloga de sosten de

la cerga, sin dispositivos motores, adaptada alrededor

de la periferia, parse formar un cierre impermeable al
fluide, con una serie predeterminade de grupos generadoresz
de una corriente de aire o gas a presién y con acoplamien-’
tos perifdricos para sujetar de modo amovible dichos
grupos a la mlsma, con objeto de convertir la plataforna,
o cabina en un vehiculo para fuacionar sobre el terrenos

la almohada de alre o gas a presidn para actuar sobre el

terreno, se produce como consecuencia del funcionamiento
simulténeo de los grupos acoplados.

172,- Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
168, caracterizados porque los acoplamientos periféricos
contienen acoplamientos de conitrol pare conectarse con
cada uno de los grupos que han de sujetarse a la periferia
de la estructura y dichos controles terminan por lo menos

r'd

proporcionar el control centralizasdo de los grupos que
constituyen el conjunto, despuds de convertir la estructu~
re mencionada en un vehiculo para el funcionamiento -

30bre el terreno,




182,~ Yerfeccionamicntos en vehiculos combi-
nadog, rare el transporte de pasajercs o carga, tal y
como queda substancialmente descrito en la preseate.
lemoria e 1lustrado con los dibujos que se acompaﬁan.

5o Esta memorig consta de ,treinte hojas escritas

a mdquina por una sola cira.
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