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i^venbió^ se .^e^eye^ g '.^  

combas t ib ie ,  principalmente paya an motor áe eombustiáa in^- 

tem a.

Se cono-ce ya inyectores de combustible que com-—

pr^aáec un cuerpo, sensiblemente c il^#d^#o , ^^g^B ^dq ^cp

an conducto de inyección de combustible^ sensiblemente páa3&-

le le  a l e je  eentral longitgáiBal del cuerpo y que pré&3^t^&

ana entrada la te ra l de combustible situada en 1& mitad.^aÉe-
*  *

r io r  del cuerpo; conteniendo e l enerpe sucesivamente, de aba 

jo  a arriba, una aguja de inyección prolongada por un pulsa­

dor alargado que comprende una cabeza que recibe e l apdyp*de
. *.*

an muelle de retorno de cierre pretensado eon ayuda de p&.— 

to rn illo  de regulación.
4  *  a

Pero, a cansa del tamaño transversal relativamente 

grande Óe la  cabeza del pulsador, formando tope de apoyo.a -

asiento del muelle de retorno, asi como del muelle y da s u -  

to rn illo  de regulación, con relación al espacio transversal- 

mente disponible en el cuerpo del inyector, es decir entre -

1C.

^ 5^

e l eje central longitudinal del mismo y el conducto de lle g a  

¿C. da de combustible, es necesario colocar la  cabeza del pulsa­

dor con el muelle y su to rn illo  de regulación por encima del 

n ive l de llegada de combustible, es decir en ana región don- 

je  hay un espacio disponible su ficien te, en anchura radial.

En an inyector de este tipo, se debe u t i l iz a r  pues 

un pulsador relativamente largo y de diámetro bastante impor 

tarta ya que debe ser su ficiente para r e s is t ir  la  deforma- - 

oí6n la te ra l. 31 pulsador, pieza móvil, es por consiguiente

relativamente pesado y tiene una masa inerte relativamente -  

grande, lo  que provoca trastornos y perturbaciones de la  in ­

yección, principalmente a causa de lo s  fenómenos de rebote —



La presante intención tiene por objeto remediar es

tes inconvenientes acortando sensiblemente el paleador, lo -  

5̂  que, gracias a l incremento concomitante do .sU'yrestátstencd̂

la  deiPrmaoá.4n lateral, pej¡m^teigualment.e redecir, su liámel 

tro, lo que permite un aligeramiento muy importante dei#9^. 

pieza móval.

A tal efecto, la  presrsnte invención tiene..por .ob-

1§. jete un inyector de combustible, principalmente para un mp*—

tcr de combustión interna, del tipo que comprende un ctíeype,

sensiblemente cilindrico, atravesado por un conducto de.in­

yección de combustible, sensiblemente paralelo al eje cen^ -  

tra l longitudinal de dicho cuerpo, y presentando una entrada 

15. latera l de combustible situada en la  mitad inferior de dicho

cuerpo; conteniendo dicho cuerpo sucesivamente, de abajo ab­

arraba, una aguja de inyección prolongada por un pulsador — 

alargado ue comprende una cabeza que recibe el apoyo de un 

muelle de retorno de cierre pretensado con ayuda de un toral 

20. lio  de regulación, caracterizado porque dicho pulsador es su 

ficientemente corto, en dirección longitudinal, para que el 

nivel de llegada lateral de combustible se sitúe por encima 

del extremo superior del conjunto constituido por el tomi—  

lio  de regulación, e l muelle, el pulsador y la  aguja de in— 

-.)* yección colocados en serle.

Según otra característica de la  invención, el men­

cionado pulsador es sensiblemente más oorto que la  aguja de 

inyección antes citada, representando la  longitud del pulsa­

dor por ejemplo aproximadamente un cuarto 3a la  longitud de

 ̂ 30. la  aguja. Del mismo modo, la  longitud y e l diámetro del pul-
í



10.

15<

aproximad^nente la  décima parte y  aprex im ad^e^^ ''^ -'^#^^  

de la  1 enaltad y del diámetro de un pulsador usual, *;\'--y, 

Segán otra característica  más de la  

to rro l i o de regulación antes oitadb^ 

r íe  de un piñón conducido que engrana coa úa 

coaxialmente so lid a rio  de un bástago de manda 

ñera ro ta tiva  en e l cuerna del inyector y ene se ...
hasta e l extreme superior del inyector de manera que sea. ma­

niobrable desde el ex terior. .
* * * * *

5e comprenderá mejor la  invención, y otros fjLn.es,

características, detalles y ventajas de la  misma, aparecey^n

más claramente en e l curso de la  descripción exp lica tiva  One

va a seguir; hecha coa referencia a l dibujo esquemático a&e—
*. *

xo dado únicamente a t ítu lo  de ejemplo no lim ita tivo  en.Ql -

rae la  figura  única es un corte ax ia l del inyector según ún
*  * .

* *modo de realización  específico acüadmente preferido de la  in

vención, con un arranque parcial cue muestra e l d ispositivo 

de alimentación de combustible.

La alimentación 1 de combustible, principalmente -  

aara un motor de combustión interna, comprende un cuerpo 2, 

sensiblemente c ilin d rico , atravesado por un conducto 15 de - 

inyección de combustible, sensiblemente paralelo al e je  cen­

tra l longitudinal del cuerpo 2, y comprendiendo una entrada 

la te ra l b de combustible situada en la  mitad in fe r io r  del — 

cuerno 2, sensiblemente a media altura del mismo an e l ejem­

plo representado en la  figura anexa. El cuerpo 2 contiene su 

cesivamente, dqábajo a arriba, una aguja de inyección 4 pro­

longada por un pulsador alargado 5 que comprende una cabeza 

6 que recibe el apoyo de un muelle 7 de retorno de cierre —30.



pasa., en posiúá-ón cerrada í 

s íes , manda, de manera á-aaa 

en la  sáma3& de combustión

., la

per intermedio de ana

. .--' - * .', A*"1* h.-"'-- r-̂ 14- .

e l  pulsador ^

# para"

por encima del jda la te ra l da combustible 

sa la ria r del sentante 

lación <á, e l muelle '/, el pulsador 5 y la  aguja 4 de inyeo—

cien colocados en serie ,

El pulsador 5 es sensiblemente más oorto qne la*'-?.  ̂ ' 

aguja de inyección 4, representando la  longitud del pulsador 

per ejemplo aproximadamente un cuarto de la  longitud de 1& <*- 

aguja. Se puede hacer notar además que la  longitud y el diá­

metro del pulsador 5 son reducidos, respectivamente, 3 apro­

ximadamente la  décima parte y la  mitad de la  longitud y  del 

diámetro de un pulsador usual.

Eh el modo de realización representado, el cuerpo 

2 del inyector comprende una parte superior 20 donde el con­

ducto do inyección 15 es sensiblemente paralelo al eje central 

longitudinal del cuerpo 2. El nivel de llegada latwráí ''-do,:-̂  

cxaabústible está situado sensiblemente a .̂ iodlááltut%'



10.

y  ' ^  d isp c^ ititó ' # '̂ '''^1^ <ááM

conducto de llagad a 35 w 4o per U3i :tó ^ h illo l4 é3 3 ^  

36 a l eoaaáuc*  ̂ 15* 33. cuerpo 2 4e l

^ e z a  in te rsa ls r  w -  ^

5- y"ona-^se*te í n f é r i ^  g$ -dondé é l' 

as oblicuo y áesembeea en una

in te rca la r 21 está perforada per un s ^ á e r o .tb b u á ^ ^  

pene as comunicación las dos partes del de&3&&$&. de^d^^b^* 

eián situadas en las partes superior 2# 

cáeme 2 del inyector. La instalación, de la  pieza 

33 es fag&litááa-p&r ^aa 3&3&ga &e pefná^^í- 

superior 2í) e inferior 23, asi come l'a pieza*

1- :t̂r;

son reunidas por ortg nieza 26 que envuelve la  Parte inferiór- 

21, la  pieza intercalar 21 asi como el extremo inferior.,áá'^' 

la  parte superior 2#, asechándose la  es tanqueidad en l.a.-b^, ' 

se i& esta pieza 26 por una junta tórica metálica 28.

9e otra parte, el tornillo de regulación 3 es coa­

xialmente solidario de un pidón .conducido. 3Q que engrana cópl 

un niñón conductor 31 coaxialmente solidario de un vádtajgo — 

de mando 32, montado de manera rotativa en el cuerpo 2 del -

"1

inyector 1, y oue se extiende hasta el extremo superior del 

inyector de manera oue sea maniobrable desde e l  ex terior. Se 

ha. previsto una c la v ija  de bloqueo 33 del extreme superior -  

¿5. del vastago 32 de mando. Se ha previsto igualmente en el eg^- 

tremo superior del cuerpo 2 del inyector 1 una brida de ^ -

apriete del inyector en la  culata. Se ha previsto  tsmbión
 ̂ ... - . ' ""h.

un canal 38 de retorno de las fugas de combustible Que atra­

viesan principalmente la  culata 10, la  camisa 9 y e l  cúwppe 

30. 2 del inyector y que desembocan en e l a le  jámi ente 3$



de sobro e l  rebajo 2j5 de la  a^ujá, 4

e ib  etc levantar -el e x t ra e  cónico 13 de la   ̂

a ties te  19 . Una parto de combustible es i 

cor la  boquilla de inyección 17 en l a  cásala de 

16. la  inyección se presione en

bustible que se ejerce sobre e l rebajo 25 sea su ficiente ' pa#;. /-%-

ra vencer la  fuerza del muelle 7 de retorno. Despuós do aííd?
^,  ?- .  .-*.- '

15. la  aguja es nuev^nente aplicada sobre su asiente 19 y

yacción es interrumpida hasta el c ic lo  siguiente. /"** ...'r-̂
* * ' -.'''if',:

Nc obstante, e l hecho de que, conforme a la  invén- 

ción, e l pulsador 5 sea de longitud reducida y tenga por tan 

to una masa inerte relativamente baja permite mejorar la  -iu^ - ; 

yección de combustible, y principalmente ev ita r las perturbg - *' 

cianes en e l rebote de la  aguja de inyección sobre su asien-

,,'4
.'-:i

20.

to que se producen con un pulsador relativamente pesado de .-

tipo usual.

Se puede regular además, fácilmente, la  fuerza de 

¿3. retom o del muelle 7 maniobrando* desde el exterior, e l vas­

tago do mando 32 que acciona e l to rn illo  de regulación 8.

N O T A

El Modelo de U tilidad que so s o lic ita  por veinte - 

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de-!- 

33. berá recaer sobre: " INYECTOR BE COMBUSTIBLE, PRIN0IPAIM?TE



l i  citad de Patente en Francia nán. §3 1540  ̂ de fecha 7 áe - -  

Agcsto áe 1961, segán las características esenciales de las



que comprende una

un muelle de retorno de ni arre pretensado sen 

to rn illo  de regulación, esract erizado po.rque.dilbo^ î^^

es
r3̂;já

_ : . , g  

'  ?  ^

corto, en

que e l n ive l de llegada la te ra l de eem&aatii^le e s té s itu p ^ iq  

encima d$2. extremo superior del conjunto cónptitúid.0 pe^ e l

to rn illo  de regulación, e l  muelle, a l pulsador y la  ^gp'j^ü'de - .';
- - . '' - * ' .

inyección antes citados, colocados en serie . 1

2 .- Inyector de combustible, principalmente para -
\.-%g

un motor de combustión interna, sagdn la  reivindicaedón i, -  !-É§

caracterizado poique el pulsador antea citado es sensíblemen "i 

te  más corto que la  aguja de inyección antes citada, repre­

sentando la  longitud del pulsador, por ejemplo, aproximada— 

mente un cuarto de la  longitud de la  aguja.

3. -  Inyector de combustible, principalmente para -

un motor de combustión interna, segda la  reivindicación 1 ó ,y

2, caracterizado porque la  longitud y el diámetro del palpa?* iál
' 1 ' ' < b

dor antes citado son reducidos, respectivamente, & aprcPdPP^ ir  

lamente la  décima parte y la  mitad de la  longitud y del diá­

metro de un pulsador usual.

4 . -  Inyectar de combustible, principalmente para -  i



exterior*

5 .-  "INYECTOR BE COMBUSTIBLE, PRINCIPALMENTE PARA 

10. UN MOTOR 3S COMBUSTION INTERNA*.

Según qaeda sustaneialmente descrito en la  presen­

te  Memoria ene consta de m3.eve hb j#ŝ .. escritas a máquina par 

ni-m sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid, -  a B)g

T- Seoibi'E  B'ETUBSS BE MACHINES THEEMI3UES
3.E.M.T.
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