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i“venbio”™ se .NeeyeNg'. N
combastibie, principalmente paya an motor d4&e eombustida in”-
tema.

Se cono-ce ya inyectores de combustible que com—
prfaaec un cuerpo, sensiblemente cil*#d”~#o0, "g”~"B~dg "cp
an conducto de inyeccién de combustible® sensiblemente paa3&-
lele al eje eentral longitgaiBal del cuerpo y que pré&3™MM"&
ana entrada lateral de combustible situada en 1& mitad."ali;e—
rior del cuerpo; conteniendo el enerpe sucesivamente, de aba
jo a arriba, una aguja de inyeccion prolongada por un pulsa-
dor alargado que comprende una cabeza que recibe el apdye*ge
an muelle de retorno de cierre pretensado eon ayuda de-p&-.—
tornillo de regulacion. 4

Pero, a cansa del tamafo transversal relativamente
grande Ce la cabeza del pulsador, formando tope de apoyo.a -
asiento del muelle de retorno, asi como del muelle y da su -
tornillo de regulacion, con relacion al espacio transversal-
mente disponible en el cuerpo del inyector, es decir entre -
el eje central longitudinal del mismo y el conducto de llega
da de combustible, es necesario colocar la cabeza del pulsa-
dor con el muelle y su tornillo de regulacion por encima del
nivel de llegada de combustible, es decir en ana regién don-
je hay un espacio disponible suficiente, en anchura radial.

En an inyector de este tipo, se debe utilizar pues
un pulsador relativamente largo y de didmetro bastante impor
tarta ya que debe ser suficiente para resistir la deforma- -
0i6n lateral. 31 pulsador, pieza movil, es por consiguiente
relativamente pesado y tiene una masa inerte relativamente -

grande, lo que provoca trastornos y perturbaciones de la in-

yeccion, principalmente a causa de los fendmenos de rebote —
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Ia presente invencién tiene por vbjeto remediar eg
t08 inconvenientes acortando semsiblemente el pulsader, lo ~ .

248, graciss al 1ucremento a@nﬁem1$aﬂ$e e su. mﬁﬁi;ziﬁ;ﬁﬂ

ia ﬁsTammaslén iatexral, pﬁrmite 1gualman$e reﬂuﬁlr sn da_

tro, le sue permite un alagﬁﬁam1@n$@-mu§'imgartagﬁa“&akﬁ“"“

piesg méval. B S "':;'fQ' ﬂff
4 tal efecto, lia presente inmaﬂ?ién}$3¢g@;§gx¥49bﬁv
jete un inyector de combustible, principaimente para un mo—
tor de combastidn interna, del tipo que comprende un cuerpe,
sensihlemente eilin arlco, atravesado por un egnductc.de,£'4éf
veecidn de combustiple, sensiblemente paraleIO'al eje °3,7:’
tral longitudingl de dicho cuerpo, ¥y nresentando una entrada
igstersl de cembustible situada en 1la mltad inferior de é;eho
cuerpo; conteniendo dicho cuerpo sucesivamente, de abajb a —
arribs, uns =guja de inyeccidédn prolongada por un rulsador --
alarzado -ue comnrenée una cabeza que recibe el apoyo de un

wuelis de retorno de cierre pretensado con ayuda de un torni

oot

1o de regulacidn, caracterizado porque dicho pulsador es su
Ticientemente corto, en direccidn longitudinal, para aque el
nivel de liegada lateral de combustible se sitie por encima
jel extremo superior del conjunto constituido por el torni--
l1lo de regulacidn, el muelle, el pulsador y la aguja de in—
vececidn colocados en serie.

. Segiin otrs caracterf{stica de la inveneién, el men-
cionmdo pulsador es sensiblemente mds corto que la aguja de
inyeccién antes citada, representando la longitud del pulsa-
dor por ejemplo aproximadamente un cuarto de la longitud de

la aguja. Del mismo modo, la longitud y el didmetro del pul-
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aproximad®™nente la décima parte y apreximad”NenNN"NINFEAN
de la lenaltad y del didmetro de un pulsador usual, *\'-y,
Segan otra caracteristica mas de la
torrolio de regulacion antes oitadb”
rie de un piAdn conducido que engrana coa Ua
coaxialmente solidario de un bastago de manda
Aera rotativa en el cuerna del inyector y ene se .
hasta el extreme superior del inyector de manera que sea. ma-
niobrable desde el exterior. .,
5e comprendera mejor la invencion, y otros fjLn.es,
caracteristicas, detalles y ventajas de la misma, aparecey”™n
mas claramente en el curso de la descripcion explicativa One
va a seguir; hecha coa referencia al dibujo esguematico a&e—
*
X0 dado Unicamente a titulo de ejemplo no limitativo en.QI -
rae la figura uUnica es un corte axial del inyector seg*l]n‘ un
modo de realizacion especifico actadmente preferido de*la* in
vencion, con un arranque parcial cue muestra el dispositivo
de alimentacion de combustible.
La alimentacion 1 de combustible, principalmente -
aara un motor de combustion interna, comprende un cuerpo 2,

sensiblemente cilindrico, atravesado por un conducto 15 de -

inyeccion de combustible, sensiblemente paralelo al eje cen-
tral longitudinal del cuerpo 2, y comprendiendo una entrada

lateral b de combustible situada en la mitad inferior del —

cuerno 2, sensiblemente a media altura del mismo an el ejem-
plo representado en la figura anexa. El cuerpo 2 contiene su
cesivamente, dgabajo a arriba, una aguja de inyeccién 4 pro-
longada por un pulsador alargado 5 que comprende una cabeza

6 que recibe el apoyo de un muelle 7 de retorno de cierre —



pasa., en posila-on cerrada i

sies, manda, de manera&-aaa . la
en la sama3& de combustion per intermedio de ana
' 1 vl
- S KL g

el pulsador »
# para"
da lateral da combustible por encima del j
salariar del sentante
lacion &4 el muelle 7/, el pulsador 5y la aguja 4 de inyeo—
cien colocados en serie,

El pulsador 5 es sensiblemente mas oorto gne la®¥-?." "
aguja de inyeccion 4, representando la longitud del pulsador
per ejemplo aproximadamente un cuarto de la longitud de 1& &
aguja. Se puede hacer notar ademas que la longitud y el dia-
metro del pulsador 5 son reducidos, respectivamente, 3 apro-
ximadamente la décima parte y la mitad de la longitud y del
didmetro de un pulsador usual.

Eh el nodo de realizacion representado, el cuerpo
2 del inyector comprende una parte superior 20 donde el con-
ducto do inyeccion 15es sensiblemente paralelo al eje central
longitudinal del cuerpo 2. El nivel de llegada latwrai "-do,:-"

cxaabustible esta situado sensiblemente a.Miodlaaltut%'
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y'N dispc/itité' #N'maAn <M1
conducto de llagada 35 w 4o per W3i:t6~hillol4é33~
36 al eoaaduc*™ 15* 33, cuerpo 2 4el

Neza intersalsr w - N
5 y"ona-"se*te inféri™ g$ -dondé él'
as oblicuo y adesembeea en una
intercalar 21 esta perforada per un s™aero.tbbuann
pene as comunicacion las dos partes del de&3&8$&. ded™MbN*
eian situadas en las partes superior 2#
caeme 2 del inyector. La instalacién, de la pieza
B es fag&litada-p&r Maa 3&3&ga &e pefna™Ni-
superior 2i) e inferior 23, asi cone l'a pieza*
son reunidas por ortg nieza 26 que envuelve la Parte inferior-
21, la pieza intercalar 2L asi cono el extremo inferior.,aa'™'
la parte superior 2#, asechandose la estanqueidad en l.a.-b™,’
se i& esta pieza 26 por una junta torica metalica 28.

9e otra parte, el tornillo de regulacién 3 es coa-

xialmente solidario de un pidén .conducido. 3Q que engrana copl
un nifnén conductor 31 coaxialmente solidario de un vadtajgo —
de mando 32, montado de manera rotativa en el cuerpo 2 del -
inyector 1, y oue se extiende hasta el extremo superior del
inyector de manera oue sea maniobrable desde el exterior. Se
ha. previsto una clavija de bloqueo 33 del extreme superior -
del vastago 32 de mando. Se ha previsto igualmente en el eg”-
tremo superior del cuerpo 2 del inyector 1 una brida de ™ -
apriete del inxector en la culata. Se ha previsto tsmbion
un canal 38 de retorno de las fugas de combustible Que at-ra;
viesan principalmente la culata 10, la camisa 9 y el clwppe

2 del inyector y que desembocan en el alejamiente 3%

"h.
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de sobro el rebajo 35 de la a™uja, 4

eibetc levantar -el extrae coénico 13 de la ™

atieste 19. Una parto de combustible es i

cor la boquilla de inyeccion 17 en la céasala de

16. la inyeccién se presione en

bustible que se ejerce sobre el rebajo 25 sea suficiente' pa#;. /%6

¥

ra vencer la fuerza del muelle 7 de retorno. Despuds do aiid?

. . . -0 4
la aguja es nuev™nente aplicada sobre su asiente 19 y '
yaccion es interrumpida hasta el ciclo siguiente. /" e

Xk mip

Nc obstante, el hecho de que, conforme a la invén-
cion, el pulsador 5 sea de longitud reducida y tenga por tan
to una masa inerte relativamente baja permite mejorar la -iu™ -;
yeccion de combustible, y principalmente evitar las perturbg -*
cianes en el rebote de la aguja de inyeccion sobre su asien-
to que se producen con un pulsador relativamente pesado de .-
tipo usual.

Se puede regular ademas, facilmente, la fuerza de
retomo del muelle 7 maniobrando* desde el exterior, el vas-
tago do mando 32 que acciona el tornillo de regulacion 8.

N OTA

El Modelo de Utilidad que so solicita por veinte -

afnos para Espafa, de acuerdo con la vigente Legislacion, del-

berd recaer sobre: " INYECTOR BE COMBUSTIBLE, PRINOIPAIM?TE



li citad de Patente en Francia nan. 83 1540" de fecha 7 ae --

Agcsto ae 1961, segan las caracteristicas esenciales de las




gque comprende una
un muelle de retorno de niarre pretensado sen

tornillo de regulacion, esracterizado po.rque.dilbo™i™M

es corto, en
%

que el nivel de llegada lateral de eem&aatii®le estésitup”iq
encima di2 extremo superior del conjunto conptitaid.0 pe” el 7
tornillo de regulacién, el muelle, al pulsador y la “gpj*ude - .
inyecciéon antes citados, colocados en serie. ' ‘ '1

2.- Inyector de combustible, principalmente para - .
un motor de combustién interna, sagdn la reivindicaedén i, - \':/B(g
caracterizado poique el pulsador antea citado es sensiblemen "l
te mas corto que la aguja de inyeccién antes citada, repre-
sentando la longitud del pulsador, por ejemplo, aproximada—
mente un cuarto de la longitud de la aguja.

3. - Inyector de combustible, principalmente para -
un motor de combustion interna, segda la reivindicaciéon 1 06 Y4
2, caracterizado porque la longitud y el diametro del palpla’?* .ié.l
dor antes citado son reducidos, respectivamente, & aprcPdPP” i;b

lamente la décima parte y la mitad de la longitud y del dia-

metro de un pulsador usual.

4. - Inyectar de combustible, principalmente para - i



exterior*

5.- "INYECTOR BE COMBUSTIBLE, PRINCIPALMENTE PARA
10. WN MOTOR 3S COMBUSTION INTERNA*.

Segun gaeda sustaneialmente descrito en la presen-
te Memoria ene consta de m3.eve hbjs™. escritas a maquina par
ni-m sola cara y acompafnada de dibujos.

Madrid, - a B)g

Seoibi'E B'ETUBSS BE MACHINES THEEMI3UES
3.E.M.T.
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