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: El presente Modelo de Utilidad se refiere.a un mue-
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lie amortiguador por rozamiento que presenta arillos externos 
y anillos internos que actúan conjuntamente a través de super 
ficies de contacto cónicas respectivas, estando dotado al me­
nos un anillo interno con una ranura axial.

Hace tiempo que se han propagado los muelles amorti­
guadores por fricción:como elementos en la construcción de má
quinas y especialmente en los vehículos ferroviarios y en'apa

,  ** ***
ratos de resortes y topes laterales. Mediante el anillo ta­
temo ranurado axialmente, que trabaja como muelle de flexión 
hasta que se cierra su ranura, se produce un diagrama dé'Yúer- 
za-recorrído acodado en el sentido de un levantamiento más** 
suave; una vez que se ha cerrado la ranura de este anillo in 
temo se comporta aproximadamente como los demás anillos**in-

a *  *

temos cerrados del muelle. Es favorable una fuerza de aágrre 
lo más alta posible del anillo interno ranurado, por ejemplo

j en atención a lograr una perfecta recuperación del muelle*.;
í
i amortiguador a su situación de partida exenta de holgura lon­

gitudinal, una vez que ha cesado una fuerza de choque. Las 
fuerzas de cierre propias de los anillos internos ranurados 
conocidos, limitadas a las tensiones de tracción y compresión 
admisibles en su sección transversal opuesta a la ranura, no 
se consideran siempre suficientes.

31 presente modelo de Utilidad tiene por objeto me­
jorar las trcpiedades le funcionamiento de un muelle amortigua 
icr ror rozamiento de este tipo mediante un aumento de la fuer 
za de cierre del anillo interno ranurado, que puede conseguir­
se del modo más sencillo posible.

Este cometido se soluciona según el presente Modelo 
de Utilidad porque en el interior del anillo interno ranurado



na elemente de apoyo paular, asimismo raac^aá# 
aadaiaánta, que se ciñe a través de su ssperfdeie lateral: e#- 
teraa contra la superficie periférica interna áe este anillo
interno.

Coa el fin de mantener el elemento de apoyo exento 
de fuerzas de aplastamiento, en el sentido de que se deforma
elásticamente sin impedimento el anillo interno ranupada^jáBa<**?
estructuración según la presente invención consiste ea ^ae¿ 
cuando el muelle no está sometido a una carga, el ancho <ie*la 
ranura del elemento de apoyo, es mayor que el ancho de la ra­
nura del anillo interno al menos en la medida de la defprna- 
ción má-ri nía existente al alcanzarse la fuerza final ael+aanelle 

Para lograr un comportamiento de flexión especialmén
te favorable de la unión efectiva entre el anillo interh3*y

- **.el elemento de apoyo, y con ello también una configuración*lo 
redonda posible del anillo interno, una vez cerradá*.én.'ra­

nura, está previste, según un desarrollo ulterior de la-ih&en 
cién, que el anillo interno ranurado y el elemento de apoyo egs 
tán dispuestos uno respecto a otro de tal manera que sus res­
pectivas ranuras estén sitiadas con un desplazamiento aproxi­
mado de l8C^.

Para asegurar el anillo interno ranurado y el ele­
mente de apoye contra desplazamiento en dirección axial, otro 
desarrollo de la invención prevé que el elemento de apoyo es­
té dotado en la zona de cada uno de sus dos superficies fron­
tales con un reborde de tope, sobresaliente hacia afuera, des, 
de su superficie lateral externa, Mediante los rebordes de 
tope aumenta además la fuerza de cierre del elemento de apoyo.

Para ensamblar de forma especialmente sencilla el 
anillo interno ranurado y el elemento de apoyo, dotado con re*



S; * el que al menos un reborde de tope presente un cono exterior
ascendente en el sentido hacia el anillo interno ranurado,
cuyo diámetro más pequeño es un poco menor que el diámetro in

5 terso del anille internó.
La fijación antidesplazable axialmente, anteriormen­

te citada, del anille interna y del elemento de apoyo entre
si, se crea según una característica alternativa de la ínypa-# *
cién porque el anillo interno presenta en su superficie *péri-

10 fénica interna una ranura circular cuyo ancho corresponde al
e  ^ ^ ^ ^

menos al ancho del elemento de aooyo.
En un desarrollo complementario del presente tlódelo
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de Utilidad se ha previsto que al menos una de ambas seccio­
nas de la superficie periférica interna del anillo internó^

*  * *

contiguas a la ranura, está configurada como cono intera9*á.s- 
cendente en el sentido hacia el elemento de apoyo y cuy9*'dg.á<- 
rnetro más grande sea algo mayor que el diámetro externo-dél
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elemente de apoyo.
Según otra configuración del Modelo de Utilidad, el 

anillo interno ranurado y el elemento de apoyo se aseguran con 
tra el desplazamiento en dirección axial da modo especialmen­
te sencillo y favorable bajo el punto de vista de la fabrica­
ción, y rara el montaje, porque el anillo interno ranurado y 
el elemento de apoyo están dotados con una sujeción dispuesta 
en el centro transversal y formada por un resalte y un encaje.

Con objeto de lograr ana configuración lo más econó 
mica posible de un muelle amortiguador por rozamiento que pre<- 
seata por lo menos dos anillos internos ranürados, un desarro¡ 
lio ulterior de la invención prevé que el elemento de apoyo 
tenga su ancho configurado correspondientemente al ancho de30
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les anillas internos rannrados y a su separación 
entre sí.

En esta forma de ejecución se produce además favcra 
blemente sobre el único elemento de apoyo una fuerza de cierre 
para los anillos internos más alta que en una disposición in- . 
dividual de varios elementos de apoyo, ya que la sección da 
este elemento de auoyo, que puentea la separación longitudinalN .a *entre los anillos internos participa en la deformación.* * *

Para evitar el desgaste en la superficie periférica 
interna del anillo interno ranurado cuando el muelle amortiguó 
dor trabaje por rozamiento, según un perfeccionamiento d̂ ¡*la 
invención, se hace que el elemento de apoyo presente un* i'e-don- 
desdo en la zona de transición respectiva desde la superficie 
lateral externa hasta la superficie lateral que delimita-la 
ranura.

Si se desea una fuerza da cierre especialmente-alta 
para él ó los anillos internos rannrados, otra configuración 
de la invención consiste en que el elemento de apoyo actúa a 
través de su superficie lateral interna conjuntamente con la 
superficie lateral externa de un elemento de apoyo adicional.

Las ventajas que se consiguen con el objeto del pre_ 
sente Nodelo de Utilidad consisten especialmente en lo siguiea 
te.

Mediante el elemento de apoyo se aumenta, de modo 
sencillo, la fuerza de cierre del anillo interno, en la cuan­
tía resultante de la sección transversal de flexión del ele­
mento de apoyo y del rozamiento entre el anillo interno y el 
elemento de apoyo. Bajo el punto de vista del diagrama fuerzan- 
recorrido del muelle amortiguador por rozamiento (véase la fi­
gura 12), la mayor fuerza de cierre dá lugar a una curva carao



terística'de muelle qtte, sin variar la fuerza fias&', presenta ¡ 
un recorrido más largo para el levantamiento inicial suave. 
Cuando se utiliza el muelle amortiguador por rozamiento como 
muelle de tope, se obtiene una elevada seguridad contra el 
descarrilamiento del vehículo ferroviario, sobre todo en fun­
cionamiento áe maniobras. Mediante el elemento de apoyo se 
consigue además un mayor periodo de tiempo exento de manten!- 
miento del muelle amortiguador por rozamiento; además debato

t **los topes equipados con muelles amortiguadores por rozamiento 
de este tipo, tienen un menor desgaste en los platillos.

En el dibujo se representan ejemplos de ejecución 
del Modelo de Utilidad, que se describen detalladamente ̂ C o n ­
tinuación.

La figura 1 muestra la sección 1-1 de la figura 2.
La fimira 2 nuestra un muelle amortiguador por ro- 

zamiento en alzado. ....
La figura 3 muestra un diagrama fuerza-recorrido,, 

que debe considerarse únicamente cono cualitativa por ejemplo, 
del muelle amortiguador por rozamiento de la figura 1.

En lo referente a la construcción fundamental de los 
muelles amortiguadores por rozamiento representados aquí, puede 
verse en las figuras 1 y 2 que estos muelles presentan anillos 
externos 3 cerrados y por lo menos un anillo interno 1 dotado 
de una ranura ib axial. Los anillos 3, 4 y 1, precitados coo­
peran respectivamente, a través de superficies de contacto có­
nicas 3a y le bajo el empleo de una grasa lubricante apropiada. 
3egún las figuras 1 y 2, está dispuesto en el interior del ani­
llo interno 1 ranurado un elemento de apoyo 2 anular, asimismo 
ranurado axialmente. Este elemento de apoyo 2 yace a través de 
su superficie lateral 2a exterior contra la superficie perifé-
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rica interna la del anillo interno 1 raaarado.: Tai^y cqmo^s 
ve en la figura 2, cuando está descargado el muelle', el ele­
mento de apoyo 2 tiene un ancho de ranura que es mayor que el 
ancho de ranura del anillo interno 1 ranurado, al menos en la 
magnitud de la deformación máxima que presenta este anillo 
cuando se alcanza la fuerza final del muelle. Siguiendo en 
la figura 2, el anillo interno 1 ranurado y el elemento de, apo 
yo 2 están dispuestos entre sí de tal manera que las re^pedti- 
vas ranuras 1b y 2b se encuentran desplazadas 180^ aproximada- 
mente. En la figura 2 se ven además, en el elemento de apoyo 
2, unos redondeados 2h dispuestos en la zona de transición^ 
desde la superficie lateral 2a externa hasta las superficies 
laterales 2g que delimitan la ranura 2b, y concretamente como 
radio mecanizado, a la izquierda en la figura 2, y como sec­
ción curvada, a la derecha en la figura 2.

Según la figura 1, el elemento de apoyo 2 está'data-
A -do a nodo de ejemplo, en la zona de sus extremos longitudina­

les con sendos rebordes de tope 2c que sobresalen hacia afuera 
de la superficie lateral 2a externa. Al menos de estos rebor­
des de tope 2c presenta un cono exterior 2d ascendente en el 
sentido hacia el anillo interno 1 ranurado y cuyo diámetro más 
pequeño es un poco menor que el diámetro interno del anillo 
interno 1 ranurado.

En el diagrama de muelle de la figura 3, se designa 
con A la característica de un muelle amortiguador por rozamien 
to sin elemento de apoyo 2, que debe pretensarse con una fuerza

^VA = ic KN. La fuerza de cierre Fg^del ó de los anillos in
ternos 1 ranurados de este muelle supone 15 ICT con un recorri­
do de cierre s..A

Con B se designa la característica del muelle amor­



tiguador por rozamiento segán la invención con elemento de 
apoyo ¿, anmentando en este caso el elemento de acoyo 2 la 
fuerza de cierre Fg^ de la característica A a aproximadamente 
el valor doble Fgg* Debido a ésto se produce una fuerza de tea 
sión previa Fyg aumenta, .lo cual repercute ventajosamente en 
la recuperación del muelle descargado a su situación de partid 
da.

Además mediante la mayor fuerza de cierre FggJ sé' 
logra, incluso con la más alta fuerza de tensión previa ^
un recorrido de levantamiento inicial Sp permanentemente sua­
ve, más largo que en la característica A, ccn lo cual aumenta 
la seguridad contra descarrilamiento del vehículo ferroviario.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
así como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas sen,sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
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1.- fuelle ááar#&gKa3ar por regañiente del tipo 31&  
presenta anillos externos y anillos internos (3 ó bien 1 ) ene 
actúan conjuntamente a través de superficies de contacto (3a, 
le) cónicas respectivas, donde al menos un anillo interno (1 ) 
está dotado con una ranura (1b) axial, caracterizado porque 
en el interior del anillo interne (1 ) ranurado está dispuesto 
un elemento de apoyo (2) anular, asimismo ranurado axialaenté, 
que se asienta a través de su superficie lateral (2a) externa, 
contra la superficie periférica (1a) interna de este anillo 
interno (1 ).

2*- Huelle amortiguador según una de las reivindi- < 
caciones 1 , caracterizado porque el elemento de apoyo (2) está 
dotado en la zona de cada una de sus dos superficies frontales 
con un reborde de tope (2c) sobresaliente hacia afuera de su 
superficie lateral (2a) externa.

3. - Huelle amortiguador según la reivindicación 2, 
caracterizado porque al menos un reborde de tope (2c) presen­
ta un cono externo (2d) ascendente en el sentido hacia el ani­
llo interno (1 ) ranurado, cuyo diámetro más pequeño es un poco 
menor que el diámetro interno del anillo interno (1 ) ranurado.

4. - Huelle amortiguador por rozamiento; tal y como 
queda sustanctalmente descrito en la presente Memoria, e ilus­
trado en los dibujos adjuntos.

Esta He -orea consta de 8 hojas escritas a máquina
cor una scj.a cara.
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