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La presente invencidn se refiere a los fdrfos de

>

cruce, del tipo gque comprende un reflector, de sugﬁrficie:

"y

reflectante parabdlica, una fuente luminosa situadd delante
del foco de la superficie parabdlica, uncs medios de corte

. . o ” s ® »w
para no dejar pasar en direccidén al reflector mas ‘Gh® algu-

ncs de 1os rayos emitidos por la fuente; un cristal de cie-

L X X

rre es-a dispuesto en la parte anterior del reflevfqr, sien-
. . X

do muy a menudo aplicado sobre el contorno de laab€rtura
de2]l reflector.

Dicha construccién es clasica. Preferentemente,
13 fauenta luminosa ests constituida por el filamento de una
i&mpara, y ¥ 3 m24ios d= corte estéan constituidos por una
ccpela de ccultacidn .ncorporada a la lampara. E1 cddigo
de carretera de la normalizacidn de las lamparas con corte
para naz de cruce.

Zn las construcciones de automdoviles antiguas,

los farcs se presentaban como unos cuerpos de revolucidn
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icbﬁblétos“qﬂe>$e extienden alrededor de un eje épt

tral. En las construcciones modernas, sin embargo, se u

za Unicamente la parte central transversal de los réfléeta

res, que se une al cristal frontal por unos montantes Hét
zontales en la parte alta y en la parte baja. .

Las figuras 1 y la ilustran dicha realizaciéﬁ5
la técnica anterior. La figura 1 representa una séccidn L

axial horizontal de un faro de cruce con contorno de abert

ra rectangular, mientras que la figura la represepta.en vis
.u." .

ta frontal el reflector R que equipa este faro. El»rgflec-r’
 posee un eje Optico A-A y un foco F, Por detras del

reflector K, ura abertura central O sirve para la.,recepcidn

L I
.

de una lampara L cuyo filasento luminoso esta referenciado

LR Y

f y que =2stéd provisto, de forma clésica, de una copela de

*ses @

ocultacidén ¢. 1 filamentc f estad sobre el eje AA, ligera-
* -
mente por delante del foco F. En la parte alta y &h *la par-

»
te baja, el reflzctor R estd delimitado por dos montantes
L)

.
. *

L
roJ LI AN

horizsntales J I

S

o

Siendo reccrdados estos elementos cde la técnica

g
T
{7
"
=

[®]
o]
*4

importa destacar que dicho faro de cruce, como

los faros ma

n

3

o]

*3
"1

o

uos, comprenden una organizacidn dptica
simétrica, en =l sentide de que las partes derecha D e iz-
quierda G del reflector (cuando se mira éste desde delante

y desde el interior) son las dos mitades de una misma super-'
ficie reflectante, siendo en particular iguales en superfi-

cie,

En lo 3ue concierre a la funcidn dptica de estas
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ner lo que es necesario transponer en el caso de:un.

de circulacidén por la izquierda), el coftéedei hazﬁda

esta constituide, a una y otra parte del eje de ilum:

z la izquierda por un semiplano de corte horizontal o s

v

siemente horizcntal y, & la derecha, por un semiplano @#:
ccrte ligeramente inclinado, estando elevado en 152 a-
- »

'v‘.'- »
tir del eje de iluminacidén. La iluminacién de la cygnta de
6« . U

la carretera, ccnstituida por la luz por debajo défféemﬂp

PRI Sh I N

O LA
. . e ®
o preciszr or o-ra parte las normas en vigor..
®orve
£n 12 3ue concierne a la implantacidn de.’)os fa-"
. -

rcs sobre un vaniculo, se sabe que las dimensionds.de un:
reflector de faro, particularmente su profundidad, son unos
valores critices, puesto que es importantz para el construc

ar de automdviles gue los utiliza no sobrepasar ciertas

as de volunern.

Finalmente, en el plano del estilo, se sabe que

2n ciertos vehicu_os automéviles, los cristales de cierre

de los faros, y los contornos de abertura correspondientes

Ael reflector, 2stan inclinados simétricamente con respecto

21 eije longitudinal central, teniendo el faro izquierdo =su




cristal ligeramente inclinado a la izquierda y el faro.

cho su cristal ligeramente inclinado a la derecha. Dicha;"-
disposicion viene aun generalmente a disminuir ei espacio
disponible en materia de profundidad del reflector.

Habiendo sido recordado asi brevemente el esbada”HS
de la técnica en la materia, se definiran ahora las caradi”™K
r*sticas de la invenciodn.

El origen de la invencidon reside en la constatab™;”
caon de que la disposicién tradicional, para los faros de "
cruce, en la cual el reflector es esencialmente simétrico. ~

*  *
a un lado y a otro, no representa, lejos de ello,*Tra*solu-
cion optima en el plano de la utilizacion del flujo lumino.-"-»
so de la fuente y la realizacion de la iluminaciotMéptima
de la cuneta derecha de la carretera. La invencionlprevé
asi aumentar la concentraciéon del haz de cruce pdt**d&bajo
del limite de corte en el sentido de circulacioéon,y ~llo
* Xk
sin cambiar las .otas globales de volumen del fary/,.

Fara ello, el medio general de la iInvedsi™n con- ,a
siste en modificar la disposicion del reflector de manara
que aumente su superficie reflectante derecha en detrimento d;
de su superficie reflectante izquierda. Mas precisamente, J%
se oa a la parte derecha del reflector una distancia focal
superior a la de la parte izquierda, conservando las dos d
partes el mismo foco, por delante del cual se situa la fuen-

0
te luminosa. Por ello, el eje Optico, que es comun a las

dos partes, se encuentra ligeramente desplazado hacia la

izquierda con respecto al contorno de la abertura del re-



10

15

)
(@]

"fléctbffque-pebméﬁéee-seﬁsibfeméﬁtefﬁﬁaiterqdc“

‘aun faro clisico simétrico de igual contorno de abertiir

y cuya distancia focal se situaria entre la de la part

quierda y la de la parte dereche..

En definitiva, la invencidn propone asi'uh faﬁé
de cruce del tipo precitado, en el cual el reflector esté:
constituido por el ensamblaje, alrededor de un mismo eJe,;
dpticc, de dos porciones de paraboloide de igual foco, qﬁe;

se extienden respectivamente a la izquierda y a lq derecha

* Q" ,
del reflector, teniendo la porcidn izquierda una focdl mas

..D" -

corta que la porcidén de la derecha. et

de la izquierda sobre el sector complementario, °ece=*

..

Como se vera mAs completamente a continidclion,
» - P4 Ry .." = )
la invenciodn encuentra una aplicaciéon partlcularmgpge impor=

L] R
tante en los .aros llamados "en forma", es deciriem*los que

los cristales estan inclinados oblicuamente a la izquierda -

y a la derecha del vehiculo, estando el cristal del faro

A
a8

la izguierda inclinado a la izquierda y el cel faro de

la derecha inclinado a la derecha. En este caso, en efecto,

la nueva estructura segin la invencién esta particularmente

recomendada para la realizacidén del faro dispuesto sobre

el vehiculo en oposicién al sentido de circulacién (es de-

cir, para el caso de una circulacién a la derecha, al faro

izquierdo).
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referencia a los planos anexos, dados sobre todo a-tifﬁle=
de ejemplo, y en los cuales, las figuras 1 y la ya han si

definidas a titulo de la técnica anterior:

- las figuras 2 y 2a son homdlogas de las figu;g?

una vista frontal de su reflector;

- 1;F figuras 3a, 3b y 4a, 4b se refierén-é los

o= L%

faros de forma. Mas precisamente:

-
-

»%e .
- la figura 3a es una seccidén horizontal+esquema-~

*

tica de un faro izquierdo (es decir a la izquierdd:8el vehi

cule}, mientras que la figura 4a es una seccidn Heriwzontal =
s *e >
esquematica de un faro derecho, en €l caso de dod, faros dis-.

stos de forma inclinada, como se ha explicadoy, °*,

3

[

(1)

vwe=—wme=2asS figuras 3b y 4b representan esqubpﬁ}icamen-lf
te en vista frontal unos reflectores de estos faros (3b fa- :

ro derecho, 4b faro izquierdo).

i

1 faro segin la invencidn, y su reflector, estan
representados en las figuras 2 y 2a. Para simplificar la
exposicidén, las mismas referenciaé en letras han sido utili~‘
zadas para designar los elementos inalterados con respecto

a la técnica anterior.

Segin la invencidn, la superficie del reflector

{(figura 2a) estd constituida pnr la yuxtaposicién de una
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"’ﬁaétes son unas porciones de paraboloide:de fcco-F?y’deﬂ

A-A. La parte derecha RD tiene una'distanéia focal mayor

que la parte izquierda RG‘ Fn un ejemplo tipico, laﬁparﬁe

derecha RD tiene una distancia focal de 3% mm, la partef12#

gquierda RG de 21 mm, la abertura O tiene un didmetro de 231
mm, la anchura de la parte derecha (no comprendida la aber-f%

tura Q0) es de 89 mm, la anchura de la parte izquierda RG

es de 55 mm. La abertura total del reflector'quedabiqgltera;%

L
* e

da: se ve en la figura 2a, representado a trazos, dqonde se
* »

» -

colocaria el contorno de abertura de un faro clasicd’que

USRI e e
tuviera el mismo eje, y una anchura uniforme a izquie+da
»

»
® »

y a derecha (fuera de la abertura) de 72 mm para ux &ismo

contorno total de la abertura (anchura del .ontorno de aber-.

tura 190 mm). LR PR

s e

~ P [
Se comprende facilmente que el aumento Pelativo

Yara

surerficie reflectante derecha RD’ con respggLo a la

superficie reflectante izquierda R, se traduce pag.na ga-

'.-I
f

N
Lt

nancia en concentracién, como se ha indicado anteriormente..

En el ejemplo numérico elegido, la ganancia en concentra-

cidn es de 2C%, lo que es muy considerable =n la practica.
Ademas, de acuerdo con la invencién, la superfi-

cie RD se =2xtiende sobre un sector angular alfa alrededor

del eje A-A gue es relativamente pequefio (30 a 70?); la por-

cidn RG ocupa un sector mucho mayor completando hasta 360¢,

Por ello, la zona antericr del filamento f, cue esta consti-

tuida, como se na representado, por la superficie R~, tiene

=}
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peracién de flujo. Es por tanto importante, y es una
teristica de la iInvencion, que la zona Rp, se limite a un
sector limitado.

Las figuras 3a, 3b, 4a, 4b, i1lustran la adapta
cion de la estructura de la invencidon al caso de pares de
faros inclinados ('faro en forma'). Como anteriormente, los
faros comprenden una zona derecha, en forma de sector, R",
de ,gran focal, y una zona izquierda, complementaria y,envol-
vente, R-, de focal relativamente menor. Se ha representado
en los planos a trazos el reflector de construcciéh'é;adi— ’F
cional que tendria una focal intermedia y una misma abertu- 1

* *

N
ra, con sSu eje representado a trazos. ot

*x*k

Por otra parte, las referencias han sido tnanteni- _-

das para designar los elementos inalterados.
Se ilega asi a una solucidén Optima que tiene las

il
caracteristicas siguientes, en unos ejemplos de rgalizacién

signlficattvo™rr™=" ]

- para el faro de la i1zquierda, la parte derecha
tiene una focal de 40 nmm la parte 1izquierda de envolvente
una focal de 26,5 mm, para una abertura total de 250 mm
(diametro mayor horizontal); esta construccidén segun la in-
vencion da una ganancia de concentracion de 19%, con respec-
to a una construccién que tiene un reflector de focal 30
mm, y la misma abertura;

- para el fTaro derecho (figuras 4a y 4b), se da

a su parte derecha una focal de 35 mm y a su parte 1izquier-
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da una focal de 26,5 mm. Se obtiene_ﬁﬁézé@h@ﬁeiéjﬁé A
madamente 9% con respecto a un faro clésico de iéﬁéﬁjé@é
tura que tiene por focal. 30 mm.

Los ejemplos anteriores muestran toda la imhe;
cia de la nueva estructura del reflector segﬁn:la,invé#%;
cidén. Se ve que la invencidn permite optimizar la constéég

cidn de pares de faros en forma, siendo la diferencia de

)
L]

”

las f

0

{

les de las porciones izquierda y derecha mayor par

el faro del lado izquierdo. . .

Desde luego, como ya se ha dicho, seria precise

»
.

* *

'k"‘ i
invertir los datos anteriores, y el técnico sabe haéerlo,

en el caso de faros utilizados para un sentido de'circula—'

I

L. , . ey *
cion por la izquierda.
L
f aa

Las formas de los nuevos reflectores son+facilmen~

te ootanidas de una sola pieza por moldeo de materiales
. : e
clésticos. e

bR 3
A los efectcs consiguientes se declaram.dg nove-
)

%

dad, propieden.§ utilidad para Espafia, sus territerfos Y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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CEEIVINDIECACIONES

- 1.~ Faro de cruce ééra vehiculos automéviles, de

tipo que comprende un reflector del tipo parabdlico que. de=

fine un eje 6ptico'(A-A) y un foco (F), una fuente 1dhinqs
(L) situada sobre el eje Optico ligeramente por delante de

foco, unos medios de corte (C) para interceptar una pafte'

Q

2 1l0s rayos salidos de 1a fuente y que van hacia el reflée-'

ot
Q
(o]
o}

r, con el fin de definir, en el haz luminoso reflejado

por el reflector, un limite de corte, caracterizado porque

el reflector (R) estad constituido por dos porciones .de para-
. "‘. .. 4,. A .

boloides del mismo focc que se extienden respectivamente

a izQuierda y a derecha del eje éptico, y porque la porcién:

de paraboloide (RD) dispuesta, cuando el reflector‘esta vis-
o de frente, por el lado correspondiente al sentiéé de cir=

culacidn, tiene una focal superior a la de la otra porcién
¥ ] ”

iz paraboloide {RG), de tal manera que la concentfacidn del .
Y ,’."31:

naz de cruce se encuentre mejiorada por debajo del..certe del

ladg-del sentido de circulacién. Santy

2.- Faro segin la reivindicacién 1, caracterizado .-

porque la porcidén de paraboloide (RD) dispuesta por el lado

)

(9]
(]

arre ndient 1

1
@
0]

w

o entido de circulacién tiene la forma

n

(]

i
-

4]

un -.e:

2

£

tor cde abertura angular comprendida entre 30 y 70¢
extendiéndose la otra porcidn en el sector angular comple-

mentario a 360°2.

3.- Faro segin cualquiera de las reivindicaciones
1 y 2, caracterizado porque las distancias focales de cada

ura de las porciones de paraboloide (RD y RG) se sitdan a
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una y otra parte de la distanCié focal habitualmente dada

a un reflector de igual abertura.

4.~ Faro segin cualquiera de las reivindicacione

1 a 3, caracterizado porque el reflector esta realizado\d@

una sola pieza en un material plastico.

5.- Faro segln una de las reivindicaciones 1 a

4, caracterizade porgue s

4]

dispone a pares eguipando un ve- =

niculo utomsvil ti

cual los istales de los

§d

M

et
poet
o]
!
,.J

o e

k]
3

1 e

¥

faros estan inclin

i

dos oblicuamente con respecto al eje lon-

gitudinal central del vehiculo.

. 6.- Farc segin la reivindicacidn 5, caracterizado

e

porque, para el sentido de circulacidn por la derecha, la

diferencia de las Zocales entre las dos porciones de para-

boloide del reflectcr del Tarc de la ilzquierda es superior

al valor corresgondliente zarza el faro de la derecha.

7.- FTars segun la reivindicacidn %, caracterizado
Torqgue, para 21 3=2ntido de circulacidn por la izgaierdsa,
1@ diferencia de las f

ocales entre las dos porcicres de pa-

raboloide del reflector del faro de la derecha es superior

al valor ccrresgorniisnte para el faro de la izquierda.

208 AUTCHMOVILES®Y,
describe v reivindica en
la presente memoria que consta de once nhojas foliadas y me-

canografiadas por una sola de sus caras y de sel

laminas

[41]

[4]]

de dibujos gue la ilustran.
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