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M 3 I,í O R I A D E S C R I P T I V A

que se acompaña a una solicitad  da patente de invención 

por veinte anos, para España y sus Posesiones, por gER— 
*EHCCI0NA).aci3TBS EN LA SUSPENSION DE CHASIS PARA VAGONES 
Y VAGONETAS DE FERROCARRIL, a favor de don Francisco Ce­
lada González, de nacionalidad espeñola, residente en Leoi. 
calle de Sampiro nB 17.

La presente invención recae sobre períeccionamien 
tos en la suspensión de chasis para vagones y vagonetas 
de ferroca rril, y más concretamente en aquól tipo cuya 
nomenclatura es "PX" de 20 toneladas de carga. Se sobre­
entiende que nos referimos a 20 TM̂  "

Consiste, en esencia la invención, en acoplar en 
e l larguero, por su parte exterior, entre las dos placas 
de guardia, o sea en la sección de menor momento f le c to r , 

un soporte de forma irregular, e,:. cuyo interior va a lo ja - 
un muelle helicoidal, e l cual es accionado por un vás-
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tago colocado debajo de dicho muelle, cayo extremo infe­

rior cementado llega hasta la  abracadera del muelle de sus 
pensión del vagón, la que, al alterarse la flecha por la  
acción de la carga o de las oscilaciones de la marcha,em­
puja al citado vastago, entrando en función, entonces, el
muelle helicoidal; por tanto, este muelle hace el efecto!
de un soporte auxiliar, pero elástico , con lo que se con­
sigue una menor fatiga en las ballestas, sin perjudicar 
las manguetas, como ocurre en algunos tipos de vagones que 
están dotados de soportes para que, cuando la ballesta ce­
da excesivamente, descanse sobre estos, dándose e l incon­
veniente, em tales casos, de que la suspensión se hace r í 
gida (lo  que se evita con e l objeto de esta invención) que 
dando sometida la mangueta a una mayor fatiga que la pre­
vis ta .

la caja de alojaniento citada, va muy ajustada en 
e l  interior del p e r fil  en "U" y sujeta a l  mismo por cuatr 

torn illos , que por su pequeño diámetro no perjudican la re 

sistcncia del p erfil.
En la aleta inferior se hace un o r if ic io  por donde 

pasa e l  vastago hasta la abrazadera, y con inclinación, pa 
ra fa c ilita r  el montaje del conjunto; este conjunto,natu­
ralmente, funciona a la perfección; como e l  o r if ic io  c i ­
tado debilita  e l larguero, para corregirlo se refuerza la 
aleta con un palastro, preferiblemente de 15 mm. soldado, 
con lo que queda compensado, con mucho, e l momento res is ­
tente qur se resta al hacer dicho agujero. "**

Para mejor comprensión de esta memoria, se acompa­
ña una hoja de planos que muestra un ejemplo de realización 
de la invención, citado a títu lo  ilustrativo y sin  carác­
ter lim itativo, ya que caben variantes sin que se altere
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la  esencia de dicha invención. En los planos citanos,

La f ig .  1 maestra parcialmente un vagón dotado 
del aparato según la invención.

La f ig .  2 muestra una vista  frontal del disposi­
tivo , que por razones de su posición se r epresenta en l í ­
nea de puntos.

La f ig .  3 muestra una vista en sección lateral 
del mismo.

La f ig , 4 es un detalle ampliado de la f ig .  3.

De acuerdo con la invención referida a los dibu­
jos citados, se ha dispuesto tras e l p erfil en "U" del 
larguero del chasis del vagón, y en punto coincidente con 
la prolongación del diámetro vertical de la rueda (R), 
una caja soporte metálica (1) dentro de la cual va a lo ja ­
do un muelle helicoidal (2) cuyo extremo inferior se apo­
ya en un resalte circular que tiene la cabeza de un vas­
tago axilmente desplazable (3) que sale por e l fondo o ba­
se in ferior de la caja de referencia, a travós de una per 
foración prevista en la. misma, atravesando la aleta in fe­
rior del mencionado p erfil en "U", que para fa c ilita r  la 
colocación del aparato, va perforada oblicuamente; para re 
forzar la mínima perdida de resistencia "que e llo  pudiera 
implicar, debajo de dicha aleta se suelda un palastro (4) 
a través del cual también pasa e l vastago (5 ), y Que tam­
bién lleva cu perforación en continuación oblicua de las
perforaciones anteriores; e l terminal inferior del vasta­
go (5) llega hasta apoyarse en la abrazadera Reí muelle 
de suspensión del vagón, tal como se vó claramente en la 
f ig .  3. En los planos adjuntos e l p e r fil  en "U" se r e ­
ferencia, en la f ig .  I con (B), y con "g" e l soporte gener 
del eje de las ruedas (R).

al



Finalmente sólo resta consignar que en la presente 
invención caben cuantas variantes de realización sean fac­
tibles dentro del cuadró gegeral de la Misma, así como to­
da clase de posibles combinaciones entre los órganos des­
critos , pudiéndose fabricar en toda clase de tamaños, pro 

porciones, resistencias y materiales apropiados, sin  lim i­
tación.

NOTA. -  Descrito suficientemente lo que antecede 
sólo resta consignar que lo que se declara propio y nuevo 
del solicitante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 -  Perfeccionamientos en la suspensión de chasis 
para vagones y vagonetas de ferroca rril, caracterizados 
por e l  hecho de que en la parte interna del p er fil de "U" 
de los largueros del chasis del vagón o vagoneta, y sobre 
un panto equivalente a una prolongación del diámetro ver­
t ica l de la rueda, se acopla un cajetín  metálico que con­
tiene un muelle helicoidal de expansión, acoplándose d i­
cho cajetín  mediante to m illo s .

2 -  Perfeccionamientos, segón reivindicación 1& 
caracterizados por e l  hecho d.e que^el eje geométrico de 
dicho cajetín  cae verticalmente sobre la abrazadera del 
muelle o ballesta de suspensión del vagón.

3 -  Perfeccionamientos, segán reivindicaciones 1 
y 2, caracterizados porque la base inferior del cajetín
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mencionado lleva una perforación para dejar paso a un vas­
tago vertica l, cuya cabeza va introducida dentro del caje­
tín  mencionado y presenta un ensanchgniento circular en e l 
que se apoya el terminal inferior del resorte de expansión, 
helicoidal,antes citado.

4 -  Perfeccionamientos, segán reivindicaciones de
1

1 a 3, caracterizados por e l  hecho de que la aleta del per 
f i l  de "U" del larguero del chasis, correspondiente a la 
parte o borde inferior del mismo, va perforada para dejar 
paso al vástago mencionado.

5 -  Perfeccionamientos, según reivindicaciones de 

1 a 4 caracterizados por e l  hecho de que para reforzar la 
perdida de resistencia que pudiera darse en dicha aleta, 
se suelda en la parte inferior de la misma, por el punto 
de su perforación, un palastro de refuerzo, que va también 
perforado, para dejar paso al vastago antes descrito.

6 -  Perfeccionamientos, segán reivindicaciones de 
1 a 5 caracterizados por e l hecho de que para fa c ilita r  
e l montaje del conjunto, las perforaciones aludidas de la  
base de la  caja, aleta del p e r fil  en "U" y palastro de 
refuerzo, toman posición oblicua, pero permitiendo, con 
la holgura necesaria, que e l vastago mencionado se manten­
ga en posición vertica l.

7 -  perfeccionamientos, segán reivindicaciones de
1 a 6 caracterizados porque e l terminal libre inferior dei 
vastago de referencia, debidamente cementado, se apoya so­
bre la abrazadera del muelle de suspensión dél vagón.

8 -  Perfeccionamientos, segán reivindicaciones de

1 a 7 caracterizados porque e l  vástago tiene un movimientc 
de desplazamiento ax il, hacia arriba, cuando disminuye la 
flecha por la acción de la carga o de las oscilaciones130
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producidas por la  marcha, a cayo movimiento se opone e l 

resorte de expansión, helicoidal, que se apoya en la cabe 
za del vastago citado, dentro den cajetín  descrito, e jer­
ciendo así sn fanción amortiguadora, y tendiendo a devol­
verlo a sn posición primitiva cuando cesan los efectos de 

presión y aumenta la flecha.

PARA VAGONES Y VAH0NRT&S DE FERROCARRIL.

Todo según va descrito en la presente memoria,qae

cara con ciento cuarenta y tres líneas y hoja de planos
que adjunto se acompaña.

consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas por una
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