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E l invento se r e f ie r e  a un h erra je  de a rticu la^  

ción para asientos con respaldo graduable, especialmente 

asientos de veh ícu los autom óviles, en la  que una parte f i ­

ja  de a r ticu la c ió n , asociada con e l  as ien to , y  una 

basculable de a r t icu la c ió n , asociada con e l  re sp a ld o ,-# r-  

jtá n  unidas entre s í  a través  de un e je  de baseu laeión Con 

¡e x c én tr ic a  y una primera parte de a rticu la c ión  tien e  *uñ* 

¡dentado in t e r io r ,  con e l  que engrana una zona de rueda de 

¡d ien tes  rec to s  de la  segunda parte de a rticu la c ión , que 

¡con stitu ye  una parte de un mecanismo de bamboleo.

En un conocido h erra je  de a rticu lac ión  de esto  

¡ t ip o  (¡memoria de patente alemana = DE-PS 16 80 128), sé ha 

'm anifestado como desventajoso e l  que lo s  espesores dé pgreá 

i de las  partes de la  a rticu lac ión  tienen  que ser escogidos

¡mayores de lo  que propiamente es necesario por razones de
¡
¡r e s is te n c ia  mecánica, con e l  f in  de conseguir una anchura 

¡su fic ien tem en te grande de lo s  d ien tes .

También es ya conocido, para reducir e l  espesor 

' de parea de las  partes de la  a rticu lac ión  y de la s  partes

'estampadas salib 'htes que forman las  zonas dentadas unidas
¡

¡con e l la s ,  e l  hecho de que los  lados in te r io re s  de la s  par
!
¡t e s  estampadas sa lien tes  estén situados en un mismo plano 

¡con los  lados ex te r io res  de las  partes de a rticu la c ión  co- 

.rrespond ien tes, estando formados lo s  puentes de pared en- 

¡ t r e  las  partes estampadas sa lien tes  y las  partes a r t icu la ­

dlas por zonas de m a teria l, que abarcan los  huecos entre 

¡d ien tes  de la- corona dentada in te r io r  y de la  rueda de dien 

¡te s  rec tos  en sentido ra d ia l y en sentido p e r i fé r ic o .  Tam- 

¡b ién  para es ta  solución  conocida es d e c is iv a  en primera l í -  

¡nea la  anchura necesaria  de las zonas dentadas para la  e lec
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ción d e l espesor de la s  partes articu ladas . En es ta  cons- 

i trucción , l a  anchura de la s  zonas dentadas corresponde a l 

¡ espesor d e l m ateria l de partida .

Partiendo de este  estado conocido de l a  técn ica , 

e l  invento tien e  la  m isión de estructurar un d ispos itivo " 

d e l tip o  indicado a l p r in c ip io , de t a l  forma que pueda a l ­

canzarse una anchura de d ientes mayor que la  que correspon

¡ de a l espesor de l m ateria l de partida .
}
i La reso lu c ión  de esta  m isión se r e a l iz a ,  segdn

' e l  invento, por medio d e l recurso de que, concéntricamente 

i a l dentado in te r io r  de la  primera parte de a rticu lac ión ^

! está  p rev is to  un segundo dentado in t e r io r ,  desplazado en 

j d irecc ión  a x ia l, que engrana con una segunda zona de'rueda 

i de d ientes rectos  de la  segunda parte de a rticu la c ión , s i -  

i ruada concéntricamente con respecto a l a  primera zona de 

i d ientes rec to s  también desplazada en d irecc ión  a x ia l,  sien  

i do en cada caso igu a les  lo s  ángulos de paso de ambos denta 

dos de cada una de la s  partes de la  a rticu la c ión .

En un dentado de este t ip o , e l  espesor d e l mate- 

: r i a l  d e p a r t id a  puede ser esencialmente reducido en r e la -  

' ción con la s  construcciones conocidas. Mediante e l  esca lo - 

í namiento d e l dentado resu ltan  zonas dentadas activas  s u f i-  

j cientemente anchas.

Segdn o tra  c a ra c te r ís t ic a  d e l invento, la  segun- 

i da zona de rueda de d ien tes rectos está  unida de forma ca­

paz de g ira r  con la  primera zona de d ientes re c to s . Una 

construcción de este tip o  permite disponer ambos dentados 

} prácticamente sin holgura. Para e l lo  es su fic ien te  d ispo- 

¡ ner una de la s  zonas de rueda de d ien tes rectos ligeram en- 

 ̂ te g irada respecto a la  o tra  zona de rueda de d ien tes  re c -



5

10

15

20

25

# 30

10093

' V

to s .

j Aquí se ha manifestado como conveniente que la

! segunda zona de rueda de d ientes rec to s  esté apoyada-sobre 

un suplemento sa lien te  concéntrico en e l  centro de l a  p ri­
mera zona de rueda de d ien te s .re c to s .

Segdn o tra  c a ra c te r ís t ic a  d e l invento, e l  ángulo 

de g iro  entre la  primera zona de rueda de d ien tes rec tos  y 

: la  segunda zona de rueda de d ientes rectos  está  lim itado 

' mediarme topes.

; Preferentem ente, entre lo s  elementos u órganos

de tope cooperantes de ambas zonas de rueda de d ien tes-yec 

i tos , están p rev is tos  unos elementos e lá s t ic o s . Estos e le -  

¡mentes e lá s t ic o s  permiten la  ap licac ión  de una tensión .pre 

i v ia  que actda en e l  sentido de g iro .

En una forma conveniente de re a liz a c ió n , junto a 

; la  segunda parte de a rticu la c ión  está  p rev is to  un muñón que 

' a trav iesa  una. ranura de la  segunda zona de rueda de dientes 

; rec to s .

En e l  herra je  de a rticu lac ión  segdn e l  invento,

: e l  problema de un dimensionamiento su fic ien te  d e l dentado 

; junto con un m ateria l de partida  comparativamente delgado,

; está  resu e lto  de forma sumamente s e n c il la .  E l dentado es- 

: caloñado, asi como e l conocido dentado s e n c il lo ,  puede ser 

fabricado por e l  procedimiento de corte  fin o .

A continuación, con ayuda de l d ibu jo, se d esc r i­

ben detalladamente dos formas p re fe r id as  de re a liza c ió n  

del invento. Muestran:

¡ la  finu ra  1 un asiento de veh ícu lo con e l  h erra je  de ar- 

j t icu la c ió n ,

' la  figu ra  2 un corte  lon g itu d in a l a través d e l h erra je

i
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! l a  f igu ra  3

l a  figu ra  4

i la  f ig u ra  5

10 la  f is u ra  6

: la  f igu ra  7 

15 ^ la  f i - u ia  8

la  f igu ra  9

de articulación segdn e l plano 11-11 de la

figu ra  3,

un corte  a través d e l h erra je  de articu la ­

ción segdn e l plano 111-111 de la  figu ra  2, 
un corte longitudinal a lo  largo del plano 

IV-IV segdn la  figu ra  5 de la  segunda parte 

de articulación,

una v is ta  en alzado de la  segunda parte de

a rticu lac ión  en d irecc ión  de la  fle ch a  ,V*.
. '
. . '

un corte a lo  largo de l plano V I-V I de la  } 

primera parte de a rticu la c ión  segdn la  f ig u ­

ra  7, ......

una v is ta  en alzado en d irecc ión  de la  f l e ­

cha V II segdn la  f ig u ra  6,

una v is ta  análoga a l a  f is u ra  7 de una según 

da forma de re a liza c ió n  de la  primera parte 

de a rticu la c ión ,

un corte  a lo  largo de l plano IX -IX  de la

f i g .  8.

20 Un respaldo 13 está  articu lado a un asiento 12

i de veh ícu lo . Una primera parte 6 de a rticu lac ión  está  f i j a  

' da a l respaldo y una segunda parte 8 de a rticu lac ión  está

unida fijam ente con e l  asiento 12 de veh ícu lo . La segunda 

parte 8 de a rticu lac ión  está f i ja d a  a una parte 10 del 

25 'h e r ra je  que es bascu larle para aba tir  e l  respaldo a lrede- 

: dor del e je  7 de basculación. E l enclavamiento d e l respalde 

' se r e a l iz a  con ayuda de un trinquete 11.

Una rueda de mano o vo lan te 9 está  unida fijam en 

: te con un e je  7 de basculación, que está  apoyado de forma 

30 ' capaz de g ira r  en un ta ladro  cen tra l 8h de la  segunda par—
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te 8 de articulación. E l eje 7 de basculación dispone de 

lana zona excéntrica 7a, que está prevista en un taladro  

central 6c de l a  primera parte 6 de articulación.

En la  primera parte 6 de articulación están pre­
vistos dos dentados in teriores concéntricos 6a y 6b. Estos 

dos dentados interiores engranan con dos zonas 8a y 8^ de* 

rueda de dientes rectos de la  segunda parte 8 de articu la ­
ción.

Las c ircun ferencias de cabeza de las zonas de.- 

10 rueda de d ien tes rectos son más pequeñas como mínimo eñ

una a ltu ra  de d iente que las  c ircun ferencias de pie de los 

dentados in te r io re s  correspondientes. La excen tric idad -dé 

l a  excén trica  7a corresponde aproximadamente a l a  diferen­

c ia  entre l a  c ircu n feren c ia  de p ie de lo s  dentados in^&^-, 

15 r io re s  6a y  6b y la s  c ircun ferencias de cabeza de la s  zo­

nas 8a y 8b de rueda de d ientes rec to s . Esta d ife r e n c ia  és - 

jtá  d os ificad a  de ta l  forma que queda garantizada una auto- 

jrretención  entre los  dentados in te r io re s  y las  zonas de rué 

!da de d ientes rec to s .

20 i , La parte 10 d e l h erra je  está  unida, con la  prime­

ara parte 8 de a rticu lac ión  a través de dos remaches 15.

¡ Además, un remache 16 está  unido fijam ente con

i ia  segunda parte 6 de a rticu lac ión  y se ap lica  sobre unaj
¡cabeza 16a la  zona redondeada de la  primera parte 8 de ar- 

25 ¡t icu la c ió n . La cabeza 16a permite un g iro  de la  primera

parte 8 de a rticu lac ión  y mantiene ambas partes de a rticu ­

lac ión  adosadamente ana con otra .

30

Al e fectuar un g iro  de la  rueda de mano 9 se pro­

duce una basculación d e l e je  7 de basculación con la  zona 

excén trica  7a. Entonces, la s  dos zonas 8a y 8b de rueda de

10093
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20

dientes rectos engranan en los correspondientes dentados 

interiores 6a y 6b.

La forma de realización segdn las figuras 8 y 9 

corresponde en su constitución fundamental a la  forma áe 

realización de la  primera parte de articulación, que está  

representada en las figuras 7 y 6. Los componentes qujeiQe 

corresponden entre s i ,  están denominados en la  forma dá[1 

realización segdn las  figu ras  8 y 9 con los mismo símbo­

los de re fe ren c ia  que en la s  figuras 7 y 6, pero con una 

prima.

La primera parte 8 ' de a rticu lac ión  dispone de 

una zona f i j a  8e, de la  que está  estampada hacia fu e ra *una 

primera zona 8a' de rueda de dientes rec to s . La primera, 

parte 8 ' de a rticu lac ión  tiene en e l centro un taladro'.-', 

cen tra l 8h ', que es té  rodeado por un c o lla r ín  8d. Sobre . 

e l  c o lla r ín  8d está apoyada de forma capaz de g ira r una 

rueda dentada 8c, que tien e  una segunda zona 8b' de rueda 

de dientes rec to s . La rueda dentada 8c tiene dos ranuras 

b,s en forma de arco, situadas ana en fren te de o tra , que 

son atravesadas por muñones 8 f de la  primera parte f i j a  

8e de a rticu la c ión . El espacio que queda dentro de las 

ranuras junto a los  muñones está  re llen ado con un m ateria l 

e lá s t ic o  8 i.

El aooyo suelto  de la  rueda dentada 8c sobre la  

zona f i j a  Se permite un desplazamiento angular de la  según

da zona 5b' de rueda de d ientes rectos  respecto a la  prime

ya zona 8a ' de rueda de d ientes rectos  y con e l lo  la  com­

pensación de una posib le  holgura entre d ientes.

10093
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Los puntos aue como c a ra c te r ís t ic a  de novedad se 

presentan para que sean ob jeto  de es ta  s o lic itu d  de Modelo 

de U tilid a d  en España, por VEINTE años, son lo s  que se re­

cogen en las  re iv in d icac ion es  s igu ien tes : '

l e . -  H erraje de a rticu lac ión  para asiento con, *

; respaldo graduable, especialmente asientos de veh ícu lo  au- 

! tom óvil, en la q u e  una parte f i j a  de a rticu la c ión  asociada 

con e l  as ien to , y una parte basculable de a rticu la c ión ,

: asociada con e l  respaldo, están unidas entre s i a través 

t de un e je  de basculación con excén trica  y una primera par— 

i te de a rticu lac ión  tien e  un dentado in te r io r ,  con e l que 

. engrana una zona de rueda de d ientes rectos de l a  segunda

. parte de a rticu la c ión , que constituye una parte de un meca 
! ***
¡ nismo de bamboleo, caracterizado porque, concéntricamente

j al dentado in te r io r  de la  primera parte de a rticu la c ión ,

: está  p rev is to  un segundo dentado in t e r io r ,  desplazado en 

i d irecc ión  a x ia l, que engrana con una segunda zona de rueda

- de d ientes rectos de la  segunda parte de a rticu la c ión , s i -
¡

; taada concéntricamente con respecto a la  primera zona de 

* d ientes rec tos  también desplazada en d irecc ión  a x ia l,  sien

- do en cada caso iguales los  ángulos de paso de ambos den- 

¡ tados de cada una de las  partes de la  a rticu la c ión .

? § .-  Herraje de a rticu lac ión  según la  re iv in d ic a  

i cióa 1$, caracterizado porque la  segunda zona de rueda de 

.iientes rec to r está unida de forma capaz de g ira r  con la.

primera zona de rueda de d ientes rec to s .

3 - .-  Herraje de a rticu lac ión  según la  r e iv in d ic a  

30 ción 13 y 29, caracterizado porque la  segunda zona de ruedíL

10093 ^
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de d ien tes rectos  es tá  apoyada sobre un suplemento sa lien ­

te  concéntrico en e l  centro de la  primera zona de rueda de

dientes rec to s .

43 .- H erraje de a rticu lac ión  segdn la s  r e iv in d i­

caciones 13 & caracterizado porque e l  ángulo de g iro  

entre la  primera zona de rueda de d ientes rec tos  y la  se­

gunda zona de rueda de d ientes rectos  está  lim itado medican 

te topes.

53 .- Herraje de a rticu lac ión  segdn una o varias  

¡ de las re iv in d icac ion es  13 a 43, caracterizado porque en- 

í tre  los elementos a órganos de tope cooperantes de ambas 

j zonas de rueda de d ientes rectos estén p rev is tos  unos e le -  

} mentos e lá s t ic o s .

¡ 63 .- Herraje de a rticu lac ión  segdn. una o varias

de las re iv in d icac ion es  13 a 53, caracterizado porque jun-

RRR
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