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. e hasta encarrilar sus ruedas exteriores en las rampas de despegus y en
" las vias paralelas de ostibn. donde basculan y Quedan estibadas en poucion

_ » La preaente patente de invenciin ee refiere a las m:o-§
ras en los dispositivoa de enlace eatre pontonss, sistema de rodadura ¥ ol._o.f
mentos para las maniobras de apertura y cim de las escotillas de loa bu-g
ques.
7 La disposioidn mejorada que se reivindics, tiene esen-
clalmente las siguientes caracteristicas:
- 1los cuarteles o pontones que comprende el sistema de
cierre de una escotilla, estan soportados por cuatro o més ruedas interiores

on cada uno, que les permiten rodar hapu uno o ambos extremos de la eascoti

|
vertical. latu ruedas interiores con sus bogies y mecanismos, es uno de !
los puntos qus deseamos reivindicar. :
- los suarteles o pontones, que normalmente estin \midob
por cables o cadenes, en nuestro sistems se sustituyen estas uniones por doc‘
barran, una por cada bundn, siendo 1u longitud de cada barra igual a la dis
tancia entre los ejes de las ruedas de basoulear correspondientes al prinoro‘
y ¥ltimo pontén. Eetas barras estén artioulsdas en su unién con los ponto-
nes y en puntos intermedios con objeto de consegliir un plegado adecusdo cuan
do la ‘elootilla ut_& abierta. Este ea otro de los puntos que descamos rei-

vindicar.

e
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- las maniobras de apertura y cierre de la escotilla u
realizan mediante la instalacidn de un pequefio cabrestante formado por un |
motor eléctrico, hidréulico o neumitico que, medisnte un reductor, se aco- |
pla al tambor situado en el pontdn més remoto del lugar de estiba de los '
pontones y en su linea central. REste pontdn remoto queda transformado en :
pontdn automotria mediante uno o dos cables que se arrollan en diocho tmbor:
¥ enganchen en los céncamos situados a proa o & popa de la escotilla en l.n-é
gar apropiado para realizar las maniobras. Bste es otro de los puntos que i
se reivindican. o B
| El sistema de utanqneim. las trincas de las brmlu_'
¥ las grapas transversales, asi como otras pequefias partxwhrmdel‘ast(m
desoritas en nuestra Patente de Invenoidn mf 258.485 y en su Certificado ao
Adicidn n® 268,741, por 10 cual consideramos que no es neocesario repetir su
descripeidn en ests memoria.

_ Para méyor clarided conoretaremos lss earacteristiou |
de los dispositivos que' se reivindican haciendo referencia a las adjuntas |
figuras que corresponden til}iomnto a una forma de ejecucidn, sin cardoter i
alguno limitativo que se m'éuntnn a t{tulo de ejemplo de realizacién con |
ol fin indicado, ya que la forma, dimsnsiones y material con 1os cualss se
fabriquen sus piezas, serdn en cada caso los que se estimen pertinentes pn-‘
ra la aplicacion concreta de que se trate, sin quo tales variaciones, asf
como las que se hagan ea dofalleo de presentacién u orgenizacidn, afécten a
1a esencialidad reivindicada, por lo que loe dispositivos que se fabriquen l
dentro de la idea general resefiads, con cualquidira de esas modificaciones, .
no serdn si no variantes, igualmente eomondidao- ¥y protegidas por el prou_é
te registro. |

Ia figura 1 ilustra una escotilla cubierta por cuatro

‘ﬁ‘m\:\o . : e
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pontones, que al abrirse quedan estibados en uno de sus extreaos, .'v:e]u:eson«;i
$éndolos cerrados en linea llena y abiertos en linea de puntoa. |
La figura 3 es una proyecsidn en planta de los elemsntos
presentados en la figura 1. l
Ia figura 3 represeata la seccidn de un pontén eon la
viste interior de dos de los bogies elevadores corrospandientes & le primers
modalidad, que se reivindican, fijados en la pared interior del costado del.
pontda. ' f
Ia figurs ¢ es una aeccidn longitudinal del tipo de bo-;
gle anterior. '
Ia figura & representa una viste de plante del bogie an
terior. , A ' ' | A '
Ia figura 6 roﬁrosontn la seccidn de un pontdn con la i
vista interior de dos de los bogies elouﬁbres sorrespondiente a la ngundc‘-

modalidad que se reivindics, fijados a la pared interior del costado del pon

1
i

tdn. |
Ia figura 7 representa una secoidn longitudinal del u—-{
po de bogie anterior. "

| ' | la figura 8 una vista de plenta del bogle anterior.

l".u figuras 9 y 10 representan un sistema Qe-tinndo &
dar rigides a las barras de unidn 4 durante la maniobra de clerre de la esco |
tilla. _

Gon rormnc;a a dichas figuras ¥y a los mimeros que 8o~
bre ellas designan las partes y detalles de J.oq :upositiwi :npruonndo-,i
que interesan a los fines de esta memoria, la descripoidn detallade de los !
mismos es como sigue: - |

El sistema est{ constituido por una seris de pontones 1
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(Fig. 1 y 2) destinados a cerrar el tronco de la escotilla en cooperacidn |
con las juntas eldsticas longitudisales y tmursalea, grapas y trincas
descritos ea 18 Patente ds Invencin nf 258,485 y'su Certificado de Adloidn
u® 262.741. Ios pontonea 1 estén unidos permanentemente por las barras ar-‘
tiouladau 4, una por oada bqnda_, que sustituyen a las cadenas normalmente |
enpleadas, reslizan mejor el trebajo, tienen la misma longitud y puntos de
sujeceidn en los ejes de las rusdas exteriores de bascular, pudiendo definir-
80 como cadenas formadas por dos grendes eslabones que unen los ojes de lac
ruedas de bascular de los pontones consecutivos. Rstas darras de unién es-
$én articuladas en el punto &, préximo a su medienia y giran acbre los sjes

de las rusdas exteriores 3 § en otro eje auxiliar situado en sus proximide-
des, 1o que les permite Plegarse adecuadamente. Cada pontdn lleva dos rue-
das 3, una por cada costa, cuyos ejes eatdn situados en la misma linea trang
versal y pass por la proximided del cemtro de gravedad del pontdn.

| Dichas ruedas 3 estdn destinadas & encarrilarss en las
rampas ¥ vies de estibe 2, con las gque coopsran para realizar el mrav:Lm:I.cmimg
de basoulado hasta quedsr estibadas en posicidn vertical. Oon objeto de
obligar a las barras articuledas 4 a que se plieguen adecuadamente al real_:l,:_
zar la maniobra de apertura, se instala por su parte inferior un tope 6 y '
por su parte superior el tops 7, smbos soldados al costado doi ponton. !

En la maniobra de cierre es muy interesente dloguear .

la artioulacidn 5 al 6bJoto de que el tiro sea lo més horizontal posibdle, |
para ello: ae ha previsto un tringuete o manguito 34 que se desplaza en la
barra 4 mediante le acoidn del resorte 36 y offo curso estd limitado por 01;
tope 36, Las piezas 37, solidarias al tops inferior 6, tienen por misidén 1
obliger al minguito 3¢ a realizar Un recorrido en sentido contrario al res I
balar los mufiones 38 en los cantos inclinsdos do las piezas 37, quedando 1

- <, ' M
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Eatos bogies elevadores 1l0os presentamos bajo doa modalidedes distintas:

. desconectado el manguito 34 y por tanto la articulacidn 5 dispuesta a tro.ba-g

-} jar en una nueva maniobra de apertura de la escotilla.

Bl pontdén més remoto a la posioidn de estiba tieme ins- |
talado un mecanismo 8 consistente en un tambor acoplado mediante un reduotorj
& un motor eléstrico hidrdulico o meumdtico. Para trensformar a ests pontin
on elemento automotriz basta fijar el gancho 9 de los cables 10 en las pooi—j
elones 11 ¥y 12. . - l

El pontén motor trsnsmitird mediante las barras 4 los o-:ué;

208 necesarios para las maniobras de apertura y olerre de la escotilla., !
Cada uno de los pontones lleva fijados por la parte :I.n-*E

terior de sus costados dos, ouatro o mis bogles elevadores, cuya cantided .

depends de la magnitud y peso del pontdn, y sus ruedas se encarrilan en las

vias situsdas en la parte superior de las brazolas y pemmiten rodar a los :

pontones desde cu posicion de cierre hasta la de basculado y viceversa.

o
La primera modalidad esta representada en las figuras

3 4 ¥ 6, en las cuales se ve clmenté la carcasa exterior 14 q;ue lleva

en su interior un bastidor mévil 15 donde estén fijados loe ejes 17 de las

ruedas 16. Ios topes 20 de la oarcasa limitan el movimiento del bastidor

156 haciz abajo. TUn resorte interior 31 estd contenido entre la parte supe-

rior 22 de la carcasa 14 ¥ la taza 18 roscada en la pieza central 19 del bas

tidor 15. Mediante la taza 18 se Juede der una Sensién inicial al resorte

2l igual o mayor que la parte del peso del pontdn que le cgrresponde qopog
tar a cada bogie. ' ~ l

1a segunda modalidad de los bogies estd representada on!
las figuras 6~’ ? ¥ 8, en las cuales se Ve claramente que eatan oonatituﬁol

por una carcasa exterior 24 en ouyo interior juega un balanein 26 pivotado

-y 2

|
|
|
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. en ol eje 27 y cuyo movimiento hacla abajo eatd limitado por el tope 33 aol_lé

i sion iniclal al resorte 32 igual o mayor que la parte del peso del pontdn

dario & la carcasa 24. El dalancin 36 estd formado por dos llantas parale-!
laé unidas entre si por el eje 27 y la pieza 31l. Xutre las dos llentas que
forman el balancin 26 estd alojada una rueda 28 con sus ejes 29. Un resorte
32 queda contenido entre la perte superior de la carcasa ¥y la taza 30, :ma--li
cada a la phia 31 del balancin. Mediante esta taza 30 se puede dar una ten
que le corresponda soportar a cada bogie.

Bl funciongmiento del iistoma que se reivindica es el
sigujente: _ . _ !
| Partiendo de la escotilla totalmente cerrada, la primera
operacion consiste en aflojar y abatir las trincas de bruzolaa y oontrabrn-l
goles, la &coidn de los resortes de los bogles levantan la totalided de 1«:

pontones despegando las juntas de cierre sobre las brazolas. 4 continuac:lég

. 86 aflojan las grapes de las Juntas estancas iransversales, entre ponfonel

-gancho 9 se afirwa en el cduncamo 11, y al poney en movimiento el motor el

adyacentes, quedando el sistema de pontones dispuesto a rodar. Para realleé
zar el movimiento de apertura se fija el gancko 9 de cable 10 en 6l oinumi
12. Al poner en movimiento el motor ol cable 10 s arrolla en el tembor 8,
transmitiéndose el movimiento al resto de los pontones, por medio de las ba’
rras 4, hasta terminar la maniobrs, quedando los pontones estibados verucai
mente en el extremo de la escotilla y la barra 4 plegada en forma parecida |
a una W miltiple. | |
Para realizar la miobra de clerre, ol cable 10 con su

, :

osble 86 arrolla en el tambor 8, arrastrando el pomtdn motor a los demds pon

tones hasta su posicidn de cierre. l].'mto de las operaciones a realizar !

para ol cierre hermético son exactamente las inversas de las que se menoio-
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nsban sn‘la maniobra de apertura. Xos cables 10 pueden estar pemmentmn-j

te fijados en los cdncemos 11 y 13, para simplificar la maniobra.
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* tes reivindicaciones s {

La presente patente de invencidn comprende las siguien- }
|

1.~ Hejoras en la construccién de cierres de escotilles
para los bugues, caracterizadas porque osda uno de los pontones rodantes ¥ E
basculantes que constituyen el sisteua de cierre ntaneo de 1a escotilla
lleva dos, cuatro o mds bogies-slevadores con TesoTtes, fijados por la pu'to
interna de los costados de los pontones y cuyas ruedas estdn encerrilados '
en las vias paralelas fijadas en la parte superior de las brazolas; que los
pontones estdn permanentemente unidos por unas barras miltiples una por ca-
da banda, siendo la longitud de cada wna igual a la distancia comprendide :
entre los ejes de las ruedas de basoular del primero y \iltimo; porque en o].?‘
pontdn mas remoto al lugar de estib& llevae instalado sobre su linea central
un pequefio cabrestante que lo transforma en poatda automotriz, mediante ol
ocual se realizan las maniobras de apertura y olerre.

2.~ Mojoras segin el punto anterior, caracterizadas por
que cada uno de los pontones lleva fijados por la parte interior de sus cos
tados, dos, cuatro o mds boﬂﬁ-qlevaﬁoru, constituidos por una carcasa fi

ja en cuyo interior juega un bastidor, o balancin mévil, con una o dos e
) fn ‘

das y un resorte antagonieta contenido entre la parte superior de la care_a_f

ea y una taza roscada a la pileza que une el bastidor mévil ¢ balancin y que

|

permite dar al resorte la necesaria tensidn inicial. l
i

|
|
:

- .
N, e
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f barras o llantas miltiples o articuladas, una por cada banda, que enlagesn eg

j

223‘;‘\5&5@

3+~ Mojoras sogtin la primera reivindicacidn, caracbriza
. das porque todos loa pontones estdn unidos permanentemente por medio de dos f
- i
tre s{ los pontones desde el primero hasta el ultimo; estas barras giran em !
los ejes 4e las ruedas de bascular o en otros ojuianx:l.liarea golocados en

| |
las proximidades de los mimuos y estdn tambidn artiouledos en puntos interme

; dios, de forma que, &l estar abierta h‘osootuh. queden las barras plega- '
| das formando una W miltiple; estas barras tienen limitado su movimiento me- !

| dlante unos topes soldados a los pontones, que les obligan a plegarse en el ‘

' sentido conveniente; las articulaciones intermmedias estdn provistas de un

' trinquete o manguito accionando mediante resorte destinado a bloquear la u'-

. en su frente exterior y en su linea central, un tambor acoplado a un motor ;

ticulscidn en la maniobra de cierre de las escotillas permitidndole mo obsten

to girar libremente durante la maniobra de apertura. |
4.~ Mejoras segin lo reivindicado en el primer punto, ca

racterizades porque e:l.‘pontén mis remoto al lugar de estiba, lleva insteledo

‘eon reductor, aobre cuyo tambor se arrollan unos cables unides a los cdnca- ,

! mos situado convenientemente a proa o a popa de la escotilla; este pontdi

sutomotriz pone en movimiento mediante las barras de unidm de los costados

el resto de los pontones y realiza las maniobras de apertura y clerre de la f

escotilla. | |
5¢- Mejoras en la construceidn de clerres de escotillas

para los buques. : .
Segin se desoribe y reivindica en la yresente memoria

descriptiva, la cual consta de diez hojas foliwias y escritas a miquina por
una sola de sus caras, y se ilustra con los planos reglementarios que a la

i
nisme se acompafan. Madrid, 11 de Emero do 1962 ‘
§

4 I {
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