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H  presente patente de invención ee refiere * lee atejo-! 
rae en loa diapositivas de enlace éntre pontones, sistesta de rodadora y ele 
mantos para las maniobras de apertura y cierre de las escotillas de los bu-;

J " ' 'i ques.
j La disposición mejorada que se reivindica, tiene esen­
cialmente las siguientes características:

- los cuarteles o pontones que comprende el sistema de i 
I cierre de una escotilla, están soportados por cuatro o más ruedas interiores 
en cada uno, qpa les permiten rodar hacia uno o ambos entremos de la esoetJL 
lia hasta encarrilar sus ruedas anteriores en las rampas de despegue y en j 
las visa paralelas de estiba, donde basculan y quedan estibadas en posición 
vertical. Estes ruedas interiores con sus bogies y mecanismos, es uno de 

!¡ los puntos que deseamos reivindicar.
i i - los cuarteles o pontones, qpa normalmente están unidos
por cables o cadenas, en nuestro sistema se sustituyen estas uniones por dos ' ' - i
barras, una por cada banda, siendo la longitud de cada barra igual a la dis
tanoia entre los ejes de las ruedas de bascular correspondientes al primero 

' y áltimo pontón. Estas barras están articuladas sn su unión con los ponto­
nes y an puntos intermedios con objeto de conseá&ir un plegado adecuado cuan 
do la escotilla está abierta. Este ea otro de los puntos que deseamoa rel-

: vindicar.i!
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- lM maniobra* do apertura y cierre de la eaeotill* o* 

realizan mediante la instalación de un pequeño oabreatante formado por un 
motor eléctrico, hidráulico o neumático que, mediante un reductor, a* acó- ¡ 
pía al tambor aituado en el pontón máa remoto del lugar de eatiba de loe 
pontonea y en au linea central. Nato pontón remoto queda trenafornado en

¡

pontón automotriz mediante uno o dea cablea que ae arrollan en dioho tambor
j

y enganchan en 108 eánoamoa aituadoa a proa o a popa de la eaootilla en lu­
gar apropiado para realizar laa maniobran. Nata ee otro de loa punto* que 
ae reivindican.

SI alaterna de estanqueidad, laa trincan de laa brazolaa 
y laa grapaa tranaveraalea, aaí como otras pequeñas particularidades aatán 
deaoritaa en nuestra patente de Invención n* 888.485 y en au Certificado de 
Adición nt 858.741, por lo cual oonaideramoa que no oa neoeaarlo repetir au 
deacripoión en eata mmaoria.

Para mayor claridad concretaremos laa características 
de loa dispositivos que se reivindican haciendo referencia a las adjuntas 
figuras que corresponden únicamente a una forma de ejecución, sin carácter 
alguno limitativo que ae presentan a titulo de ejemplo de realización con 
el fin indicado, ya que la forma, dimensiones y material con loa eualaa aa 
fabriquen aua piezas, serán en cada oaeo loa que ee estimen pertinentes pa­
ra la aplicación concreta de que ae trate, sin que talea variaciones, asi 
como laa que ae hagan en detalles de presentación u organización, afecten a 
la esaneialidad reivindicada, por lo que loe dispositivos que ae fabriquen i 
dentro de la idea general reseñada, con cualquiera de eaae modificaciones, i 
no serán al no variantes, igualmente comprendida* y protegida* por el presen 
te registro.

La figura 1 ilustra una escotilla cubierta por cuatro
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pontones, que el abrirse quedan estibados en amo de aaa extremos, represen- ¡ 
tándolos oerrados en linea llena y abiertos en linea de pontos.

La figura 3 es urna proyección en planta de los elementos 
i presentados en la figura 1. !

8 la figura 3 representa la sección de un pontón con la
ü! vista interior de dos de los bogies elevadores correspondientes a la primera 
modalidad, que se reivindican, fijados en la pared interior del costado del 

j pontón.
¡ La figura 4 es una sección longitudinal del tipo de bo­

lo I gie anterior.
La figura 8 representa una vista de planta del bogie an 

terlor. ;
La figura 8 representa la sección de un pontón con la 

vista interior de dos de los bogies elevadores correspondiente a la segundai
18 modalidad que se reivindica, fijados a la pared interior del oostado del pon 

tón. }
La figura 7 representa una sección longitudinal del ti­

po de bogie anterior.
La figura 8 una vista do planta del bogie anterior.

¡! . <20 Las figuras 9 y 10 representan un sistema destinado a
dar rigidez a las barras de unión 4 durante la maniobra de cierre de la aseo 
tilla.

i Con referencia a dichas figuras y a loa mdmeroa que so-¡: - ¡
; bre ellas designan las partes y detalles de los dispositivo* representados, 

28 que interesan a los fines de esta memoria, la descripción detallada de los
mismos es como sigue:

B1 sistema estó constituido por una serie de pontones 1

i

.'+l'



(Tig. 1 y 2) deatiuadoa & cerrar el tronco de le escotilla en oooperaeión ¡
' ' Icon lee juntan eleeticaa longitudinalaa y transversales, grupea y trinoae 
Aeacritoa en le Patente Ae Intención n* 886.488 y au OertiflceAo Ae Adición 
n" 868.741. lea pontonea 1 eatén uniAoa pezmanentomente por lea berrea ar-¡ 
tiouledaa 4, una por ceAa banda, que aaatituyen a lea eadenaa normalmente 
ampleadaa, realizan mejor el trabajo, tienen la míame longitud y puntea Ae 
aujección en loa ejea Ae laa rueAaa exteriores Ae baecular, puAiendo definir- 
ae como cadenea formadas por doa grandes eslabones une unen loa ajea Ae lea 
ruedan Ae baaeular Ae loa pontonea consecutivos. Hatea barrea Ae unión ca­
tan articuladas en el punto 6, próximo a au medianía y giran aobre loa ajea 
Ae laa ruedan exterioree 3 6 en otro eje auxiliar aituado en aun proxlmida- 
Aea, lo que lea permite plegaran adecuadamente. Cada pontón lleta doa rue­
dan 3, una por oada coata, cuyoa ejea eatén aituadoa en la miama linea trena 
veraal y pana por la proximidad del centro de gravedad del pontón.

Bichea ruedan 3 eatén deatinadaa a encarrilaran en laa
¡

rampaa y visa de eatiba 8, con laa que cooperan para realizar el metimiento 
de baaculado haata quedar eatlbadaa en poaición tertioal. Oon objeto de 
obligar a lea barrea articuladaa 4 a que ae plieguen adecuadamente al reall 
zar la maniobra de apertura, ae lnatala por au parte inferior un tope 6 y ' 
por au parte superior el tope 7, ambos soldados al contado del pontón.

En la maniobra de cierre ea muy interesante bloquear 
la articulación 8 al objeto de que el tiro cea lo mée horizontal poaiblo, 
para ello ae ha previsto un trinquete o manguito 34 que ae desplaza an la 
barra 4 mediante la aeoión del resorte 38 y ed&o curso esté limitado por el 
tope 36. tas piezas 37, solidarlas al topa inferior 6, tienen por misión ¡ 
obligar al manguito 34 a realizar un recorrido en sentido contrario al rea ¡

<""* K" **-*<"- M. *"*-*< ¡
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desconectado el manguito 34 y por tanto la articulación 5 dispuesta a traba-

l!jar en una nueva maniobra de apertura de la escotilla.
El pontón más remoto a la poaiolón de estiba tiene ina- ¡

¡ talado un mecanismo 8 consistente en un tambor acoplado mediante un reductor 
5 a un motor eléctrico hidráulico o neumátioo. Para transformar a este pontón

en elemento automotriz basta fijar el gancho $ de loa cables 10 en las poai-: ¡  i
eiones 11 y 18.

i El pontón motor transmitirá mediante las barras 4 los esfuer
zoa necesarios para las maniobras de apertura y cierre de la escotilla.

10 Cada uno de loa pontones lleva fijados por la parte in­
terior de sus costados dos, cuatro o más bogiee elevadores, cuya cantidad!Í,i dependa de la magnitud y peao del pontón, y sus ruedas se encarrilen en las
viaa situadas en la parte superior de las brazolas y permiten rodar a los' ij pontones desde eu posición de cierre hasta la de basculado y viceversa.

18 Eatoa hogies elevadores loa presentamos bajo dos modalidadea distintas:
la primera modalidad está representada en las figuras

¡ i  3, 4 y 8, en las cuales se ve claramente la carcasa exterior 14 que lleva
!}! en su interior un bastidor móvil 15 donde eatán fijado# loa ojea 17 de las
¡ ruedas 16. Loa topas 80 de la carcasa limitan al movimiento del bastidor 

80, 18 haola abajo. Un resorte interior 81 está contenido entre la parte supe-
¡ rior 88 de la carcasa 14 y la taza 18 roscada en la pieza central 19 del baa
¡

tidor 15. Mediante la taza 18 ee puede dar una tensión inicial al resorte 
81 igual o mayor que la parte del peso del pontón que le cqrreeponde sopor

¡ tar a cada bogle. !
23 I# segunda modalidad de los bogies está representada en¡i!¡ las figuras 6, 7 y 8, en las cuales se ve claramente que están constituidos

!¡¡i por una csrcasa exterior 84 en cuyo interior juega un balancín 86 pivotado
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en el eje 37 y cuyo movimiento haola pbajo esté limitado por el tope 33 soli 

' darlo a la carcasa 34. si balancín 26 eata formado por don llantas parale­
las unidas entre si por el eje 27 y la pieza 31. Bntre las dos llantas que 
forman el balanoin 26 está alojada ana rueda 28 con ana ejes 29. Un resorte 
32 queda contenido entre la parte superior de la carcasa y la taza 30, roa-

!¡! cada a la pieza 31 del balancín. Mediante eata taza 30 se puede dar una ten 
alón inicial al resorte 32 igual o mayor que la parte del peso del pontón 

¡ que le corresponda soportar a cada bogie.
i SI funcionamiento del sistema que se reivindica es el
j siguiente:

Partiendo de la escotilla totalmente cerrada, la primera 
] operaoión consiste en aflojar y abatir las trinoaa de bruzólas y eontrabra- 
i zolas, la acción de los resortes de loa bogies levantan la totalidad de los 
pontones despegando las juntas de cierre sobre las brazolas. A continuación

!
se aflojan las grapas de las juntas estancas transversales, entre pontones 
adyaoentes, quedando el sistema de pontones dispuesto a rodar. Para reali­
zar el movimiento de apertura se fija el gancho 9 de cable 10 en el oáncamo¡i)'!¡ 12. Al poner en movimiento el motor el cable 10 se arrolla en el tambor 8, 
transmitiéndose el movimiento al resto de los pontones, por medio de laa ba 
rras 4, hasta terminar la maniobra, quedando los pontones estibados vertical 

¡ mente en el extremo de la escotilla y la barra 4 plegada en foma parecida '
¡ a una W múltipla.i'
¡ Para realizar la maniobra de cierre, el cable 10 con su
íj  ̂ í¡ i  gancho 9 se afirma en el cánoamo 11, y al poner en movimiento el motor el j 
¡ oable se arrolla en el tambor 8, arrastrando el pontón motor a loa demás pon 
tenes hasta su posición de cierre. B1 resto de las operaciones a realizar ! 
para el cierre hermótioo son exactamente las inversas de las que se mencio-
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naban an la maniobra de apartara. Loa cablea 10 pueden estar permanentemen­
te fijados an los cáncamos 11 y 13, para simplificar la maniobra.

I
i

* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

!
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La presente patente da Invención comprende lee alguien- 
tea reivindicaciones; !I

í.- Mejores en la conatrucción de cierres de eacotillaa 
8 para loa buques, caracterizadas porque cada uno de los pontones rodantes y

basculantes que constituyen el sistema de cierre estanco de la escotilla'!
lleva dos, cuatro o más bogies-elevadores con resortes, fijados por la parte 
intema de loa costados do loa pontones y cuyas ruedas están encarrilados 

¡ en las vias paralelas fijadas en la parte superior de las bramólas; que loa 
10 pontones están permanentemente unidos por unas barras múltiples una por ca- 

da banda, siendo la longitud de cada una igual a la distancia comprendida i 
entre los ejes de las ruedas de bascular del primero y último; porque en el 
pontón más remoto al lugar de estiba lleva instalado sobre su linea central 

¡¡ un pequeBo cabrestante que lo transforma en pontón automotriz, mediante el 
15 cual se realizan las maniobras de apertura y cierre.

¡: 8.- Mejoras según el punto anterior, caracterizadas por
!¡ que cada uno de los pontones lleva fijados por la parte interior de sus eos 

tados, dos, cuatro o más bogies-elevadores, constituidos por una carcasa fl 
¡ ja en cuyo interior juega un bastidor, o balancín móvil, con una o dos rus!

80 !¡ das y un resorte antagonieta contenido entre la parte superior de la carea!! :¡¡ ea y una taza roscada a la pieza que une el baetldor móvil o balancín y que 
permite dar al resorte la necesaria tensión inicial.
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8*- Mejoras según la primara reivindicación, caracteriza
)! ' ' , idaa porque todoa loa pontones están unidos permanentemente por medio da dos
barras o llantas múltiples o articuladas, una por cada banda, que enlazan en

i , , ' tt tre ai los pontones desde el primero hasta el ultimo; estas barras giran en i 
los ejes da las ruedas de bascular o en otros ejes auxiliares colocados en !
las proximidades de los miamos y están también articulados en puntos intense 
dios, de forma que, al estar abierta la escotilla, queden las barras plega­
das formando una W múltiple; estas barras tienen limitado su movimiento me- i 
diante unos topea soldados a loa pontones, que les obligan a plegaras en el ; 
sentido conveniente; las articulaciones intermedias están provistas de un 
trinquete o manguito aocionando mediante resorte deatinado a bloquear la ar- 
i tloulación en la maniobra de cierre de laa escotillas permitiéndole no obstan 
j te girar libremente durante la maniobra da apertura.

4. - Mejoraa aegún lo reivindicado en 01 primer panto, ce
rector izadas porque el pontón mée remoto al lugar de estiba, lleva instalado

j
en au frente exterior y en su línea central, un tambor acoplado a un motor ¡

! con reductor, sobre cuyo tambor ae arrollan unos cables unidos a los canoa- ¡¡! ;
¡ mea situado convenientemente a proa o a popa do la escotilla; esto pontóú
automotriz pone en movimiento mediante las barras de unión do loa costados
el reato de loa pontones y realiza laa maniobras de apertura y cierro do la

i escotilla.
5, - Mejoras en la oonstrueeión de cierres de escotilla#

para los buques.
Según ae describa y reivindica en la presente memoria 

descriptiva, la cual consta de diez hojas foliadas y escritas a máquina por 
una sola de sus caras, y se ilustra con loa planea reglamentarios que a la 
misma ae aoompaüen.
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