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PATENTE DE INVENCIORN

que, por veinte afios, se solicita, como propia y nueva,
por D. SALVADOR RAWIREZ PALOMINO, Presbitero, de nacio-
nalidad espafiola, domiciliado en Baeza (Jaén), calle Ia
Magdalena, nﬁmero 8, cuya Patente ha de recger‘SObre un
" SISTEMA DE REDUCTOR AUTOMATICO DE VELOCIDAD PARA VEHI
" CULOS DE MOTOR EN RELACION CON ILAS NORMAS DE CIRCUTA-
" CION ",
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Memoria descriptiva

El presente registro de Patente de Invencidn tiene
por objeto garantizar la explotacidn exclusiva, en todo
el Territorio Nacional, de un sgistema de réductor auto—~
mitico de velocidad para vehiculos con cualquier motor
existente a tenor del C4ddigo de la Circulacidn, tal y

. . . -
como se describe a continuacidn y se representa grafica-
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20.

30.

A

menjﬁ, a titulo de ejemplo, en las once Hojas de planos
que se acompailan.,

En los mencionados nlmnos, presentados en forma y
tamafioc reglamentarios (modelo treinta v un centimetros
de altura por veinte v uno de anchura), se han dibujado,
en forma esquenatica, las figuras que se indican a con-
tinuacidn, en las cuales se han sefizlado los elementos
que ge irén citando en la descripcién correspondiente.

HOJA 1.

Migura 1 = Revpresentacidn esquemética, como antes
se ha indicado, de un sisteuwa de paralelogramo articulo-
do que, girando a la velocidad proporcional de lss rue-
dag motrices, mediante un enlace en el arbol de transmi-
sidn, a la salida del eje secundario del cambio de mar-—
chag por un engranaje, casi siempre un sinfin, desarro-
1la fuerzas centrifusas gue tienden a separar los con-
trapesos de su eje de giro, a lo gque se oponen unas fuer-

zas antagonistas constituidas por un resorte central, de

tal manera que a cada nilmero de revoluciones corresponde

una posicién de equilibrio.

Pigura 2 = Representacidn igualmente esquendtica
de otro sistema de masas, fundado en el mismo principio
arfierior, con estructura distinta, cuyo extremo superior
bajé, vencisndo la vresistencia del resorte central, en
relacidén a la fuerza centrifuga desarrollada por el ni-
nero de revoluciones.

Pigura 3 = Representacidn igualmente esquematica
de.un tercer sistema de masas, fundado en el mismo prin-
cipio, diferenciandose del antewrior en aro articulado por

el centro con dos bielas en la parte sunerior aue vence
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1a resistencia del resorts en vrelacidn a la fuerza cen—

2o
trifusa desarrollada por el ntmero de revoluciones, re-—
percutiendo en el collar superior que acciona el conjun-—
to de este reductor autenatico de velocidad.

HOTA 2.

Figura 4 = Representacién igualmente esquendtica
de los contsctos eléctricos colocados en el anterior
aistema centrifugo de masas, consistentes on tornillos
osoilantes por resortes gque clerran el circuito eléctri-
co a *henor de la posicidn de equilibrio.

Figura 5 = Representacidn irmalmente esquenatica
del circuito eléctrico de uno de los citados contactos
eléetricos.

HOJA 3.

FPigura 5 = Representacidn igualmente esquemdtica
de otra forma de realizer los anteriores contactos por
el movimiento de una palanca articulada que acciona el
collar del sistema centrifugo de masas, enteriormente
indicado.

HOJA 4.

PFigura 6 = Representacidn igualmente esquenitica
del dispositivo automdtico de la limitacidén del aire ne-
ceéario para cualquier combustible con su respectiva ins-
lacidn eléctrica

HOJA 5,

Figura 7 = Representacién igualmente ssquenatica
del anterior dispositivo de liwmitacién de aire, visto
en otra posicidn.

Mioura 8 = Representacién igualmente esguematica

Gel lugar pera la colocacidén del indicado dispositivo
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de 1}pitacién de aire en un motor de explosién.
s Figura 9 = Representacion igualmente esquemdtica
de 1a realizacién de los contactos eléctricos combinan-~

T0. do el tornillo oscilante con el movimiento del eje del
ginfin nue mueve el engransie del indicador de veloci-
dad de unvvelocimetro accionado mor uno de los anterio-
res gistemas centrifuros de masas.

HOJA 6.

5. Figura 10 = Revresentacidn igualmente esguematica
del dispositivo automatico de interrupcidén de electrici-
dad para motores eléctricos con su respectiva instalacidn
eléctrica.

Fieura 11 = Representacién isualmente esquemética

60. de vno de los contactos eléectricos del anterior disposgi-
tivo de interrupcidn eléctrice.

HOJA 7.
Figzura 12 = Representacidén igualmente esquendtica
del freno automdtico en el caso de sobrepasar la velo-

85. cidad méximé, fijada por la ley, en la bajadea de pendien-
tes.

HOJA 8,
Fisura 13 = Revresentacidn izualmente esquematica
defl. dispositivo automdtico de reduccidn de velocidad

aC. en las curvas, cruces o bifurcaciones, a tenor del Cédi-
go de la Circulacidn, con su respsciiva instalacidn eléc-
trica.

HOJA 9.
Figura 14 = Representacidn igualmente esquemitica

del dispositivo automdtico de reduccién de velocidad

‘O
It
[ ]

en los casos previstos por el 0Adico de Circulacidn
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comb%gado con el aparato de séﬁales acusticas, desde las
seis de 1o mafiana hasta las once de la noche.

HOJA 10,

Pigura 15 = Repreéentacién ienalmente esquenética
del dismositivo automdtico de reduccidn de velocidad en
los casos vprevistos vor el Cédigo de la Circulacidn, com—
binade :con el alumbrade A2 c~uce v de meaniobrno.

x.‘Figura 16 = Revresentacidén iqualmente escuemdtica
del dispositive d2 aviso dptico al llegar a la veloci-
dad méxima marcada por la ley.

HOJA 11.

Fignra 17 = Representacidén igmalmente esquemdtica
de los éontactos eléctricos del sistema centrifueso de
masas por el nrocedimiento de la celula fotoeléctrica,
en substitucidn de los tornillos osecliladores, adaptable
a este sistema de reductor automatico de velocidad para
vehiculos con cualquier motor existente a tenor del Cédi-
go de la Circulacién. ”

DESCRIPCTON:

Bste sistema de reductor automético de velocidad'pa-
ra vehiculoggon cualquier motor existente a tenor del Cé-
digo de‘la Circulacién constituye un procedimiento propio
y nhevo que modifica las condiciones esenciales de 108
procedimientos actualmente ~onocidos en esta especigli-
dad, en virtud del cusl se puede reducir la velocidad de
los vehiculos de un modo auwtomdtico en los casos previs-—
tos por el Chdigo de la Circulacidn, con aviso 6piico an-
tes de 1la reduccidn, sin alterar el buen Ffuncionamiento

del motor, con carsa o sin ella, en la subida de cuesta

o bajada de nendiente, siendo adaptable a2 cualquier mo-
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tor d& gasolina, gasoil, vepor, sas butano, gases, eléc-
trice con corriente altcrna o continua, con limitacidn
no sélo de -la velocidad mino tembién de 1as revoluciones

130. del motor, especilalmenle en los primeros meses de rodaje.
Ls, por‘tanto, un reductor universal con pegueilas modifi-
caciones, que no alteran la esencig del invento, en aque-
1los casos concretos que aai lo exidian las caracteristica
esreciales de cads motor.

135, » Los casos previstos por el Cédigo de la Circulacidn,
en los cuales el conductor de un vehiculo con motor esta
obligzado a reducir la velocidad, se irédn citando al espe-
cificar las condiciones especiales de cnada dispositivo

. automAiico.

140. Avngue los dispositivos sutomdticos de este siste-
me sean méltiples, sélo se utilizerdn aquellos que con-
vengan segun las caracteristicas de cada vehiculo a te-
nor del Cédiro de la Civeulacidn, v.g. en el turismo no
se limitard la velocidad méxima.

145, En este sistema, resultado de una conjunta disposi-
cidn de elementos con unz especial distribucién eléctri-
ca, se distinguen les siguientes partes principales: 12)
Un sistema de masas, cuzlquiera de los existentes en la
industria mecanica, que, girendo a la ve1001dad DYOPOT—

150. cional de ias ruedas motrices, mediante un enlace en el
4rbol de transmisién, a la salida del eje secundario del
cambio de marchasg por un engranaje. casi siempre un sin-
fin, desarrolla fuerszas centrifugas que tienden a sSepa-
rar los contrapesos de su eje de giro, a lo cue 8e 0pO-

ner mmas fuerzas sntagonistas constituidas por un rTesor-

—
Ul
Dt
-

te central, de tal marera que a cada nimero de revolu-
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160.

165.

170.

180.

165.

cioess corresponde una nesicidén de equilibrios 22) La co-
locacidén de los contactos eléctricos en el anterior sis-
tema centrifugo de masas, consistentes en tornillos osci-
lantes por resortes que cierren el circuito eléctrico a
tenor de la posicidén de equilibrio; 32/ Bl dispositivo
general de limitacidn automdtica de cuslquier elemento,
no eléctrico, necesario para el funcionamiento del motor,
con su respectiva instalacidn eléectricas 48) Bl disposi-
tivo aubtomdtico de. interrupcidn eléctrica para motores
eldctricos; 58) E1l dispositivo de freno automdtico para
prevencidn de ﬁn posible exceso de velocidad méxima en
la boiada de pendientes, en caso de no efectuar el cam—
bio de marcha reducida; 62) Bl dispositivo automético de
reduccidén de velocidad en las curvas, cruces o bifurca~
cionesg, a tenor del Codigo de la Qirculacién; 7¢) Bl dis.
positivo automédtico de reduccidn de velocidad en los ca-
sos previstos por el Cédigo de la Circulacién en combina.
cidn con el aparato eléctrico de sefiales aclusticas; 8a)
Bl dispositivo aubomdtico de reduccidn de velocidad en

{
los casos previstos por el Cddigo de la Circulacidén en
combinacidén con el aparato eléctrico del alumbrado 6rdi—
nario, de cruce y de maniobra; 92) EL disvositivo automs
tico de aviso éptico al llegar a la velocidad méaxima per.
mitida por el (¢4digo de la Circulacidn; 108) TLos contac-
tos eléctricos del sistema centrifugo de masas por el
procedimiento de la celula fotoeléctrica, en substitu-
cién de los tornillos osciantes, adaptable a este sis-
tema de reductor automéitico de velocidad para vehiculos
con cualquier motor existente a tenor del Cédige de la

8irculacidn.



El sistema de masas, oue, girando a la velocidad pro-
porcional de las fuedas motrices, mediante ﬁn enlace en
el &rbol de transmisién, a la salida del eje secunderio

100, del cambio de marchas por un encranaje, casi siempre un
gsinfin, desarrolla fuerszas centr&fugas que tienden‘a ge—
parar los contrapesos de su eje de giro, a lo que se opo-
nen uvnas fuergas antagonistas constituidas por un resorte
central, de tal manera que a cada nimero de revoluciones

105. corresponde una posicidén de equiliobrio, puede ser cual-
quiera de los existentes en la industris mecénica, pues-
to que todos se basan en el mismo principio, aungue pre-—
senten distinta estructura.

Fricticamente se puede utilizar cualquier sistena

200. - centrifugo de masas de los que suelen tener los veloci-
metros cuyo indicador de velocidad es movido por engrana-
je en su eje, suprimiendo los elementos gue no sean nece-
sarios,

. En las figuras 12, 22 y 32 se representan, en forma

205, es%uemética,tres sistemas centrifugos de masas, fundados
eg éismo principio, aunque con distinta estructura, de
los que suelen tener los indicados Velbcimetros, elimina-
dos los elementos no necesarios.

Tics tres sistemas indicados constan de las siguientes"

210, partes: 12) Un collar -1-, -2— y -3-, introducidd en el
eje principal ~4-~, =5- y -6-, de modo gue pueda subir y
bajér a tenor de las Tuerzas gpntrifugaé; 28) Una o dos
bielas erticuledes -7-, -8- y =9— gque se unen por arriba
con el mencionado collar y por abajo con las masas que

215, revisten forme distinta en cada uno de ellos; 38) Las ma-

sag indicadas ven unidas, forms movible, al eje princi-

. .
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pal sor otras. dos blelas articulzdas —=10- en el primer

gistems o por un eje en el contro =11= y =12- en el segun

do y tercero; 48) Tas fuerzas antagonistas estdn chsti—
das por un resorte central dentro del eje principal L
14— y =15-; 58) Pueden llevar una tuerca ¥ Una contra~: -
tuerce para graduar 1a fuerza aantagonista del resorte
16—, ~17- y =18-, aungue no es necesario; 62) Los de-
nés elementos serdn eliminados por no ser necesarios; T2
Tento en la parte superior ~10-, ~20- y =21- como en la
inferior iré un cojinete de bolasi

De estos tres sistemas, entre los miltiples existen
tes, el mis indicado es el Tercer modelo (figura 3), =2un
que el segundo reviste caracteristicas similares (figura
2).

Tate sistema centrifugo de ﬁasas, anteriormente es-
peficicado, se acoplard de este modo: 1¢) E1l eje infe-
rior -22-, figurs 4, 1levard el mismo mecenismo qus tie-
ne cctuaslmente el final del cable Bowden a fin de poder
conectarlo directamente en el pifion que hay en el érbol
de trensmisidn, a le salida del eje secundario del cem-
bio de merchas, en substitucidén del indicado cable, con
un trozo de esgle cable parve darle.la posinidn deseada o©
éin sin é1, sommn interese en cade caso concreto; 22)

El eje éuperior ~23- 1llevard también otro mecaniamo ede-
cuado para enlazar Al £inal del cable Rowden del veloci.
metro o cusntakilémetros del vehiculo, que, précticamen-
te, serd de la misma Torma que tiene el pifion en donde

ge une el final del mencionado cable Bowden, puesto que
este dispositivo, reductor sutondtico de velocidad, de-—

be ir interpuesto, en serie, entre el orincipic del vo-



260,

265,

270,

275.

fgr%go piﬁon yrfinal del cable Bowden; 3¢) Con esta dis-
ﬁosicién, aunéﬁe se rompa el cable Bowden, como general-
mente zuele suceder, este reductor de velocidad no deja-
ré4 de funcionar. Sin embargo, si Adeses limitar las reve-
luciones del motor, eapecialmente en los primeros meses
de rodaje de la fabrica o rectificacidn del taller, se
colocaré en el eje delantero del motor por un ergranaje
adecuado, aungue también puede ir en el eje de una polea
combinada con la goma de la polea de la refrigeracidn,
siendo conveniente gque sea del mismo didmetro; 49) Este
dispositivo debe ir dentro de wn armezdén debidaments pre-
cintedo, congtruido segun ~l conjunto de sus elementos
-24-, con sus respectivos tapadores para la zraduacidn
de los contactos eléctricos =25« y ~26-,

La colocacidn de los contactos eléclricos en el an-

terior sistema centrifugo de masas relacionados con 1a

posicidn de equilibrio a tenor de las fuevrmas centrifu-

gas (figura 4) consta de las sicuientes partes nrincipa-
les: 12) En el centro del collar -27- se introducird una
barra metélica con un cojinete de bolas -26- para mayor
facilidad del rodaje del sistema centrifugo sobre ella,
en cuyos extremos irén los qontéctos negativos =20~ y
-30U-, con un fuerte beflo de plata, en nimero relabivo

a los dispositivoe automdticos, eswecificados en su lu-

gar, gensralmente seis, aungue pueden ser méds o menos se-

" gun los casos de vehiculos. En cada extremo de esta barrs

iréd un eje ~31- y ~32- que entrard por el orificio de
una hage adecuada -33- y —=34- de modo que pueds hajar y
subir segun la posicidn de eguilibric del sistema centrf-

fugo, 28) A la distancia conveniente irén los contactos
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positivos, correlativos en la posicidén -35- y -36-, con~
sistentes en unos tornillds, osciladores por un resorte
~37~- y =38~-, los cuales se introducirdn en los orificios
regpectivos de una base sislante de corriente eléctrica,
de este modo: por el orifioiozrosoado de la base aislan-
te =39=, =40- (figura 4) y —41- (figura 5) entrara a ros-
ca un cilindro del didmetro del eje del tornillo oscile~
dor -42- en cuya prolongacidén se cogeré el cable positi-
vo procedente del cada dispositivo -43-~ y -44-. Posterior
mente se introducird el tornillo oscilador de cada dispo-
sitivo —=45-, con tuerca y contratuerca al final -46~ po~
ra racular la velocidad a que debe actusr cada dispositi-;;
vo. De este ﬁodo se evita la rotura del cable a las osci-
laciones del tornillo. En estos tornillos osciladores se
corectard, en la forma indicada, el cable positivo proce- -
dente de los dispositivos que se citaran en su lugar. -

30) Es conveniente conectar el cable negativo de la ba-
teria en el armazdén de este dispositivo -47-, aunque va~-
va a través del chasis. En los motores eléctricos el no-
1o neoativo debe ir comnletaments aislado como el positi-#
vo en cuyo casc irdn los qontactos negativos unidos con
los ejes =31=y -32; puestos en cada extremo recibiendo

la corriehte eldctrica del. cilindro roscado —48- y —40-

de su base gislante, siendo aislados =21 mismo tiemno de

1a herrs metéiiéa =28~ en la cusl van sujetos por cual-

P

gquier procedimiento mecénigo.

Aunque la posicidén anterior de los contactos eléde~

bricos es la mds indicada, no obstante, se pueden poner

aprcvechendo el movimiento de cualquier pieza acclionada

ror cuszlguier sistema centrifugo de mases de los que sue-
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1en’;1evar los velocimetros cuyo indicador de velocidad
es movido por engranaje en su eje. Esta modificecidn an-
terior constituiria wn 2rwbio de forma de que de ningun
modo alterarfa las condiciones esencisles de este inven-
to. En la figurs 52 s= representa un camhio de Torma en
este dimpositivo que consiste en la posicidn de dos Do~
lancas articuladas, una en cada extremo del cojinete de
bolag colocado en el certra del collar del sistema cen—
trifugo -50- y ~51-, cogidas por tornillos movibles, lle~
vando unos orificios para o) nunto de apoyo en el cual
se introducirdn unos tornillos sujetos a una base ade-
cusda de tel menera gue Hermiten la articulacidn de ella.
En ambos extremos irdn los contactos negativos ~53-~ con
la conexién del cable negativo ~54—~ en el tornille del
punto de apoyo. A la distencia conveniente ir4n los con—
trctos nositivos -55- corsistentes en tornillos oscilee
dores, con las ceracteristicas snteriormente detalladas.
Aunque no ge ha dibujadoe la pslanca del otro extiremo, se
sobrentiende facilmente morque es exactsmente igual -51-,
Ds egte mode, cuendo baja el collar —56- por las 'versse
centrifugas, al encontrar ls resistencia del nunto de
epoyo -52-, levanta el otro extremo de ambas palancas
gué efectuan la wnidn de los contactos eléctricos mencio-
nados.

En la figura 92 ge renresente también otro camhio
de forma que tampoco altera las condiciones esencisles
en donde ge efectus el contacto eléctrico referido apro-
vecnando el movimiento de e pileza gue acciona el engra-

naje del indicador de velerridad de un velocimetro de es-

Tes caracteristicas. Al bajer el collar -55~, acciona
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el %Scanismo -59- que, 21 encontrar la resistencisz del
tornillo -60-, la horquilla emnuja al sinfin —57- que
mueve el eneranaje del indicader de velocidad en CUvo mo-
vimiento_se realive la unidn de los contactos eléctricoé:
el negativo -~61- con el positivo -62-.

La unidén de los contactos eléotricos (fisura 4) del
sistema centrifugo de masas relacionados con la posicién
de equilibrio a tenor de las fuerszas céntrifugas por el
nimero de revoluciones se efectua del siguiente modo:
Cuanta més veloeidad lleve ol vehiculo, mas fuerza cen-
trifuga desarrolla el eje inferior ~22- sobre las mesas

aque tienden a bajar el collar -27- con su respectiva ba-

. rra metélica -28- en cuyo movimiento se efectus la unidn

de los contactos siéctricos segun la distancia de gra-
duacidn —29—,‘-30-, ~3%5= ¥y =30~, Al reducirse la veloci-
dad, sube el collar -27- cue realiza la desconexidn de
ellos. Bn este principio se funda el funcionamiento au-

tomdtico de cada dispositivo.

de los dispositiveos autondticos de reduccidn de veloci-
ded, se citarin las normas preceptivas del 8digo de 1=
Circulacidn cuyo cumplimiento pueden efectuar de un modo
automatico:

ARTICULO 93: "a) Las méximas velocidades a gue de—
ben cireular los automoviles dotados de llantes neumdti-
cas en todas sus ruedas, destinados al transporte de viam!
jeros y de mercancias, serén los giguientes:

Camiones con peso total hasta 5.000 kilogranos y Al

tobusesn, 80 kildmetros vor hora.

Camiones con neso de 5.001 a 10.000 kilogramos, 70



370.

375.

380.

390.

kildédmetros por hora.
Camiones con peso total superior a 10.000 kilogra-

mos, 60 kildmetros por hora.

Vehiculos articulados, la que corresponda por su pe-:

so total, incluildo el tractor.

Tractores agricolas, con o sin remolqjue, 20 kildme-
tros por horsa.

Las velocidades expresadas seran reducidas pruden-
cislmente cuando el pavimiento estuviese mojado o las
circunstancias lo aconsejen, conforme a lo prevenido en
el erticulo 17V

En el cum?limiento auwtondtico por el vehiculo del

anterior articulo del Cédigo de la Circulacidn, se han

distinguir varios dispositivos que se irén citendo a con-

$inuvacidn:

Primero.- Dispositivo automdtico de reduccidn de la

velocidad maxima. ;

TLaste dispositive estd constituido, en tédrminos gene-—

ralss, por un electroimdn que, al cerrarse su circuito
nor la unién.de su contacto eléctrirco, debidamente gra-
duado, en el sistena centrifugo de masas, se excita la
bobina gue atrae su respectiva masa, combinada con el

otro dispositivo regulador de velocidad, similar al gue

suele utilizar el conductor en cada vehiculo para aumen-

tar o disminuir la velocidad, en cuyo movimiento se in-
$errumpe el paso de algun elemento necesario para el fun-
cionamiento del motor, V.z. de electricidad, gasolinay
casoil, gas butano, vapor, ete., esneciglnente el =ire,
necesario pera mciores de explosidén y combustidn, encar-

gandose un muelle, puesto al efecto, de hacer circular




400,

410,

425,

de EFGVO el elemento interceptado al sger reducida la ve-
locidad por abrirse el eunresado circuito.

Por tanto, en cada vehiculo se construlrd otro dis-
positivo similar al que utiliza =l conductor para aumen-
tar o disminuir ls velocidad que se colocaré a continua~-
cién, en serie, que sera accionado independiente por un
electroimén que se podréd combinar por cualquier Lorma me
canica que interese.'

Auncue, supuesto este princivio, ecencialmente es
uno el dispositivo anterior, sin emhargo, se degscriben
dos dispositivos: uno para motores de explosidn y de com
bustidn, y otro npara motcres eléctricos.

Bl dispositivo autendtico de reduccidn de velocidad
para motores de exnlosidén y de combustién (figura 68 y
72) consta de las siguientes partes principales:

12) En los indicados molores se reduciré la veloci-

dad limitando la entrsda A2l aire, elmento cortm v nece-

sario para el funcionamiento, aunque, de suyo, se prede

interceptar cualquier otro, como la gasolina, cas0il,

etc.
28) Por tanto, 9o construird otra vélvula de meri-

nose —-63- y ~64—, similer a la que suelen llevar los in-
dicados motores, que se colocard a continueridén nor un
ﬁfocedimiento mecénico, adecuado para cada motdr ~05= ¥
—66—; como puede verse ern la Fioura 62, a titulo de ejen
nlo, el acoplamiento a un motor Diesel, modelo Barreiros
32) En el eje =67- y =68~ de la indicada vélvula de
mariposa ird un brazo mecénico de acoplamiento en el cus

ge unird una biela articuleda -69~, por un ®Bie remachadc

introducido en ambos orificios, siendo enlazada de la mis
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ma Forma a2l eje de le masa del electroimdn -70- que ge
introducira anteriormente por ei_orificio =71~ de su res;ﬁ‘
pectivo armazéﬁﬁ-72—, con un muelle para el retroceso j
430. ~73- sujeto por ﬁna érandela y un tornillo -T7T4-.A la dié;ﬁ
tancia conveniente se colocara el electroimdn -75- den~
tro del mencionado armazén, atornillado en el tapador
que entrard a rosca =76~, en el cual iran los hornes del
electroiman debidamenﬁe.éislados para conectar en uno
435, =77- el cable positivo »rocedente de la bateriz del ve-
“hieculo, ¥y en el otro =78~ el cable que va al tornillo
oscilador del sistema ceuntrifugo de masas, anteriormente ..
egpecilicedo -79-, de tal manera que la bobina quedaré |
conectada.en serie en el ceble positivo procedente desde
440, la bateria 2l tornillo oscilador del sistema centrifugo
referido, como se puede ver tembién en la figura 5&.
48) E1 tornillo oscilador del sistema centrifugo
se graduersd por su regpectiva tuerce vy contratuerca -80~
segun la velocidad mixima de cada vehiculo a fin de que
445, ‘se cierre el circuito a una determinada velocidad.
58) La valvula de‘mariposa llevara dos tornillos
con su respectiva contratuerca: wo, el inferior -81-
para la vélvula quede siempre abierta, y otro, el supe-
rior -32- para graduar el limite méximo de reduccidn de
450, velocidad a fin de que sea suave, sin brusquedades, pues-
to que no es necesario gue corte totalmente el vaso del
aire gino que se limitaréwsegun convenga.
62) Bl funcionamiente de este dispositivo es de es~
te modo: n) Al cerrarse el ecircuito del electroimsn -75- .
455, por la unidén del contacto vositivo =83~ con el negativo

-84~ en sistema centrifuzo de wasas, enteriormente espe-

-
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cif%gado, se excita la bohina -85~ que, al atraer la mas:
«86=~, se lleve consigoe 13 biela articulada»~87- gue, al
accionar el brazo de acoplamiento -86-, hace girar el eje
de la mariposa -89- que limita la entrada del aire segun
la graduacidn del tornillo -90-, nuesto 2l efecto, en cu-
yo momento gueda reducida la velocidad por falta del ind:
cado elemento; b) Al ser reducida la velocidad, se abrae
el circuito por la desconexién de los contactos eléctri-
cos mencionadds y, al verder el electroimdn su fuerza,
surlta la masa que vuslve a su anterior posicidn por los
muelles reépecﬁivos, uno en el eje -91- de la masa y ohx«
en el ejg =-02=- de la mariposa, en cuyo movimiento se abr
de nueve la entrads del ailre por la vuelts de la maripos:
a su egtado que lo mantiene por el torniilp -Q3=, vuesto.
al efecto. | .

78) Tl armazén del electroimdn ira unido al tubo de
le vilvula de mariposa -%4- y =05- por cualguier forma
mecéanica, v.g. por una pletina que salge del referido tu.
bo con una abrazadera cne coja el arunzén del electroi—

mén . Posteriormente llevarén todos los elementos de esti

‘dispositivo un armazdén total que serd debidamente precin.

tado.

¢ El dispositivo automatico de reduccidén de velocidad
para motores eléctricos (figuras 102 v 112) consta de 1n:
giguientes partes orincipales:

18) Se construird en los indicados motores eléctri-
cos8 otro dispositivo similar al que utiliza el conductor
para aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo -~-96-
que séré conectado en serie -97- en losg cables ds la co-

rriente eléctrica, continua o alterna: monoféasica, biié-
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sica, 0 trifédsics, segun sea, siendo colocado a continua-
cibn de la fuente elédctrica -98-, antes del otro disnosi-
V0 =90,

28) En el eje =100~ del dispositivo anterior -97-

ird el brazo de acovnlamiento -101- con la biela articula-

‘da =102~ que seré enlazada al eje de la masa -~103- del

electroimén -104~, con las caracteristicas anteriormente
eSpecifioédas} puesto que ss exactamente igual.

32) La instaiédién eléetrica del electroimdn es de
este modo: a) Uno de los cables eléctricos -105- ird a
la bohina -106-~, desde 21 borne del otro extremo de ella
-107- al tornillo oscilador -108- del sistema centrifugo
de masas de tal manera que quede conectsdo en serie; b)
El otro cable eléctrico ~109- se conectard al tubo ros-
cado =110~ por sus respectivas tuercas que ve en la ma-
teria aislante -111- nor donde entra el eje -112- de 1=
barra osciladora -=113- gue en este caso debe ir aislada
de los contactos cue iran unidos metalicamente con cada
eje oscilador -114-, Por tanio, el ecable 2léctrico -109-
debe ir conectado con el otro eje oscilador. La barra
csciladora —115- por el collar del sistema centriiugo
debe ger de maleria aislante o, por lo menos, se debe
aislar de los contactos unidos con sus ejes osciladores
de donde tom=n corriente elédctrica a través del tubo
roscado -110-, Este electrolilen serd construido segun
la corriente del motor eléctrico.

48) En ceso de no utilizar otro dispositive imual
al_due 1leva el vehiculo, se puede unir . cualquier in-
terruptor eléctrico -116- uniendo la biels srticulada

del electroimén -117- &l mango -118~ gue debera ester
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cerrado por un muelle ~119— sujeto al mnango y a una base
] h .
adecuade,

58) E1 funcionamiento de este dispositivo es exacta-

mente igual, puesto que se trata de una modificacidn que

no altera las condiciones esencigles de este invento.

68) Todas las demés cosas, que no han sido especi-
fiCadas; éerén de las mismas carscteristicas que las ex-
puestas anteriormente en el otlro dispositivo.

Unza vez expuestos los elementos esenciales del dig—
positivo automdtico de reduccidn de velocidad vara moto-
res de explosidn, combustidn ¥ eléctricos, se deduce 16—
glcamente que se puede acoplar s cualquier clase de mo-
tor existente en vehiculos, puesto que es cuestidn de
construir otro dispositivo,similar al gue utiliza el con-
ductor para aumentar o dicuinuir la velocidad, y adaptar—
8elo debidamente Ssegun las mormas anteriores.

Con el dispositivo anterior ge puede limitar de un
modo automdtico las velocidadeg méximas,que ordena el ar—
ticulo 93 del Cédigo de 1a Circulacidn, en los vehiculos
con cualquier clase de motor, sin alterar el TFunciona—
miento en la subida de cuestas ni en la bajada de pen-
dientes.

(Al decir bajada de pendientes, se presenta una diw
ficultad de que si este\dispositivo automdtico de reduc-
cidén de velocidad podrd valer para las pendientes bas-
tante grandes: ’

Esta dificultad se resuelve del nodo siguiente: g)
i el motor reune las condiciones debidas de =zjuste, es
imposible que sobrepase la velocidad maxing, al reducir

un elemento necessrio para el funcionamiento; b/ Segun
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las normes de prudencis que debe cumplir todo conductor
h.
que no sea un temerario, al bajar una pendiente, se hg

de cambiasr de marcha, para frensr con el motor, evitar

-el desgaste de los frenos Yy prever un accidente en caso

de roturs;, en cuvo hecho es impogible sobrepasar la ve—
locidad, aungue no reuna el motor las condiciones debi-
das de ajuste; c) No obgtante, en prevencidn, puede lle-—
var el disposiﬁiﬁo que se especiiica a continuscidn.

Segundo. - Dispositivo autondtico de freno gradua-~
do en el caso de sobrepasar la velocidad mnaxima, fijada
por el Cddigo de la Circulacidén, en la bajada de pendien-—
tes. '

Bste digpositivo antericr (figura 12) consta de las
sicuientes partes principales:

18) Independientemente de los demids disnositivos,
se consfrmiﬁé un electroimdn -120- con las mismas carac—
teristicas técnicas_de armazdn, nasa, eje, muelle, bie-
la, etc., que el anterior ~75- ¥ —104f, pero con la fuer-
za necesaria para este caso, el cual sefé conectado en
serie -121- en el cable positivo -122- que va desde lg
bateria -123- al tornille oazileder -124- del sistema
centrifugo de masas, que puede sew uno cualaouviera de los .
seig que suele llevar.

28) En el extremo de la biels articuleda -12/— ird
una palanca articulade -126-, de la misma forma, con un
orificio =127~ para el tornillo de 1a articulacidn, suje-
to a una base edecuada, llevando en el olro extremo uns
cadena de mofocioleﬁa -128~, debidamente‘cogida, que se-—
réd también sujeta al bhrazo de aconlamiento =120~ del re-

dal del "veno -130~, aunque se puede acoplar a otra pie-
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38) ®1 tovnillo oscilador. del sistems centrifugo de

masng =124~ se graduaréd debidamente de t2l menera que, al.

Ul
(e}
(@
.

sobrepasar més de la velocidad méxima, cierre el circuitoi:
eléetrico, v.g. si velocidad mdxina es 80 por hora, ei
dispositivo sutomdtico de reduccidn de velocidad méxima
se pondrd a 81 kildmetro por hora, y el dispositivo auto-
mético de freno greduado a 82. De este modo, actua sélo
585, cuando se sobrepasa la mdxiua fijada.

+
modo: a) al cerrarse el circuito del‘tornillo osciledor,
ge excité le bobina del electroimaén que, al atrser su res.

3

vectiva masa, se lleva consigo la biele Drticulada gue,

590, al acciorncr la palsnca articulada por el punto de apoyo
-127~, tira de la cadensa que bace actuar al frenc; h) Al
reducirse la velocid2d por el freno, se desconecta el con{
tacte eléctfico del sistema centrifusro, volviendo el pe-
dad a su posicidn por la accidn de los dos muelles: uno

595, en el eie del electroiman =131- y otro en el pedad -132-.°

52) HBete dispositivo se pueﬂe combinar con cuaslquier
mpé%nﬁﬂno de loo que suelen usar los vehiculos, puesto ‘
aue todos se bhasan en el mismo prinecipio.

Tercero: Dispogitivo autondtivo de aviso dptico an-

600, tes de llegar a la velocidad mérima. .

Bate dispositivo (fisura 162) consta de las siguien—:'
tes partes principales: " ‘

12) De una lempara eléctrica -133- conectada en se-

rie en el cable positivo que va desde la bateria -134-

605, 2l tornillo oscilador -135- del sistema centrifugo de ma-:

s2s, que puedes ser uno cualquiers de los seies con tal de




A

610,

615,

625,

630..

g

2%3§g

- 22 -

2y,

LW
@&z%wy

sz cr3

1ue; se gradue debidamente bara que se enciendas gl llegar
a laﬁvelocidad naxing permitida por o1 Codigo de la Cir—
culacidn, V.&. en el caso, que se citd anteriormente, a

SO.kilémetros Por hora.

22) Tgta lampara serd colocads en el interior del
vehiculo de modo que pueda ser vigta facilmeﬁte por el
conductofi Es conveniente que sen verde nara diferenciar-
Se dé le otra lempara cue sa encenderd gl ser reducidg
la velocidad, especificade en sn lugar resmectivo, gue
serd roja,

2a) w1 funeicnamignto e de este nndo: a) al cevrora
8e el cireuitn eléotgico da et J4mnarg por la unidr del
contacto elédetrico del tornilloe oscilador, nuesto en el
sistema centrifugo de mesag, ge enciende indicandole al
conductor que el vehiculo lleva 1g velocidad méxing per—
mitida y que, al pasarla, seré reducida avtoudticamenta,

48) Este dispositiyo anlerior se considers como par—
te integral del dispositivo automético delreducaién de
velocidad méxima de modo que no se cita como si fuera
parte distinta.

En 1g fioura 82 ge Tepresenta el lugaf nés adecuado
pare la colocacidn del disrositivo aufométino de reduc~
cién'de velooidad mérima, que es en la entrada del aire
-136-, antes de 1g otra vélvula de mariposa -137-, aungue
se vuede colocagr después —138=,

Con el disnomitive anterior el vehiculo buede cun-

del Cédigo de 1, Circulacidn que se refiera a la limitsw
cidn de velocidades maximas de clertos automaviles dota-

dos de llantas newndticas en todas gug ruedas.
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Pero, ncon los disncgitivos especificados a continug-
01on, Se puede realizar el cumplimiento eutomatico de 1a
seguada narte del 01Lado erticulo 93, que dice: "TLag ve-
1001dades espresadas serfn roducidag prudencialmente cuar.
do el pavimento estuviese mojesdo o las circunstancias 1o
aconsejen, conforme a lo brevenido en el artﬂculo AN

ARTICULO 17 "Los conductores de vehiculos dehen ger
duefios en todo momento del movimiento de:.los nismos, y
estén oo]lﬂados a moderar lg marcha, y si precigo tuers,

a detenerla, en donde lo ordene 1g autorldad competente,
cuagndo las circunstancias del tﬂ4fioo, del camino, de 1s
vigibilidad o de los propins vehiculos, prudencialmente,
lo imponoen bara evitar posibles accidentes o cualquier
verjuicio o molestia o los demds usuarios, y esnecialmen—
te en las siguientes oéasicnes:

a) En las aglomeraciones de cualauier clage Yy en los
lugares de t+4Ffico complejo, principalmente si circulan
eén mayor niwero los Vehiculos de marchs lenta; en log ca-
minos con viviendas préximas a los bhordes: al acercarse
a hatos, rebafios, recuas, animales de tiro, silla o de
ferga que diersn muestras de espanto,

b) En laé;zonas de les vias plihlicas aue presenten
cruces, estrechemientos Y panos a nived.

c) En las nroyvimidades de curves o cambio de rasan-
t2 que limiten o imnidan la visibilidad.

d) ¥n los cruces com otrn vehinnlas efectuados nor
1la nochse,

e) Cvando el #firmado o 1g Superficie de »odadurs

se halle mojado, en mal estado de conservacidn o de Jime

bPleza y pueds selpicerse lodo o broyectarse guijarros



t
[\
~F
{

sobre los demis vehiculos o viandantes.
hf? En los casos de niebla densa 0 Ccopiosa Jluvia, y
al anochecer.

670, g) Lo velocidad debe reducirse a 1g equivalente g 1g
del paso del hombre cuando, por e:igencias de la circula-
¢ién, tenga que basar rozando las saceraec en los mercedos
Y en l=s proximidades de las escuelas g lag horas de en-
trada y salida de 1os alumnos,

675, En todos estos casos los conductores deban conservar

| el lado derenho Yy anunciasr gu bresencia extremsando las
brecauciones en tanto aue no ge haya cerecinrsdn de que
la via.se encuetre liﬁre" (Dpwemado este M1timo ndrro-

f“ fo por Decreto 3 diciembre 1059

680. Cuarto: Uispositivn ﬂutomético de reduccidn de velow
cidad en las curvas, eruces ¢ biturecaciocnegy.,

Eete dispositivo (figura 13) congta de las siguien~
tes partes Principales:
18) Un. disyuntor con lag mismas carscterf{sticas ex—

685. ternas que el disyuntor que lleva 1a dinamo nara eviter
que se deécargue la bateria de acnmuladores cudndo el Fe-
nerador no funeions o marcha a poca velocidad,

28) Egte disyuntor lievaré eatas modificaciones: a)
Una sola hobins en el electroimdn. ~139- con el debido am-

690. rerale y voltaje, qus ~e conectard nor un extremo -140-
con.el cable poeitivo de la bateris de acumuladores —141-
Yy por el otro -142~ con los tornillos osciladores de la
derechs, ~143~_y.de la izquierda 144~ del disrositivo de
wnidn de contactos eléctrices ~14543 D) En el tormillo

695. - Superior del platino, puesato en la vlace —146- oue es

atraida por el flectroimdn =147, se conectars e1 cable
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brogedente a3 Segundo borne ~148.- del electroimsn del
dispositivo de réduocién de Velocidad, especiticado ante.
riormente, figura 6s =149-;s ¢) En o1 tornillo inferior
del vlating =150~ irs conectade el cable -151~ qugag; tor
nillo oscilador respéotivo del sistems centriruszo de Mo~
sas ~152., |

38) in e1 Brazo de mando +153- de la direccidn deq
vehiculo iré ung biela_artinulada ~154~ cue se unird con
el extrémo mgyor ds vna nalaneg articulads ~155., Sujeta
Por un tornillo en el runto de apoyo g una bhase respecti-
Va =156- de 3] lnenera que np Inpida 1n, erticulacidn., Fn
el extremo menop -157.. llevars por cada lado log contac-
tos eléetricog negativos ~158- que serdn menores por arri-
ba Y mayores por abajo ~-159~, en relacién de los contac~
tos positivos de los tornillos o2ciladores -160- y =161~
que irén a1 contrario. Pgprg nantener el contacto nositi-
VO en la foymg indioada, el eje de cada tornille 0gcil ge
dor deberd 26r cuadrado o tener do= ajes 162 que seri
introducide dentro del orificie fuadrado de un tubo rog.
cado en el cual ge conectarsd el cghle POSITIvVY ~163~ 3
=164—, Esta tubo roseadg entrard por TosCa en una hage
aislante de electricidad. ) Ttormillo ogecillador lléva?é
tuercé ¥ contratusren para la oraduscidn del mnovimiento
de la direceidn.

8) Aunque el brazo de mando ey 14 pieza mis indiecg.
da para 1a ?olocacidn de 1g biela‘arfinulada, o obsteonte
S pnede colocar an cvalguier niens de 1. direccidn: on
la biela, en 15 palaneca de tacue, ea 1g barra de aco@la«:

miento y en el brazo de acoriamienta.

58) Modos los elementos iy4pn dentro de ay Tesvectie-
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Vo arm§gén debidamente preointadb.
62) W1 funcionamiento es de este modo: a) Al accio-
nar el conductor el volante de la direccidn péra glrar
730. o la derecha o 2 la izquierda, mueve el brazo de mando
que, al darle impulso a la biela articulada -154-, cam-
bia le posicidn de la palanca -155- que, al encontrar la
resistenéia del punto de apoyo movihle por su respectivo
tofﬁillo-156;% realiza el extremo menor de los contactos
T35. negativos -156- la unién con los contactos positivos de
los tornillos osciladores -160- y =161—~, segun sea el zi-
ro a la derecha o a la izquierda, en cuyo momento se cie—‘
rra el circuito eldéctrice del electroimén del disyuntor
-139- que, 2l atraer la placa -146-, cierra al iilsmo tieuw-
= 740, po el contacto de los platinos, vasendo la electricidad
del electroimén del dispositivo Automdtico de reduccidn
de velocidad =148~ 7v-149- al tornillo oscialdor del sis-
tema centrifugo de masas -152- qﬁe, al tener cerrado el
circuito por el exceso de velocidad, hace actuar al dis-
745, positivo indicedo -148- que corta la entrads del aire;
b) Al ser reducida la velocidad por la falta de ailre, se
abre el circuito del tornillo oscilador -152-, encargandc:
se los muelles puestos al efecto de abrir le vélvuls de |
naripoaa; c) A) voner el conductor el volante en su po-
750, gicidén por haber tomado la curva, el cruce o direccidn de.
calle, todos los elementos denjan de actuar; d) Por taato,
este dispositivo puede moderar la velocidad,sezun la gra—
duacidn del tornillo oscilador referido,a tenor del cita-

do articulo del Cddigo de 1o Sirculascidn, siempre aue el

-3

31
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-

conductor- tenga que zirar a la derecha o a 12 dzquierda

en gue debe cumnlir esa obligacidn.

N
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Si- se compara sl citado articulo 17 del Cédigo de
1a Cireculacidn,en que 8e preceptus 1a moderacidn de.la
velccidad,con los articulos 102 y 103,en donde se ordena
1a utilizacién de. seflales actisticas, se deduce que coin-
ciden los casos. Por tanto, i se combina sl aparato de
sefiales acisticas con el enterior dispositivo de redue—-
cién de velocidad, al hacer el conductor les indicadas
sefieles, gue generalmehte son efectuadas por todos los
conductores, cumple de un modo automético le obligacidn
de moderar la velocidad.

CARTICULO 102: "Todo conductor de sutomoviles debe
gvisar 2 los demés usuarios ds la via su intencidn de
realizar cualquier clase de maniobra.

Tag sefiales con gue S€ den estos avicos podrén ser
acisticas, Opticas © mixtas, y habrén de reunir las con-—
diciones que se preserihen en el presente céaizot (Mero=-
gado el parrdfo -3¢ por Decreto 3 diciembre 1959)

ARTICULO 1035 n[og sefigles acusticas se utilizan
tan sélo cuando pueda rgcionalmente preversse peligro de
atropello © colisién en las siguientes casos:

a) Para advertir la presencia del vehiculo a los
conductores de 108 demds, a los de oenado ¥ & losg vian-
da;teq.

b/ Bn anuellos sitlos que ofremcan reducida vigibi-
dad, como en algunas curvag, cruces, bifurcaciones Yy cam-
bios de rasante.

c) AL arrancar,\si delante se halla mnarado otro ve-
hiculo, eanado de cualquier clase o algin peatdn.

d4) En los adelantanientos.

e) Fn las travesias estrechas, ¥, ruv -egsrecialuente
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al acercarse a 1las hoeacalles.

P

‘ £) Cuando vaya en merche hacis atris.

Se prohibe el empleo inmoderado o exagerado del ape—

790. reto de sefiales acUsticea.

" fin las aglomeraciones urbenas todas las seiiales de
‘ests clase gue se hasan serdn muy breves, pudiendo las
autoridades locales prohibir su empleo en horas ¥ gitios
determinados. 0 en la totalidad del sasco urbano."

795, Ademés”ae coineidir los ~itados articules casi en
lé totalidad de los casos, siempre es conveniente mode-
rar la velocidad al efectuar 1a sefial actiatica porcue 8e
preve raoionalﬁente un peligro due, en caso de ser reall-
dad, se puede evitar mejor.

800. Quinto: Dispositivo sutomdtico de reduccidén de velo-
cidad en los casos previstos por el ¢3aigo de la Cirocule-
cidn en combinacién con el aparate de sefiales aclisticas,
desde las seis de la mefiana hasta lag once de la noche.

Egte dispositivo (firura 14) consta de las siguien—

805. tes‘partes princivales:

1z2) Un disyuntor con las mismas caracteristicas an--
‘teriores esnecificadas en el dispositivo autonmético de
redugcién de veloncidad en las curvas respecto a su Torma
extéfna'e ingtalacidn eléctrira, diferenaiendoss adlo en

510. 1a conaxidn eléctrice de 1= hobina ane se efectua a tra-
veg del aparsto eléctrico de sefiales acusticas -164-,
165, =166=, =16T= F ~168=. |

28) Un cable eléetrico nrocedente de 1a bateria de
scumaladores -160- se conectard en el primer borne =170~

815. del pulsador del aparato elé~trico de sefiales acusticaes

-171-. En el segundo borne -172- irdn conectados en pna-
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'ralelo dos cables, uno -173- para el aparato eléctrico

2

‘de sefiales actusticas =174~ con el otro polo negativo =175

a masa que. es en donde va el negativo de la hateria de
acumuladorés -176—, y otro =177- pars el electroimén del
disyuntor —-178- con el negativo a masa -179~, como en el
caso anterior.

38) Todos estos elementos pueden ir dentro de su
respectivo armezon debidamente precintado.

48) E1 funciqnamienfo sg lo mismo que en el caso an-—
terior, diferenciendose s6lo en el modo de cerrar el cir-
cuito del electroimén del disyuncdr que es por medio del
nulsador de seflales actisticas.

58) Si el aparato de noilales aclisticas no iuera eléc
trico, entonces se combinard con el movimiento de nrodu-

cir las cefiales de modo se clerwve el circuito eléctrico

del indicado electroimdn del disyunior, encargandose un

mnuelle de abrirle cuando termine el conductor.

Segun las normas de la airculacidén, desde las once
de 1a noche hasta las sels de la mafiane, las sefiales
sntiaticas serdn substituidas nor las sefiales dpticas con

el empleo dsl alumbrado de los faros o proyectores. Por

“‘tanto, se pondré otro dispositivo combinado con los in-

diésdos faros o proyectores, que gsers instalado de la mis-
ma forig nque 82 indicd en sl dispositivo de sefiales actis-
ticas.

Adeands, segun el arilculo 17 del Codigo de la Circu-
lacién se debe moderar la velocidad en estbos casos: a)
En los cruces con otros vehioculos efectuados »mor la noche
h) En los casos de niebls densz o coplosa 1luvia: c) Al

anochecer.
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A, tenor del articulec 30 del citado Cbdigo de la Cir-
culacidén sé debe moderar la velocidad en los adelanta-
mientns: "Sera obligacién del conductor del vehiculo aue
intente aéelantar, disminuir la velocidad"... y "E1 con-
ductor de un vehiculo, una vez avisado.de que otro pre-
tende adelantarse, reduciréd la velocidad"...

| Todos estos casos anteriores pueden cumplirse de un
modo sutomético vor el dispositivo especificado a conti-
nuacidn.

Sexto: Dispositivo autométiico de reduccidén de velo-
cidad en 1oslcasos previstos por el ¢édigo de la Circu~
lacidn en combinacidn con el alumbrado de cruce, manio—
bra, intensiVo, ordinario y aparato limpiaharaﬁriSas,
etc.

Hete dispositivo (fimura 13%) consta de las siguien-
tes partes principales:

ﬁa) Un disyuntor con las mismas caracteristicas an-
teriores especificadas en el dispositivo automasico de
reduccién de velocidad en las curvas, diferenciandose
sélo en la conexidn elécirica de la bobina del electroi-
mén gue se efectua a través de los conechadores de los
aparatos anteriores. Lste disyuntor llevari, por tanto,
un electroimén 160~ que atrae una placa -181-, movible
nor un tornillo en una basé . adecuada ~162- gue es le-
ventada por un resovte -163-, llevando unos contacios
de plata o platino en los cxtremos ~164~ los cuales son
unidos el actuar el indicado electroimén.

29 TLia instalacidn del disyuntor.--185- es de la mis-

na forma gque en el expresado dispositivo: un cable con

corriente positiva va desde la bateria de zcumuladores
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—186—!9 1a bobina del electroimén del dispositivo automépl
tico Ge reduccidén de velocidad, desde la bobina indicads
-187- al tornillo superior del platino, desde el tornillo
inferior dei referido platino -188- al tornillo oscilador
del sistema centriﬁugo de masas -159-.

3&) La instalacidén de la bohina del electroimén del
anterior digyuntor =180~ es de esta manera: a) Un extremo
de ella —-191- ird al negativo -1¢2- que va a uasa; h) BL
ctro extremo -103~ se conectarsd en paralelo con log bornes

va,
de los aparatos conectadores en donde el cable del alum-
brado de cruce -104—, maniobra ~195- ¥ -166-, intensivo
-197—, ordinario, si interesa, y aparato limplaparabri-
sas —=198-~: b) in el otro horne de cada uno de los mencilo-
nados aparatos conectadores ire el cable positive de la
paterie de acumuladores -1¢¢-, -200-, —201=, =202~ y =203
c) AL accionar el conductor el mecanismo conectador ae
cualguiera de los indicados aparatos —204—, -205-, ~200w,
207~ y -208- se cilerra el circuito eléctrico de la bobi-
na del electroiman del disyuntor ~103~ que, a8l atraer la
nasa -209-, conecta los contactos de los platinos -210-,
pasando la electricidad del electroiman del dispositivo
autondtico de reduccién de velocidad -211- 21 tornillo
oadiledor —212- del sisterma cenirifuzo de masas que, al
estar cerrado por exceso de velocidad, se excita su bobhi-
na respechiva -212- que coria el paso del. =ire, reducien-
do la velocidad.

48) E1 otro polo de las lamparas de cada alumhrado

sos ira a mesa, que es donde va

WY

y avarato limpiaparabr

. I}

el negativo @ través del chasis -214-, -215-, =216,

7

=217=, =218-, ~210-, -320~ y =221-, aunque se puede CO-
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2] funcio-—

[

necta;;de cualquier otra form= con tal de {ue
miento sea igual. ‘

Septimo: Dispositivo automitivo de aviso éptico al
ger reducida la velocidad por cualquiera de los anterio-
res aparatos. |

-mEéte dispositivo (figura 6¢) .consta de las siguien—
tes paftes princinales:

12) Dos lamparas -222- y -223-, instsladas de la mis
ma fd?ma, una roja para indicar el conductor gue se ha re.
ducido 1le veleccidad que irsd en el interior del vehiculo,

y otra tembien roja, colocada en la narte posterior, pa-

ra la indicacidn de reduccidn de velocidad, segun las

normes de la circulacidn, a los demds vehiculos que pue-
den venir por detris.

22) La instelacidn es de este modo: a) En dos cables
distintos procedenﬁes de la beteria de scumuladores —224-
v =225~ ge conectarsn dos lamparas -220- y -227- que se
unirén por su respectivo cable -228- v =220~ 2l sesundo
borne -230- Ael electroimdn del dismositivo automético
de reduccidn de veloeidad; b) De esta maners, siemnre
que actue el indicado dispositivo por la unidn de cual-
quiera,ie los tornillos osciladores de los aparatcs ante-
rioxés,$ée encenderén las reiferidss lamparas, nuestho que
van conectadas en paralelo cor el electroimén evovrasado.

Los contacltos eléectricos del ristere centriiuvu.o de
masas vror el procedimiento de la celula Totosléctrica,
en substitucidén de los tornillos oscilacdores, adaptahle
a este sigtema de reductor automitiro .de Qelocidad nara
vehiculos con cualquier mofor existenbe a tenor del Cédim

go de la Circulseidn (figura 17¢) consta de las siguien-
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tes peytes prinéipales:

12) Todo lo onterior sevd exactamente igual, ercen-
tuendose ios tornillcs oscil=dores que son substituidos
por celules fotoeléectricas. Por tanto, se construird un
sigtems centrifugo de masss como el amterior sin los in-
dicados contactos electricos en la barra osclladoras pues-
ta en el collar,

28) La unién de log rontactns eléetricos del referi-
do sistema centrifugo de mosas por el procedimiento de
celulas fotoelectricas es del modo expresado a continua-
cidn: a) FEn la barra osciladora del collar —231- ird en
cada lado una chapa éuadrada ~232— ¥y =233~, un poco alar-
zada =234-, en la cual ge harén los reépecﬁivos orificios
a tenor de la velocidad deseada en forma alarrada, es de-
cir, desde el comrienzo de la velocidad -235- hasts la ba-
rra aproximadamente =2306-; b)Posteriormente se construi-
ré otra chapa alargada -237- vnara cada lado —-2386- y -230-
llevando tres orificilos cada una en linea recta para los
proyectores de haz luminoso de i?%? celula fotoelécetrica
en los cuales se colocaran ﬂentvgagu ermazdn respectivo
seis-%;mparas que se coﬁeﬂtarén de éste modo: saldrd un
cable del positivo de la batoria de scumvladores -—240-
que e consctara en el tornillo sunerior del platiho de
. disyuntor como los ~nteriores -P41-, del tovnillo in-
ferior del referido piatino -242~ s3ldrd otre rahle cue
éé conactard con todes les lomnaras de los nroyechores
=24 3-; =244—, 245~ ‘246“f‘247" Vv =-246-, con el negativo
a masa o 2 la bateria de.goumuladores ;249—. Estos nroyec-
tores se colocaran respéotivamente por la parte posterior

de las chapas cuadradas pvestes en el collar del

asigte~
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mne cegﬁrifuwo de A as. sfujetos a wne base adecuade, por
sus resPeutlvos OrlilCIOS -250~ y =251-3 ¢) La bohina del
electroirdn del dlgyuntor -252- ge conectarid por un extre
mo =253~ con la dimamo del vehiculo y por el otro —£54—
a masa con el chasis, en donde va el nsgativo. Ne este
mo¢o, al funcioner el motor, produce la dinamo clectrici-
dad que, al atraer la place del disvuntor -255-, cierra
los contactos de log platinos —-250- entrando la corrisnte
eléctrica a los proyvectores, v, al dejar de funcionar, se
levanta la placa aque corte la electricidad de los proyec-
tores.

38) Ultimemente se construird otra chapa alnrgada

~ ¥ =258~ con tres orificios cada una

‘.ﬂ
-Q

nara ceda lado -2
en linesa recta —259- y -~200~ para lss celulns fotoelectri.
cas gue pueden ser cualquiera de las existentes en el co-
mercio con-.tzl de aue sdlo actuen cusndo recihan directa-
nente_su resnectivo haz Juminoso de su correspondiente
nroyec+nr. Llevaran, ademis, relds adecuados con el fin
de cve, al recibir el hez luminoso respectivo, cierren

el circuito eléetrico del positivo -P671-, 262, -PA2-
264—, ~265- y ~266~ con el reoative —267-, —268-, ~260-
270-, =271- ¥ -272- de cada celula fotoeléetrica, los
cusles pueden ser cualquiere de los evistentes en el co—
wercio, Entr~ las celulss fotoeléctricas existentes, pus—
den ser las fotopilas de selerio, aunau~ se pueden utili-
zar cualnquiers de las existentes., Eatas celules foloeléc-
trices,colocadas en los orificics de sus respectives cha-
pase cuadradas, irdn delante de las chanas cuasdradas gue

estén puestad en la barra osciledora del collar 273

2 le distancie conveniente ~274— de modo que los orifi-



H
i

100G,

1.040.

1.015,

1.020.

clos %9 las chapas anteriores de Jlos celulas fotoeléctri-

“cas coincidan directamente con los orificios de las cha-

pas nosteriores de sus resnectivos proyectorss los cua-
les son intercentados por las ohapés cuadradas oscilado-
ras puestas en el collar qua llevan losg orificios alarga-
dos, como se indicd en su luzar, para poner en comunica-
cidn el héz lunminoso de cada proyector con su respectiva
celula fotosléchrica segun la graduacidn de la velocidad
de tal manera gque, al hajar saqun las revoluvciones del
sistema centrifvgo de masa=, deja pasar el haz lumincso
del provector pars lakaotuacién dél relé que cierrs el
circuito del positivo con el negetivo. T2 chora del medin
cue es la que sube y baja segun las revoluriones 4~1 sig.-
ma centrifuso de mases Ante iT.?QTfQﬁﬁTmGﬂte ~justada nA-
ra cue no deje naser el haz luminoso cuando no correspon-
da. Los orificios de las ~hapas anteriores y posteriores
serén redondos, nero los ds la chapa osciladora, cue va
colocada en medio, son elargados para la actuacidn de
los fesPectivos dispositivos en cualquier momento de ve-~
locidad. Las chapas anteriores, lo mismo gue lag poste-
riores, irén sujetas a una base adecuada DO sSUS respec—
tivos tornillos introducidos en los drifioios -275—- ¥y
276-'de tal meners que permitan la hejada y subide de
la chapa osciladora -277- en medio de ellas. Fn el dihu-—
jo se representen separadas para mejor comprensién, pero
deben ser colocadas segun queda explicado anterioremente.
48) En cada caso concreto se pondran las celulas
fotoeléectricas que interesen secun lag distintas finali-

dades de los dispoeitivos anieriores cuve llevardn las mo-

dificaniones necesarias para 1a expresada ingtalacidn.
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5&) Todos los elementos deseripteos llevaran un arme—
zén adecuado de tal modo que =1 conjunto pueda ser nre-—
cintado. |

62/ En cada caso concrsto se pondrén los dispositi-
Végrautométicos, anteriormente especificados, que conven—
Zan.

La disgtribucidn de los Qontaotom eléctricos, reali-
zados por tornillos oseciladeres o nor celulés fotoeléc-
tricas, es der egsta manera:

Primer contacto: (figurasy4é v 178) Seréd wzra el dis
positivo sutomatico de reduccidn de la velocidad maxina
-278~ v =279,

Sezundo conteeto: Parza el dispositivo autoudtice
de freno c¢radusdo en ol caso de sobrepasser la velocidad
méxima, fijada por el Cddi~o de la Circulacidn, en la
bajada de pendiente -260- v =281-,

Tercer contacto: Para el dispositivo avtomdtico de

aviso dptico antes de lleser a la velocidad miximg —282-

. y —28 3— ¢

Cuarto contacto: Para el dispositivo auvtoudtico de
reduccién devvelocidad>en las curvas, cruces o bifurca-
ciones.=284— v 285,

‘Ominto contacto: Para el Aispositivo automético de

reducecidn de velocidad en los casos previstos ror el Cdh-

dizo de la Circulacidén en combinacidn con el avarato de

sefiales aclslticas -286- v -280-,

Sexto contacto: Para el dispositivo de reduceidn
de velocidad en‘los casos nrevistos por el UAdiso de la
Girculacidn. en combinacidn con el aluanbrado de cruce,

maniobra, intensivo, ordinario y avarato limpiaparabri-
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In caso de utilizar tornillos osciladores, gue re-
sulta més econdmico, se pondrdn los condensadores adecusa—
dos pare evitar la chispa eléetrica al unirse los contac—
tos eléctricos, si interessa.

VARICS:

Tan%o los materiales a emplear, cowo la Forma, nime-
ro, dimensiones y disposinidn de los elementos y del con-
Junto, son susceptibles de variar, siempre cue este can-
bio no altere la esencia del invealo & cue nos referimos.

Los términos en quecgueda redacteda esta Memoria

desceriptiva son clerto y fisl reflejo de lo que se pre-

nunca limitativo.

CE1 peticionario se reserve el derecho 2 obtener los
onortunos regisiros comvlementarios (Certificados de Adi-
cién) por los perfeccionamientos gue 1= nrictica le acon-—

seje.
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NOoTaA DE REBEI VI N DICACIONTES

Se reivindica, como de propia-y nueva invencidn,
por D. SALVADOR RAMIREZ PALCKHINO, Presvitero, de nacio-
nalidad espafiola, domiciliado en Baeza (Jaén), por los

sigulentes exirenos:
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PRIERO = Un Weistema de reductor automdtico de Ve
locidad para vehfculos de motor en relacidn con las nor
mas de circulacidn", caracterizado porque consiste en
una conjunta disposiciénlde elementos con una especial
distribucidn eldctrica, que consta de las siguientes
partes principales ¢ a) Un gistema centrifugo de ma-
sas, cualquiera de los existentes en la industria nme-
cénica, que; girando a la velocidad proporcional de las
ruedaé motrices, mediante un enlace en el arbol de tréng
migidn, a la salida del eje secundario del camblo de
marchas por un engranaje, casi siempre un ginfin, desa
rrolla fuerzas centrifugas que tienden a separar los
contrapesos de su eje de giro, a lo que se oponen unas
fuerzas antagonistas constituidas por un resorte central,
de tal manera que a cada nimerc de revolucioﬁes corres—
ponde una posicién de equilibrio; b) Ia colocacién de
los contactos eléctricos en el anterior sistema centri-
fugo de masas, consistentes en torhillos osciladores por
resortes que cierran el circuito eléctrico a tenor de la
posicién de egquilibrio; c) El dispositivo general de li-

mitacidn automdtica de cualquier elemento necesario para

. el funcionamiento del motor; d) El acoplamiento del dis-

positivo autondtico de reduccidn de velocidad a motores
de explosidn y de combustidn; e) El acoplamiento del dis
positivo automdtico de reduccidn de velocidad a motores
eléctricos; £) El dispositivo automdtico de freno gradua
do para prevencidn de un posible exceso de velocidad mg
xima en la bajada de pendientes, en caso de no efectuar

o1 cambio de marcha reducida; g) El dispositivo automs

tico de aviso.éptico gl conductor antes de llegar a la
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ve1001dad maxima no permitida por el Cddigo de la Circu-
lacién; h) E1l dispositiveo autemitico de reduccidn de ve-
locidad en las curvas, cruces o bifurcaciones a tenor

del Cddigo de la Clr@ulaCLOﬂ, i) Bl dispositivo automi-

-

tico de reduccidn de velocidad en los casos previsﬁos
por el Cddigo de la Circulecidn en combinacién con el
eparato de seflales acGsticas; j) Bl dispositivo automa-
tico de reduccidn de velocidad en lcs rasns vnrevigtos
nor el Chdiro de la Cireulacidén en combinacidn con el
alunbrado de cruce, maniobra, intensive, ordinario v
aparato llmplmpa”abTISdG' k) ¥l dispositivo automético
de aviso Sptico al ser reducida la velocidad por cual-
quiera de los anteriores dispositivos al conductor v
deméds conduchores que vevan detrds; 1) Los contactos
eléctricos del sistema centrifu~o de masas por el proce-
dimiento de la celula fotoeléctrica, en substitncidn de
los tornillos osciladores, adantable a eate sistemn de
reductor automatico de velocidad para vehicules con cual-
quier moior evisghtente a tenor del Cddiro de la Circula-
cidn.

S GUNDO = Por el miswo sistems de la reivindicacién
anterior, caracterizado también porque el sistema centri.

fTougo de

masas, gue, girando a la velocidad proporcional
de las ruedasg motrices, mediante un enlace en el Arbol
de transmisidn, o la salida del eje secundario del cam-
hio de marchas por un engranaje, casi slemprse un sinfin,
desarrolla fuerzas centrifugas que tienden a separar
los contrapesos de su eje de giro, a lo gue se oponen
unag fuerzas antagonistas constituidas por un resomte
ndmero de revoluciones

central, de tel manera gue a cade
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correiyonde una posicidn de equilibrio, puede ser cual-
Quiera de los existentes, que, generalmente, suelen te-
ner los velocimetros cuyo indicedor de velocidad es movi-
do por engranaje en su eje, suprimidos los elementos no
necesarios, con tal de qgue consten de las si~uientes par-
tes‘princiﬁales: a) Un collar oscilaate, introducido en
el eje »nrincipal, de modc rue pueda bajar y subir a te-
nor de las fuerzas centrifuzas; b) Una o dos bielas arti-
culedas que se umen vor arriba con el mercionado collar
v vor abajo con las masas que revisten forma distinta

en cada uno de ellos; c¢) Las masas indicadas van unidas,
forma movible, al eje principel por otras dos bielas ar-
ticuladas en el primer sisteaa o por un eje en el centro
en el sepnndo v tercero; d) Las fuerzas antagonistas es-—
tan constituidas por un resorte central dentro del eje
principel; e) Pueden llevar una tuerca y conbratbuerca
nara graduar la fuerza antagoriste dsl resorte,'debien—
do ser la parte roscada ds mayor didmetro, aunque no es
de necesgidad absolutr: f) Tosg elementos gque no sean nece-
sarios, serin eliminados; g) Tanto en la parte superior

del eje princival como en la inferior ird respectivamen-—

te un cojinete de bolas; h) De estos tres sistemas centry.

Turds de masen, entre los wfiltiples existentes, el tercer
modelo es el més indicado, aungue el sezundo reviste ca-
racteristicas similares.

IERCERO = Por el mismo siscema de las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado también vorque el acnplagm~
miento del sisbema centrifuso de masas, anteriovrmente
descrinto, consta de las gsiguientes wmaries princinales:

a) El eje inferior llevard el mismo mecanismo que Tenga
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en %Q'nctualidad el final del cable FPowden s fin de po-
der comectarle directamente sn el nifidn ane hay en el Sr-
hol de trrrsmisidn, 2 le salida del eje secundario del
cambio de marcinc, en substitucidn del indicado'céble,
con un trozo de este cable pare darle la posicidn desea—
da o sin sin é1, segun interese en rada caso concretos;
h) Bl ajie sunerinr Wvaafﬁ Heohidn otro mecanismo Ancna-
do nara erlazar el final del cable Bowden del velocimetre
del vehiculo que, practiczmente, serd de la misma Lorme
nue tiene el pifidn en Anrrde se2 une el Ifinal del mereciona-
do cable Powden, puesto ous este dispositivo dehs ir i
ternveato, en zerie, entre 7l orincipio del referidc pi--
Sor. y final del cable Bowder; ¢) Con esta 47 eposicidn,
aungue s2 rcmpa el cable Iowden, como z3veralmente suele
suceder, este reductor automAtico de velocidad no dejaréd
de funcinrer. Sin cmbarse, si se desea limitar lsgs revo--
Jlucione= del moior, espacialmente en log primeros meses
de rodaje de la L4brica o rectiticacidén del taller, se
colocarsd en el eje delnntéro dsl motor por un encranaje
adecundo, sunqgue también mneda ir en el eje de uaa Dvoles
corbinedn con la gomae de 1a mnlea de la refrigeracifn,
sicndo conveniente que ses d=] mimmo diaumeirc; d) Este
dispositivo Aebe ir dentro de un armazdn debidamente pre-
cintado, congtraido ssrun =l conjunto de sun elementos,
con sus respentivos tapalrres para la graduacidén de los
contrctog elrctricres.

CUARTO = Por 2. miszmo sistem~ de las rezivindicacio-
wteriores, carecterizads tambidn porque la colocacidn
de los conbactos elfctricos en el sistema centrituco de

masas relacinmrados 2cn la posinidn de ncuilibrio » trnor
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de las fuerzas centrifuras consta de lag siguientes nar-
~

tes principales: a) Bn el centro Ael collar se introduct-
ré wne berre metalica con un coiinete de bolas, en cuvos
cvhrowos ivdn los cartoeta- eoativor  econ Tuerte hafio

de plat~, en nimero relative s 1los dispositivos automb-
ticos, especificados en su lugar respectivo, ceneralmen—
te seig, auwirue pueden ser mids o menos secun los Aislin-
tos vehiculos. En cads extromo de es*s barra irvd un eie
aque entrard nor el orificio de una basge edecuada de tal
maners que.puede bajar y subir sesun la nesicidn de 2cui~
librio del sigtemsn centri’ugo; b) A la distanci? zenve—
nientes irén los contantan pooitivos, correlativor en 1a
prosicidn, consistertes en ros inrrilles osciladores nor
un resorte, 1los cuales se intrnduciran en los ovnificios
respectivos de una‘base airlante de corriente eléctricsa,
de este modo: por sl orifiecio roscado de 1s hase cislan-
te entrard a vosen wn ~ilindvro del difmet-o del eje del
tornillo oseilador an cuyn prolorsacidn se cogerd el ca~
ble nositivo nrocedente d» cada digpositivo, Posteriorw
mente ge introducirsd el tornillo ouecilador de cnde Ais—
positivo, con tuerca v contratuerca =1 Final para regu-
lar la velocidad & que debs sctuer cada dispogilivo. fEn
estos tornillos ocaciladeres se conentara, en 1a iorma
indicada. éi‘cablm rosiiivo mvacedente de les disnositi-
VoS ale se citeordn en au ngar; ¢) Bs conveniente conec--

4

tar el cable nerelivo de la Leteria en el armazdén de es-
- te dispositivo, aungue vaya a travéds del chasis. in los
motores eléciricon el p2lo megativo Adebe ir comnletamen-
te oislado como el positiveo an cuyo case iran los con-

tactos negativos unidos con lo= ejes puestos en cada si-



1.235

1.240

14245

1.250

1.255

1.260

tlempo de la barrs metalica en la cual van sujetos por
cualquier procedimiento mecdnico.
QUINTO = Por el mismo sistema de lag reivin-

dicaciones anteriores, Caracterizado tambidn borque la

"~ colocacidn de los contgctos electrlcos en el gistems

centrlfugo de masas relaclonados con la posicidn de
equilibrio de las fuerzas centrlfugas, Se puede colo-
car de tal forms que aproveche el movimiento de cusl-
quier pleza accionads bor cuelquier sistemsg centrifu-
g0 de masas de los que suelen llevar los velocimetros
cuyo indicador de velocidad es mov1do por engrenaje en
8u eje; esta modlficaclon constituiria exclusivamente
un cambio de forma, constando el 91stema de las siguien
tes partes: a) Dos palancas artlculadas, una en cadsg
extremo del cojinete de bolas colocado en el centro del
collar del sistems centrlfugo, cogidas por tornillos mo
vibles: b) Unos orifiecios pars el punto de apoyo en el
cual se introducirdn mos tornillos sujetos a una base
adecuada de tal manera que permitan la articulacidn de
ella: ¢) En ambos extremos irdn los contactos negativos
con lg conexlon del cable negativo en el tornillo del .
punto de apoyo: d) A la distancia conveniente irdn
los contactos positivbs consistentes en tornillos o8~
ciladores, de caracter{sticag anteriormente detalladas.
De este modo, cuando baja el collar, por las fuerzas
centrifugae, al encontrar la resistencia del punto de
apoyo, levanta el otro extremo de ambas Palancas que

efectuan la unidn de los contactos eléctricos menciona-
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SSEXTO = Por gl mismo gigtema de las reivin-
aicaciones anteriores, caracterizado porque 1la coloca
cidn de los contactos electricos 88 efectia aprovechal
do el movimiento de la pieza que acciona el engranaje
del indicador de velocidad de un velocimetro de estes
caracteristicas, poseyendo el siguiente puncionamien—
to: a) Al bajar el collar acciona el mecanismo que,
gl encontrar la resigtencia de un tornillo, la horqui
11a empuja al ginfin el cual mueve el engranaje del in
dicador de velocidad en cuyo movimiento 8e realiza l&
unién de los contactos eléctricos: v) Cuanta mas ve-
1ocidad lleve el vehiculo, mas fuerza centrifuga desa—
rrolla el ele inferior sobre 1as masas que tienden &
bajar el collar con Su respectiva barra metélica en cl
yo movimiento se ofecthe 1la unidén de 1os contactos eléc
tricos, segin la aigtancia de graduacion: ¢c) Al re-
ducirse la velocided, sube el collar que realiza la deg
conexién de ellos.

'§EPTIMO = Por el mismo sistema de las. reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado también porque el
dispositivo general de 1im1tacion automdtica de cual-
quler elemento necesario para el funclonamlento del mo
tor esté congtitufdo, en t&rminos generales, POT un
elecfroimén que, al cerrarse sSu cireuito por la unidn
de su contacto eléctrico, debidamente graduado, on el
gigtena centrifugo de mesas, S€ excita la bobina que
atrae su respectiva mast, combinada con el otro d4ispQ
gitivo regulador de velocidad, gimilar &l que suele

PR [ TR
utilizar el conductor para aunmentar op1sm1nu1r la ve-

locidad, en éuyo movimiento sé interrumpe el paso de
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algin elemento necesario para el funcionamiento del
motor, como electricidad, gasolina, gasoil, gas bu-
tano, vapor, especialmente el aire, que es el mas in
dicado, encargandose un‘muelle, puesto al efecto, de
hacer circular de nuevo el elemento interceptado al
ser reducida la velocidad por abrirse el expresado
circuito, siendo adaptable a cualquier motor existen
te. \ ]
OCTAVO = Por el mismo sistema de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizado también porque
el dispositivo automitico de reduccidén de velocidad
para motores de explosidn y de combustidn consta de
las siguientes partes principales: a) En los indicg
dos motores se reducird la velocidad limitando la en
trads dél aire, elemento comin y necesario para el
funcionamiento, aunQue, de suyo, se puede intercep-
tar cualgquier otro, de tipo_combustible.' b) Otra
vélvula de mariposa, similar a la que suelen llevar
ios indicados motores, que se colocard a continuacidn
por un procedimiento mecénico, adecuado para cada mo-
tor. ¢) En el eje de la indicada vdlvula de maripo-
sa ird un brezo mecdnico de acoplamiento en el cual
ge unird uns biela articulada, por un eje temachado
introducido en ambos orificios, siendo enlazada de la
misma forma al eje de la masa del electgpimén'que se
introducird anteriormente por ¥l orificio de su res-—
pectivo armezon, con un muelle para el retroceso su-
jeto por una arandele y un tornillo; a la distancia

conveniente se colocard el electroimén dentro del men

cionado armazdn, afornillado en el tapador que entra-

- .
ool L
g g T
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ré a rosca, en el cual irén los bornes del electroimén
Lo )

s debidamente aislados para conectar en uno el cable po-

sitivo procedente de la peterfe del vehiculo, y en el
otro el cable que va al tornillo oscilador del sistema
centr{fugo de masas, anteriormente egpecificado, de
4al manera que la bobina quedard conectada en serie en
el cable positivo procedente desde 1a bateria al tor-
nillo oscilador del sistema centr{fugo referido. d)

El tornillo oscilador del sistema centrifugo se gradua
ré por su respectiva tuerca ¥y contratuerca gegin la ve
locidad mdxima de cada veh{culo a fin de que se clexrre
el circuito & una determinada velocidad. e) ILe vélvu
la de mariposa 1levars dos tormillos con sSu respectiva
contratuercas uno, el inferior, para que la valvule
quede siempre abierta, y otro, el superior, para gra-
duer el 1imite méximo de reduccidén de velocidad a fin
de que sea suave, gin brusquedades, puesto que no es8
necesario que corte totalmente el paso del aire gino
que se limitaréd gegin convenga. f) El funcionamiento
de este dispositivo es de este modos gl cerrarse el
circuito del electroiman por la unidn del contacto po-
gitivo con el negativo en gistema centrifugo}de masas,
ge excita la bobina que, al atraer la masa, S€ lleva
congigo la biela articulada, que, al gecionar el brazo
de acoplamiento, hace girar el eje de la mariposa que
1imita le entrada del aire segin 1a greduacién del toxr
nillo, puesto al efecto, en cuyo momento queda reduci-
da la velocidad por folta del indicado elemento; al ser
reducide la velocided, se abre el circuito por la des~

conexidn de los contactos eléctricos mencionados y, al
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perder el electroimén su fuerza, suelta la masa que vuel

ve a su anterior posicién por 105 muelles respectivos,
uno en el eje de la mass y otro en el eje de la maripossa,
en cuyo movimiento se abre de nuevo la entrada del aire‘
por la vuelta de la mariposa a éu’estado que lo mantie-
ne por el tornillo, puesto al efecto. g) El armazdn
del electroimén ira unido al tubo de la vélvula de mari
posa por cualquier forma mecénica, preferentemente, por
una pletina que salga del referido tubo con una abraza-
dera que coja el armazén del electroimén. Posteriormen
te llevardn todos los elementos de este dispositivo un
armazén total que serd debidamente precintado.

NOVENO = Por el mismo sistema de las reivindi
caciones anteriores, caracterizado también porqué el dig '
positivo automatico de reduceidén de velocidad para moto-
res eiéctricos conste de las siguientes partes principa-
les:s a)' Un dispositivo similai al que utiliza el condug
tor para sumentar o disminuir la velocidad del vehiculo
que gers conectado en serie en los cables de la corrien
te eléctrica, continua o alterna, monofasica, bifdsica
o trifdsica, segﬁn sea, siendo colocado a continuacidn
de la fuente eléotrica, antes del otro dispositivo. b)

En el eje del dispositivo anterior ird el brazo de aco-

 plemiento con la biela articulada que gera enlazada al

eje de la masa del electroimén, con las caracteristicas
snteriores especificadas, puesE? que es éxactamente

igual. ¢) Ia instalecidn eldctrica del electroimén es
de este modo: uno de los cuales eléctricos iré a la bo
bina, desde el borne del otro extremo de elle al torni-

1lo oscilador del sistema centr{fugo de masas de tal ma
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nere que guede conectado en serie; el otro cable eleo
“trico se conectard al tubo rosecado por sus respectivas
tuercas que va en la materia aislante por donde entra
el eje de la barra osciladors que en este caso debe ir

aislads de los contactos que irdn unidos metallcamente

-con cada eje oscilador; este cable eléctrico debe ir

conectado con el otro eje oscilador, y la barra oscila
dora por el collar del sistems centri{fugo debe ser de
materia aislente, o, por lo menos, se debe aislar de
los contactos unidos con sus ejes osciladores de donde

toman corriente eléetrica a través del tubo roscados

este electroimén serd construfdo de acuerdo con la co-

rriente del motor eléotricb. d) En caso de no utilizar
otro dispositivo igual al que lleva el vehiculo, se pue
de conexionar a cualquier interruptor eléctrico uniendo
la biela articulada del electroimén al mango que debera
estar cerrado por un muelle sujeto a é1 ¥y una base ade-
cuada, siendo el funcionamiento de este dispositivo exagc
tamente igual ai anteriormente citado, puesto que se tra
ta de uns modifigacién que no altera las condiciones
esenciales de este invento. e) Todos los demds elemen
tos, que no han sido especificados, seran de las mlsmas
caracteristicas que las expuestas anteriormente en el
otro dispositivo para motores de explosidn y combustidn.
f) Con este dispositivo anterior se puede limitar de

un modo automatico las velocidades méximas, que ordens
el articulo 93 del Cddigo de 1sa Circulacidn, en los vehi
culos con cualquier clase de motor, sin alterar el fun-

cionamiento en la subida de cuestas ni en la bajada de

bendientes, cualesguiers que estas gean, aconsejandose



el uso. dg la préctica del cambio de marcha para frena-
do del motor.
DECIMO = Por el mismo sistema de las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado también por que
1.415 el dispositivo automdtico de freno graduado en el caso
de sobrepasar la velocidad méxima, fijada por el Codi=-
go de Girculacidn, en la bajada de pendientes, consta
de las siguientes partes principales: a) Un electro-
imdn con las mismas carascteristicas técnicas de arma-
1.420 zén, masa, eje, muelle, biela y demds piezas que el an
teriormente citado pero con la fuerza necesaria para
este caso, el cual geréd conectado en serie en el cable
positivo que va desde la bateria al tornillo oscilador
del sistema centrifugo de masas, que puede ser uno cual
1.425 quiera de los seis que suele llevar. b) En el extremo
e de la biela articulades iréd una palence articulada, de
1a misma forma, con un orificio para el tornillo de la
articulacidn, sujeto a une base adecuada, llevando en
el otro extremo ﬁna cadena de motocicleta, debidamente
1.430 cogida, que seré también sujeta al brazo de ‘acoplamien
to del pedal del freno, aunque 8é puede acoplar a otra
pieza. ¢) El tornillo oscilador del sistema centrifu
g0 de masas se graduaré debidamente de tal manera que,
el sobrepasar més de la velocidad méxima, cierre el cir
1.435 cuito eldctrico. De este modo, actia sdlo cuando se
sobrepasa la méxime fijeda, de la siguiente forma. a)
Al cerrarse el circulto del tornillo oscilador, se eX~—
cita le bobina del electroimén que, al atraer su res-

pective masa, s€ lleva consigo le biela articulada que,

14440 al accionar la palanca erticulada por el punto de apoyo,
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tire de la cadena que hace actuar al freno; al redu-
cirse la velocidad por el freno, se desconecta el con

tacto eldctrico del sistema centrifugo, volviendo el

pedal a su posicién.por la accion de los dos muelles,

uno en el eje del electroimén y otro en el pedal. o)
Este diépositivo se puede combinar con cualquier mecg
nismo de los Qué suelen usar los vehiculos, puesto que
todog se basan en el mismo principio. '
UNDECIMO = Por el mismo sistema de las rei-
vindicaciones antériores, caracterizado también porque
el dispositivo antomético de aviso optico antes de lle
gar & la velocidad méxime, consta de las siguientes
partes principales: 2) De una lémparsa eléctrica co-
nectada en serie en el cable pogitivo que va desde una
bateris al tornillo oscilador del sistema centrifugo
de mesas, que puede ser uno cualquiera de los seis
con tel de que se gradue debidamente para que se encien
da al llegar a la velocidad méxime permitida por el Cé-
digo de la Circulacidn: b) Esta lémparae sersa colocada
en el interior del vehiculo de modo gue pueda ser vig=
ta facilmente por el conductor. Es conveniente que
sea verde para difereﬁciarse de le otra lampara que se
encendéré gl ser reducida la velocidad, especificada
en su lugar respectivo, gue seréd roja. c¢) El funclo-
nemiento es de este modo: el cerrarse el circulto eléc
trico de esta lémpara por la unidn del contacto eléo-
trico del tornillo oscilador, puesto en el sistema
centri{fugo de masas, se enciende indicandole al con-

ductor que el vehficulo lleve la velocidad méxima per-

mitida y que, al pasarla, gera reducida automaticemen-—



1.475

1.480

1.490

1.495

1.500

Id

I
-

£%

t

- 51 -

te. d) ~Este dispositivo anterior se considera como
parte integral del dispositivo automdtico de reduc-—
cidn de velocidad méxima de modo que no se cita como
8i fuere parte distints, siendo el lugar més adecuado
para la colocacidn del citado dispositivo automdtico
de reduccidn de velocidad méxima, la entrada del aire
antes o después de la otra valvula de mariposa.
DUCDECIMO = Por el mismo sistema de las rei
vindicaciones anteriores; caracterizado taﬁbién poxr-
que el dispositivo automético de reduccidn de veloci-
dad en las curvas, cruces y bifurcaciones consta de
las siguientes partes principales. a) Un disyuntor
con les mismas caracteri{sticas externas que el disyun
tor que lleve la dinamo pare evitar que se descargue
la bateria de acumuladores cuando el generador no fun-
ciona o marcha a poca velocidad. b) Una bobina en el
electroimén con el debido amperaje y voltaje, que se
conectarg por un extremo con el cable positivo de la
bateria de acumuladores y por el otro con los torni-
llos osciladores de la drecha y de la izquierda-del
dispositivo de unidn de contactos eléctricos; en el
tornil}o superior del platino, puesto en 1B placa que
es atraide por el electroimdn, se conectard el cable
procedente del segundo borne del electroimdn del dig
positivo de reduceidn de velocidad, especificado an-
teriormente. En el tornillo inferior del platino ird
conectado el cable que va al tornillo oscilador res-
pectivo del sistema centrifugo de masas. ¢) En el

brazo de mando de la direccidn del vehiculo iréd una

biela articulada que se unird con el extremo mayor de
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une paelamca articulada, sujeta por un tornillo en el
punto de apoyo a une base respective de tal manera
que no impide la articulacidén. En el extremo menor
llevare por cada lado los contactos eléctrieos nega-—
tivos que serdn menores por arriba y mayores por aba
Jjo, en relacidén de los contactos positivos de los
tornillos osciladores que iran al contrarioc. Para
manteher el coﬂacto positivo en la forma indicada,
el eje de cada tornillo oscilador deberd ser cuadra-
do o tener 4os ejes ¥ seré introducido dentro del ori
ficio cuadrado de un tubo roscado en el cual se co-
nectaré el cable positivo. Este tubo roscado entra-
ré por rosce en une base aislante de electricidad.
El tornillo oscilador llevard tuerce y contratuer-
ce, para la graduacién del movimiento de la direccidn.
d) Aunque el brazo de mando es la pieza més indica-
de pars la colocacidn de la biela articulada, no obg
tante se puede colocar en cualquier piezg de la di-
reccfén: en la biela, en la palanca de atague, en
1la barre de acoplamiento y en el brazo de acoplamien
0 ¢ o) MTodos los elements iren dentro de su res-
pectivo armazdn debidamente precintado : £f) E1l fun
cionaﬁiento es de este modo: al accionar el conduc-
tor el volante de la direccidn para girar a la dere-
cha o a la izquierda, mueve el brazo de mando que,
al darle impulsc a la biela articulada, cambisa la
p031010n de la palancae que, al encontrar la resis—
tencia del puntoc de gpoyo movible por su respectivo

tornillo, realize el extremo menor de los contactos

negativos la unidn con los contactos positivos de los
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tornillos osciladores, segin sea el giro a la dere-
cha o a la izquierda, en cuyo momento se cierra el

circuito eléctrico del electroimén del disyuntor que,

al atraer la placa, cierra al mismo tiempo el contac-

to de los platinos, pasando la electricided del elec-
troiman del dispositivo awtomético de reduceidn de
velocidad al tornillo oscilador del sistema centri-
fugo de mases que, al tener cerrado el circuito por
el exceso de velocidad, hace actuar al dispositivo
indicado que corta la entrade del aire. Al ser re-
duéida le velocidad por la faltae de aire, se abre
el circuito del tornillo oscilador, encargandose los
muelles puestos al efecto de abrir la védlvulae de ma-
riposea, al poner el conductor el volante en su po-
sicidn por haber tomado la curva, el cruce o direc—
cién de calle, todos los elementos dejan de actuar,
por tanto, este dispositivo puede moderer la veloci-
dad, segin la graduacidn del tornillo oscilador re-
ferido, a tenor del citado aerticulo del Cédigo de
1a Circulacidn, siempre que el conductor tenga que
girar a la derecha 0 & le izquierda en que debe cum
plir ese obligaocidn.

~ DECIMO TERCERO = Por el mismo sistema de
las reivindicaciones enteriores, caracterizado tam-—
bién porgue el dispositivo antomatico de reduccidn
de velocidad en los casos preyistos por” el Cddigo
de 1la Circulacién en combinacién con el aparato de
sefiales acisticas, desde las geis de la mafiana hes
ta las once de la noche, consta de las siguientes

partes principaless a) Un disyuntor con las mimas

I

e
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caracterfsticas anteriores especificadas en el
dispositivo automdtico de reduccidn de velocidad
en las curvas respecto a su forma externa e ins-
talacién eléctrica, diferenciandose sélo en la co
1.565 nexidn eléctrica de la bobina que se efectua a
. través del aparato eléctrico de sefigles actisti-
cas. b) Un cable eléctrico procedente de la ba-
teria de acumuladores se conectard en el primer
borne del pulsador del aparato eléctrico de sefia—
1.570 les acusticas; en el segundo borne irin conecta~-
dos en paralelo dos cables, uno para el aparato
eléctrico de sefiales acdsticas con el otro polo
negativo a masa que es en donde va el negativo de
la bateria de acumuladores y otro paras el electro
1.575 imén del disyuntor con el negativo a masa, como en
el caso anterior. c)_ Todos estos elementos pue-
den ir dentro de su respectivo armazén debidemente
precintado.‘ d) ZEl funcionamiento es lo mismo que
en el caso anterior, diferenciandose sélo en el mo
1.580 do de cerrar el circuito del electroimin del dis-
yuntor que es por medio del pulsador de sefiales
acusticas. e) Si el aparato de sefiales acisticas
no fuer; eléctrico, entonces se combinarén con el
movimiento de producir las sefiales de modo que se
1.585 cierre el circuito eléctrico del indicado electro-
imén del disyuntor, encargendose un muelle de abrir
lo cuando termine el conductor.
DECIMO CUARIO = Por el mismo sistema de
: las reivindicaciones anterioree; caracterizado tam

1.590 bién porque el dispositivo automitico de reduccidn
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de velocidad en los casos previstos por el Cddigo
de la Ciroulacion en combinscidn con el alumbrado
de cruce, maniobra, intensivo, ordinario y apara-
to limpiaparabrisas, consta de las siguientes par
tes principales: a) Un disyuntor con las mismes
caracteristieaa antériores especificedas en el dig
positivo antomdtico de reduceidn de velocidad en
las curvas, diferenciandose sélo en la conexidn
eléctrica de la bobina del electroimén que se efec
tla a través de los coneétadores de los aparatos-
anteriores. ZEste disyuntor llevara, por tanto, un
electroiman que atrae una Placa, movible por un
tornillo en una base adecuads que es levantada por
un resorte llevando unos contactos de plata o pla-
tino en los extremos los cuales son unidos al ac—
tuar el indicado electroimdn. b) Te instalacidn
del disyuntor es de la misms forma que en el expre
sado dispositivo: un cable con corriente positiva
va desde la bateria de acumuladores a la bobina del
electroimén del dispositivo automdtico de reduc—
cidn de velocidad, desde la bobina indicads al tor
nillo superior del platino, desde ei tornillo infe
rior dei referido pletino al tornillo oscilador
del sistems centrifugo de masas. ¢) ITa instala-

oidn de la bobina del electroimén del anterior dig
yuntor es de esta manera: un extremo de ells ird

al negativo que va @ masa, el otro extremo se co-
nectard en paralelo con los bornes de los epara-

tos conectadores en donde va el cable del alumbra

do de eruce, meniobra, intensivo, ordinario, si
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interesgg ¥ aparato limpieparabrisas, en el otro

borne de cada uno de los mencionados garatos co-

nectadores iré el cable'positivo de la bateria de
acumuladores; al accionar el conductor el meca-

1.625 nismo conectador de cualquiers de los indicados
aparatos, se cilerra el cirecuito eléctrico de 1a
bobina del electroimén del disyuntor que, al atraer
la masa, conects los contactos de los platinos pa
sando la electricidad del electroimdn del disposi-~

1.630 ¥ivo automdtico de reduccidn de velocidad del tor—
nillo oscilador del sistema centrifugo de masas,
que, al estar cerrado bor exceso de velocidad, se
excita su bobina reapéctiva que corta el paso del
aire, reduciendo la velocidad. d) EL otro polo

14635 de las lémparas de cada alumbrado y apargto lim-
Piaparabrisas ird a masa, que es donde va el ne-
gativo a través del chasis, aunque se puede conec-—
tar de cualquier otra forma 6on tal de que el fun-
cionamiento_sea igual. _

1.640 DECIMO QUINTO = Por el mismo sistema de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado tam
bién borque el dispositivo automdtico de aviso Sp-
tico al Ber reducida la velocidad por cualquiers
de los anteriores aparatos, consta de las siguien—~

1.645 tes partes principales: a) Dos l4mparas, insta-
lades de la misma forma, una roja para indicar al
conductor que se ha reducido la velocidad que ird
en el interior del vehfculo, y otra tambidn roja,

- . . s &
colocada en la parte posterior, para la indicacidn

1.650 de reduccién de velocided, segin las normas de la oip—
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culaciéna a los denmds veh{culos que puedan venir por
detrgs. b) La instalacidn es de este modo: en dos
cables distintos procedentes de la baterfs de acumu-
ladores se conectardn dos lémparas que se unirdn por
Su respectivo calle al segundo borne del electroimdn
del dispositivo automdtico de reduccidn de velocidad,
de esta manera, siempre que actde el indicado dispo-
8itivo por la unidn de cualquiera de los tornillos
osciladores de los aparatos anteriores, se encende-
rén las referidas lémparas, puesto que van conecta~-
das en paralelo con el electroiman expresado.
DECIMO SEXTO = Por el mismo sistems de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado tam-
bién porque los contactos eleétricos del sistems cen
trifugo de masas por el procedimiento de la celula
fotoeléctrica, en sustitucidn de los tornillos o8~
ciladores, adaptable a este sistema de reductor auto
matico de velocidad para vehfculos con cualquier mo-
tor existente a tenor del Cédigo de la Girculacién,
constan de las siguientes partes principales: a)
Todo lo anterior serd exactamente igual, exceptuan-
dose los tornillos osciladores que son sustitufdos
por cel&las fotoeléetricas. Por tanto, se construi
ré un sistema centr{fuso de masas como el anterior
8in los indicados contactos eldotricos en la barra
osciladora puesta en el collar. b) Ia unidn de
los contactos eléctricos del referido sistema cen-
trifugo de masas bor el procedimiento de celulas

fotoeléctricas{es del modo expresado a continuacidn:

en la barra osciladoras del collar ira en cads lado



una chapa cuadrada, un boco alargada, en la cual
se hardn los respectivos orificios a tenor de la
velocidad deseada en forms alargada, es decir, deg
v de el comienzo de la velocidad hasta la barra apro
1.685 ximadamente; posteriormente se construirg otra
chapa alargads para cada lado llevando tres ori-
ficios cada una en lines rects para los proyectd-
res dé haz luminoso de cada celuls fotoeldetrica
en los cuales se colocardn dentro de su armazdn
1.690 respectivo seis limparas que se conectaran de es-
te modo: saldrd un cable del positivo de la ba—
teria de acumuladores que se conecturd en el tor-
v | nillo superior del platino de un disyuntor como los
» anteriores, del tornillo inferior del referido pla-
1.6385 tino saldrd otro cable que se conectard con todas
‘f: las lémparas de los proyectores con el negativo a
masa 0 & la bateria de acumuladores. Estos proyec
tores se colocarin respectivamente por la parte pog
terior de las chapas cuadradas puestas en el collar
1.700 del sistema centr{fugo de masas, sujetos a una base
adecuada por sus respectivos orificios; la bobina
‘del electroimén del disyuntor se conectard por. un
extremoieon la dinamo del vehiculo ¥y por el otro
a masa con elchasis, en donde va el negativo. De
1.705 este modo, al funcionar el motor, produce ia ding-
mo electricidad que, al atraer la placa del disyun
tor, cierra los contactos de los platinos entrando
la corriente eléctrica a los broyectores, y, al de-

Jar de funcionar, se levanta la placa que corta la

1.710  electricidad de los proyectores. c¢) Ultimamente se



congtruird otra chapa alargada para cads lado con
,tres orificips cada una en linea recta para las ce
lulas fotoelsctricas que pueden ser cualquiera de
las existentes en el comercio con tal de que 8dlo
1.715 actien cuando reciban directamente su respectivo
haz luminoso de su correspondiente proyector. Lle
vardn, ademds, relds adecuados con el fin de que,
al recibir el haz luminoso respectivo, cierren el
circuito eldetrico del positivo con el negativo de
1.720 cad célula fotoeldetrica, los cuales pueden ser
” cualquiera de los existentes en el comercio. Esgtas
células fotoeléetricas, colocadas en los orificios
de sus regpectivas chapas cuadradas,‘irén delante

de las chapas cuadradas que estéan puestas en la ba-

1.725 - rra osclladora del collar a la distancias convenien—
o h te de modo que los orificios de las chapas anterio-
res de las celulas fotoeléctricascoincidan directa~-
mente con los orificios de las chapas posteriores
_ de sus respectivos proyectores los cuales son inter
1.730 ceptados por las chapas cuadradas osciladoras pues-
' tas en el collar que llevan los orificios alargados,
como se indicé_en su lugar, para poner en comunica-
cidn el haz luminoso de cada proyector con su res-—
pectiva celula fotoeléctrica segin la graduacidn de
1.735 la velocidad de tal manera que, al bajar segin las
| reivindicaciones del sistens centrifugo de masas,
deja pasar el haz luminoso del proyector'para la
actuacidén del relé que cierra el circuito del posi
tivo con el negatico. La chapa del medio, que es

1.740 la que sube y baja segin las revoluciones del siste



1.745

1.750

14755

1.760

1.765

1.770

ma centrifugo de masas, debe ir perfectamente ajus-
itada pare que no deje pasar el haz luminoso cuando
no corresponda. Los orificios de las chapas ante-
riores y posteriores serén redondos, pero los de la
chapa osciladora, que va colocada en medio, son alar
gados para la actuacidn de los respectivos dispogi-
tivos en cualquier momento de velocidad. Ias cha-
pas anteriores, lo mismo que las posteriores, irén
sSujetas a una base adecuada por susrespectivos tor-
nillos introducidos en los orificios de tal manera
que permiten la bajeda y subida de la chapa oscila~
dora en medio de ellas. En el dibujo se represen-
tan separadas para mejor comprensidn, pero deben ser
colocadas segun queds explicedo anteriormente. d)
En cada caso concreto se pondrén las celulas foto-~
eléctricas que interesen segin las distintas fina-
lidades de los dispositivos anteriores que llevaran
las modificaciones necesarias pars la expresada ing
talacidén. e) Todos los elementos descritos llevarén
un armazon adecuado de tal modo que el conjunto pue-
da ser precintado. f) En cada cago concreto se pon
drén.log dispositivos automdticos, anteriormente es-
pecificédos, que convengan.

DECIMO SEPTIMO = Por el mismo sistema de
lag reivindicaciones anteriores, caracterizado tam-
bién porque la distribucidn de log contactos eléc-
tricos, realizados por tornillos osciladores o por
celulas fotoeléctricas, es de esta manera: a) Pri

mer contacto: Serd para el dispositivo automstico de

. reduccidén de la velocidad méxima: b) Segundo contac
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to: Parg el dispositivo automdtico de freno gradua-
“do en el caso de sobrepasar 1la velocidad méxima, fi

Jjada por el Codigo de 1la Circulacidn, en la bajada

de pendiente: ¢) Tercer contacto: Para el disposi-
1.775 tivo automdtico de aviso 6ptico antes de llegar a la
velocidad maxima: d) Cuarto contacto: Para el dis-
positivo automdtico de reduccidn de velocidad en las
curvas, cruces o bifurcaciones: e) Quinto contacto:
Para el dispositivo automdtico de reduccidn de velo-
1.780 | cidad en los casos previstos por el Cédigo de la Cir
culacién en combinacién con el aparato de sefigles
aclusticas: £) Sexto‘contacto: Para el dispositivo
de reduccién de velocidad en los casos previstos por
el Cddigo de la Circulacidn en combinacidn con el
1.785 alumbrado de cruce, maniobra, intensivo, ordinario
¥y eparato limpiaparabrisas. En caso de utilizar
tornillos osciladores, que resulta mis econdmico,se
bondrén los condensadores adecuados pars evitar las
chispas electricas al unirse los'contaotos electri-
1.790 cos, si interesa. g) De cada uno de los anteriores
contactos eléctricos positivos saldrd un cable que se
conectard en su respectivo contacto de un dispositi-—
Vo conmﬁtador Plot, como los qsados en los elevado~
res-reductores de radio, con siete contactos aisla-
1.795 dos, sels para los seis contactos del sistema regu—~
lador centrifugo de masgs y uno sin conexidn para
el estado habitual de la maneta, que sers introdu-
cido dentro de un armazdén adecuado con su llave_para

abrir y cerrar para la cbmprobacién del funcionamien

1.800 to momentaneo por la persons interesada, siendo co-
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nectadi’lé maneta Plot con el negativo. De este mo
do, en ;ualquier momento se puede comprobar el fun-
cionamiento de los anteriores dispositivos con el mo
tor parado, haciendo girar la maneta indicada sobre
cada contacto Plot que corresponde a cada dispositi-

vo que suple el movimiento del sistema regulador cen

‘ trifugo enlazado con el cambio de marchas.

DECIMO OCTAVO = " SISTLEIA DE REDUCTOR AUTO
MATICC DE VELOCIDAD PARA VEHICULOS DE MOTOR EN RELA-
CION CON LAS NORMAS DE CIRdULACION e

Tal y como substanéialmente desqrito en la
presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

La presente liemoria conéta de sesenta y dos
hojas, foliadas y mecanografiadas por una sola cara,
a las que se unen otras once de planos, en tamafio y
forma reglamentarios, para la mejor comprensién de 1o
que se pretende patentar.

Presentada eh la Delegacidn de Industria de
Jaén el dfa 12 de OIgiembre de mil novecientos sesen-—

ta y uno.
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