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La presente invencién se refiere, segln se expresa en ellsﬁuﬁé
ciado de esta memoria descriptiva, a una bdscula puente y mfs con~ 7

cretamente a una biscula puente de superficie, del tipo de las qua
te perfeccionada en,orden a mejorar su funciopalided y eficacia.

Convencionalmente, como es sabido, para la instalaciﬁﬁ;d§~Qh
b&scula puente se hacf{a imprescindible la realizacién de un fasofdé_
emplazamiento. Esto era debido a que todas las bésculas PUQnte axis=

tentes en el mercado incorporaban su juego de palancas bajo el puenéﬁ3

te. de manera que la carga incidente scbre dicho puente - transmite

el esfuerzo "a las“palancas y, a través de una serie de b?ﬁfﬁﬁ;ﬁée

iban aminorando tales esfuerzos hasta alcanzar el aparatc-.pesader .’
que, en definitiva, analiza la presién recibida y manifiesta numé=

ricamente la carga gue estd soportando el puente. Asf pues;~ia dis-

posicidn del foso resultaba imprescindible al objeto de establecer

mecanismos de la béscula, al objeto de suministrar a la'mxéﬁé.al
correspondiente servicio de limpieza, engrase, reparacionégi?étc.‘
Esta sclucidn, aceptable er principio, resulta antiecunémica‘
en el caso de instalaciones provisionales, como el montaje de bés-
culas en canteras, centraies temporales de hormigdn, construccién
de empresas, etc., en las gue debido al cofto perfodo de uso de la
instalacidn, las obras para obtencién del foso resultan costosas e

inciden de forma importante en la rentabilidad del conjunto,

Por otro lado existen determinado casos, como aquellos de fin-
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cas agricolas situadas en zona de marisma, conproblemas obvios dg_~
constante penetracién de agua en el foso, donde esta solucién tams -

poco resulta muy interesante desde el punto de vista préctico.

" Debidc a la broblémﬁfica;anfeniqrménfg giﬁgda, ié§>h§éEéi§§?
puente han sido progresivamente modificadas, estudianda_adégygdég

mente tanto la estructuracidn del puente como la da las palancas

de transmisidn, al objeto de reducir al méximo el espadio ocupado -
por el conjunto, pero manteniendo la idea bédsica convencional, por
lo gue sigue siendo imprescindible la pr&ctica de un‘?oso, aunque

cada vez con menaor profundidad. Sin embargo esta solucién, que cb.

viamente reduce los costos de confeccién del foso y redut®*fambié

los prablemas de filtracidn de agua, cuando estos existeh#&iresen;.i

ta en contrapartida una dificil accesibilidad a los mecanismos,
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para suministrarle los oportunos servicios, lo que hace préeiso re~ -

currir a desmontar las placas que forman el cierre de la platafor-

e
" vase

ma, 0 bien zl1 desmonte de la platsforma completa con una graa.

- 0':'

£3.0 ha dado lugar a que recientemente haya aparecidb''en el

LIC 3 2P
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mercado uns béscula puente gue, en lugar de situar las palahtas

por debajo del puente, como es convencimnal, las sitda ek"igé late-
rales del mismo, de manera que dichas palancas discurren paralelas

al puesnte y de forma ostensiblemente extérior, convergiendo en dos
palancas centrales de transmisidn, que pasan por debajo del puente

y & niveles diferentes de las cuatro palancas de carga angulares,Esw
to requiere un célculo preciso para los asientos, de manera que es-
tos resistan una fuerzs que se inicia en vertical y que se traduce

en harizontal.

tste tipo de b&sculas presentan como ventaja mds notable la
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no necesidad de un foso para su instalacién, lo que iépresenta,_sé
gén la longitud de la béscula, une economfa gue puede cifrarse ace
tualmente en el orden de las 500 GDD a las 700 000 ptas,

_Sin embargc ls soluc16n de. palancas. s;tuadas exterlor

ralmente al puente supone dos inconvernientes impqxtantgsgupqr?qu
iado la situacidn de un control de peso da ngar generalménte-a'cd
centracifn de personas, siendo la caseta de la b&scula y éus_alréf;
dedcores centros neurflgicos donde convergen personas unas veces par
pesar y otras psra esperar la salida dé vehiculos, stec., déndose

con mucha frecuencla en la préctica el hecho de que acc;dentalmeﬁ&

te tocan las palancas exterlares, danco lugar a 1rregular1dq§eS'en
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el pesaje. Por otro lado las palancas estén expuestas dlrectamente'

a la accidén del viento, lo que incide enormemente en las pesgdas.
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La bascula puente que la invencién propone ha sido espebiel-

merte concebida para poder ser instalada también sin foso, evitan-
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io los problemas anteriormente citados. En este sentido 1a héscula
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gue Se preconlza ne utiliza palancas laterales sino gque, poy, el
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contraric, la transmisién de esfuerzos se lleva a cabo con, la. combi- o
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nacidn de unas colas de palsnca unidas a un tubn de gran reszsten-
cia a la torsidn y &ste a una vige reforzada que trahsmite el es-
fuerzo, por debajo del puente y a muy poca distancia de é€ste, hasta
un punto de transmisidn donde las dos vigas reforzadas que provie=-
nen de las zonas extremas de la béscula, actdan sobre una palanca
de transmiéidn que, obdamente, transmite los esfuerzos al aparate

pesador encargado de manifestar numéricamente la carga.

Las cuatro placas de apoyo al suslo y el apoyo central de la
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cién del viento. Sin emburgo los mecanismos mantienen una perfucta-

palanca de transmisién han sido calcul:zdas para actdar en un miémo

plano, lo gue permite instalar la bfscula con una planicie totai,

lo gue no sucede en el casoc reflejado anteriormente§. . ... _ ...--
- Cbviamente, al desaparecer las palaﬁéaBA1ataralé§;ﬁ§é”ey; al
los inconvenientes descritos anteriormente, esrdacir»lafpdsiblé%_

cidencia accidental sobre las mismas y el efecto negativo de'la7ac

accesibilidad pars su servicio de mantenimiento.

Parz complementar la descripcifn gque seguidamente seva a rea=-

lizar y cen objeta de ayudar a una mejor pompren§i6n dg_{iifga,
teristicas del invento, se acompafia a2 la presente memorig~descrip-

tiva, como parte integrante de la misma, de un'juego da,dibujusvad7

el que con cardcter ilustrativo y no limitativo, se ha reg;egentadaié

e

lo siguiente:

La Figura 1 musstra una vista effPperspectiva de los mecanismos

" an s

de trahsm%sién correspondientes a una béscula puente realizeda de . ...

. “ﬂ.:
acuerdo can los perfeccionamientos objeto de la presente ;pmqnciéﬂi"
T L

apareciendo sobre dichos mecanismos de transmisién y en tra;g:més'.
fino, el puente propiamente dicho.

La Figura 2, muestra una vistg en alzado frontal de la béscula
puente en su caonjunto,

La Figura 3, muestra, finalmente, un detalle en alzado lateral
del donjunto representado en la figura anterior.

A la vista de estas figuras puede observarse como la béscula
puente gque la invencifn propope incorpora cuatro placas de apoyo
(1) destinadas a ser montadas en situacién coplanaria y en corres-

pondencia con uh imaginario plano perfectamente horizontal, sobre

dada una de las cuales se instala una cola de palanca (2), a través



»1100'

115,~

120.~

125.=

130,.-

' gen sdlidariamente respectivas vxgas reforzadas (7) allneadas ‘lons:

de un buldén de basculéciﬂn (3) instaléndose sobre cada una de eﬁiés
colas de palanca (2) un asiento (4) para el puente propiamente 61- 
cha (5) o plataforma de carga, mientras que a través de su extre
o@ugsta~al-;deviSCUlaciéniLasvdusrcdlasfdeVpalanca?TZ)”*”WLH
dientes a cada uno de los extremos de-la-béscula,;estéhv-'
das entrfe s{ mediante un tubo (6) de alta'resistencié a-1a~torsi6
De cada uno de léa tubos (6) eﬁerge, en su zona media, éuﬁque-
preferentemente en situacién ligeramenta‘descentradavpara facilitar
la accesibilidad con miras a los servicios de mantenimienta, emer=
gitudinalmente, cuyos extremos llbres (8) inciden sobre J;;‘p;lan
de transmisidn (9) cerca de su exiremo correspondiente a'E;‘}lacé‘

de apeyo (1C) sobre la gue se encuentra montada dicha palanca de

]
Qh‘
as

transmisidén con carécter basculante.

La palanca (9) discurre transversalmente respedto al cgpjunto
y emexzge lateralmente para asociarse al aparato pesador (lléuencar-
gado de suministrar la informacién numérica correspondients.a la

LR LI

carga depositada sobre el puente propiamente diche 15) y qygfnnrmal
mente serd un vehiculo como el rsferenciade con (12) en la figura
(2) y representado parcialmente en linea discontlnua.

Ue la estructura descrita se deduce gue tanto las colas de
palanca (2) como los tubos (6) y las vigas reforzadas (7) quedan
perfectamente protegidas por el propio puente (5), resultando inac-
cesible de forma eventual, pero fAcilmente accesibles para los ser-

vicios de mantenimiento, permitiendo la instalacién de las placas

de apoyo sobre una superficie pérfectamente plana y a nivel del
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No solo las placas de apoyo (l)_correspondientes:avlas“ggiaa
palaca (2) resultan coplanarias, sino que también lo es la Pia
de apayo (10) correspondiente a la palanca de transmisién (9);

que facilita considerablemente las operaciones de montaje.

B -
L L .




155--

160,.~

concebida para permitir su instalacidn en ausencia de foso, esens

REIVINDICACIDLES

'1%).-"BASCULA PUENTE PERFECCIONADA" que estando espscialmsnte

cialmente se caracfexiza porque se constituye'a partir de cuatro

placas de apoyo sobra‘la- gque se instalan respectivas colas de pa-
lanca, estzndo relacionadas cada flareja de colas de palanca extre-
mas mediante un tubo de alta resistencia a la torsién; habigndose
previsto gue a cada uno de dichos tubos se asocie.rigidamenta,rep__

su zona tentraiiwunapalanca longitudinal constituf{da por una viga.

refoerzada, con la particularidad de que las dos vigas refﬁ;?édas,,

longitudiﬁalmente alineadas, inciden a través de sus extremos libresig

sobre una palanca (nica de transmisién gue, montada articdulasdamen-

te sobre la correspondiente placa de apoyo en las proximidades da

la zona de incidencia de las vigas reforzadas, discurre transver-

salmenté¢§.@ﬁgﬁggﬁé@ierélmente hasta alcanzar el aparato ﬁasﬁdor.
28).-"BASCULA PUENTE PERFECCIDNADA" segin reivindicacidn 19,

caracterizada porque tanto las placas de apoyo pares les cééh;}de

palanca como la placa de apoyo para la palanca de trainsmisidn ocu=

pan posiciones incluidas =n un mismc e imaginario planc horizon-

t21, mientras que las citadas colas de pslanca, determinan respec-

tivos asientos superiores, también coplanarics, receptores de la

plataforma de daréa o pusnte pruplamente dicho.

32),-YBASCULA PUENTE PERFECCIUNADAM,



Ba presente memoria descriptiva consta de nueve hojas folia-
das y mecanografiadas por una sola cara, componiends un total de

ciento sesenta y siete lineas, incluidas lazs presentes, = . ...

Madrid, 13 de Julio de 1,983

JOSE M TORO.
Bﬂtéé?“ ‘

-

e Z (____,_,__,.’-—-ﬂf T

Pdo.: Ignacio Tro

ISR ST W



ESCALA VARIABLE
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