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SRS EISS

Le presente invencién se refiere a los
dispositivos eldsticos de fijacién de los carriles
sobre las traviesas del tipo que comprenden uns lé-
mine de muelle que tiene un brazo o rama que se ci-

fle 8l patin o zapata del carril y se apoya por su
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extremo sobre el referido patin, prolongandose el
mencignado brazo por el lado opuesto al carril por
ung perte que se aprieta en plano, por medio del
drgeno de sujecidén (por ejemplo, perno, tornillo o
tirefondo) contra el soporte del carril, pudiendo
este ltimo ser la traviess misma o una zapate in-
terpuesta entre la traviesa y el carril, Teles su-
Jeciones presentan le ventaja de que no neceéitan
regulacién delicada durante la colocacidn, pero pre-
gentan, sin embargo otros incnnvenieﬁtes,vgue resul-
ten particularmente de les condiciones de contacto
en lg superficie de apoyo de la lémina de muelle
contra el soporte del carril, Si este ultimo esté
constituido por la traviesa misma, el meterial que

constituye la traviesa esté sometido a contraccio-

‘nes elevades en la referida supérficie de apoyo, lo

cual puede dér luger a uns incrustecidén progresiva
en el cago de la madera, o también una disgregacidén
en el oaeso del hormigdén. Cuando se trate del apoyo
de la ldmine de muelle sobre una superficie metdlica,
bien de la traviesa misme si es de metal, o de una
zapata, una sujecién demasiszdo pronunciads del tor-
nil}o puede dar lugar e fatigas locales de contacto

excesivo en la lémina de muelle y facilitar asi la

.aparicidén de roturas o resquebrajaduras en la refe-

rida lémina; por otra parte, bsjo la influencia de
los micro~desplazemientos generados por las vibra-
ciones de la superestructura de la via al paso de
los convoyes, pueden produéirse fendmenos de "co-

rrosidén de rozamiento". El contacto directo entre
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el extremo de la ldmina de muelle y el patin del
carri], presenta, por otra parte, el mismo incon-
venlente y puede manifestarse un desgaste recipro-
co no negligible al cabo de cierto tiempo.

La presenté invencién tiene por objéto

un dispositivo eldstico perfecoionado de fijacidn

_de los carriles sobre las traviesas del tipo cita-

do, que no presenta los inconvenientes mencionados
anteriormente a la vez que conéerva las ventajes
inherentes a la sujecidén directs sobre el soporte
del carril de une parte de la lédmina de muelle ase-
gurando la fijacidn.

Este dispositivo se caracteriza porgue

une guarnicidn de caucho o de material pldstico en

‘forme de lémine delgeda vé interpuesta, en la zona

situada bajo el Srzano de sujecidén, entre el brazo
de la ldmina de muelle que se apoye contra el sopor-
te del carril y la superficie de dicho soporte.

Esta guarnicidn convenientemente pegada o
adherida & la lémina de acero permite mejorar la
distribucidén de las contracciones de apoyo y, por
otra parte es susceptible de absorber, por su elaes-
ticidad, los microdesplazemientos de la expresade
lémina con relacién & su soporte que pueden arras-
trar las vibraciones de la superestructura. El es-
pesor de la guarnicidén se elegird convenientemente,
bastante reducido, del orden de algunos milimetros,
por ejemplo, 2 mm, & fin de darle una resistencia
muy elevada a la variacidn de tensidn del cemento.

Por otra parte, la referida guarhicién se prolonga=-
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ré4 convenientemente, por el lado del carril, por una
parte ,gue cubre en algunos mm el borde del petin del
carril evitendo asi el contacto directo entre el su-
podicho patin y la lémina de muelle.

La invencidn asbarce igualmente otrzs ca-
racteri{sticas anexas que resaltarén de la descrip-
cién que viene a continuecidén as{ como de los dibum
jos adjuntos.

Le figura 1 representa un corte longitudi-
nal y la figura 2 una vista en planta, por debajo, de
un modo de ejecucidén del invento en el caso en que
el drgeno de sujecidn es un tirafondo.

La figura 3 es un corte transversal de la
lémina de muelle de las figuras 1 y 2 a la derecha
del agujero de paso del tirafondo.-

La figura 4 representa una viste en corte
de otro modo de ejecucién del invento, suponiéndose
el dispositivo de sujecidén simplenente colocado sobre
el carril, antes de la fijacidn.

La figure 5 representa una vista en corte

del mismo dispositivo de sujecidén después de la fi-

jacién.
La figura 6 represents una vista en plan~
ta,tpor debajo, del diqpositivo sujetador representam=
do en corte en las figuras 3 y 4. |
Las figuras 7 y 8 son unas vistas en cor-
te de otros dos modos de ejecﬁoién del invento.
Fl dispositivo de fijacién representado

en las figuras 1 y 2 comprende una lémina de muelle

1 de forme rectangular cuyo extremo delantero A, se
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apoya elasticamente sobre el patin del carril 5, y
cuya parte posterior CD va'sujéta contre la superfi-
cle de la traviesa 2 por el tirafondo 3, que paéa 2}
través del agujero oblongo 6. Una guernicidn 10 de
caucho o de material pléstico vé interpuesta entre
la parte CD de la superficie inferior de la lémine
de muelle y la traviesa y tiene una prolongacidn H
que se cifie en algunos mili{metros al borde del patin
del carril. En este caso particuler, el sujetador no
participa en el mantenimiento lateral del carrii,
estendo dicho mantenimiento asegurado por el empo-
tramiento 12 en la traviesa. Una zapata de ceaucho 7
colocada bajo el patin del carril, proporciona, por
otra parte,’cierta elasticidad de apoyo vertical

del mencionado carril sobre la traviesa. Debe hacer-~
ge observar que la figura 1 representa el sujetador
en posicién apretads, deforméndosé la lémina de mue-
1le 1 elésticamente de modo que se apoye sobre el
carril por su extremo A. La curva 1' de la figurs

1 represents el perfil de la limina eldstica 1 su-

poniéndole no deformada, ocupando entonces el extre—

mo ls posicién A'.

. Una caracteristica complementaria‘del‘dis-
positivo de fijacidn representado por las figuras 1

a 3 reside en la forma particular que se da a lg
lémina 1 alrededor del egujero de paso del tirafon- N
do, estando formade la expresada lémina de modo que
se oifia, lo més exactamente posible, a la forma de

la superficie de apo&o del sombrerete del tiréfon-

do, esto en posicidn cerrada, con objeto de mejorar
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la distribucidn de las contracciones de apoyo so-
bre lg lémina.

Las figuras 4, 5 y 6 representan otro
modo de ejecucidn del invento, més particularmente
adaptado a la colooackn directa sobre las travie-
sas en hormigdén, o sobre travieéas metalicas, o &
la colocacién indireota sobre zepata metdlica. La
lémina de muelle 1 vé curvada en forms de "cuello
de cisne" en su parte media y su parte posterior se
prolonga por un taldén ascendente E que viene g tro-
pezar laterslmente, por medio de la prolongacidn M
de la guarnicidén 10 contrae un espalddén N dispuesto
en la superficie de ls traviesa 2. La guarnicidén 10
tiene, por otra parte, en la proximidad del "cuello
de cisne", une parte G limitada por una superficie
vertical contra la que se apoya la superficie con-
tigua del borde del patin del carril, teniendo la
referida parte G una prolongacidén H que después de
la fijacidn, se pone en contacto con el patin del
carril, constituyendo asi un tope vertical. Otra

disposicidén enexa consiste en el hecho de la inter-

- posicidn, entre la tuerca de sujecién 4 y la lémina

de muelle 1, de una placa metélica de apoyo 8 de
fofﬁa rectangular, destinada a mejorar la distri-~
bucidn de los esfuerzos de apoyo de la tuerca 4 so-
bre la superficie superior de la lémina 1; la refe-
ridae placa de apoyo no debe ser necesariamente fle-
xible y puede convenientemente, en egtas condiéio—
nes, tener un espesor notablemente mayor que la lé~

mina 1, por ejemplo un espesor de alrededor del do-
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ble, y éstar entonces constituida por acero ordina~
rio. Ja superficie inferior de la mencionade placa
de apoyo es entonces, convenientemente, ligersmente
abultado, con una'concavidad vuelta hacia abajo, de
modo que ejerza uns presidn enédrgics sobre la lémi-
na de muelle a la vez en la proximided del M"cuello
de cisne" y en la proximidad del taldn situado en
la parte posterior.

‘ Como complemento y para evitar el desgas-
te reciproco entre el patin del carril y el extremo
A de la lémina de muelle, este extremo vé provisto
de topes 13 de caucho o de material pléastico. Tales
topes, de une eltura de slgunos milimetros, por
ejemplo, 3 & 4, tendridn convenientemente un didme-
tro dos veces mayor alrededor. Poséen entonces una
reducide elasticidad vertical, pero su deformabili-
dad por cizallamiento le permite absorber eléstica-
mente los microdesplazamientos tangenciales relati-
vos del carril con relaecidén a la lémina de muelle

generados por las vibraciones de la superestructu-~

T8

El funcionemiento de tal sujetador pue-
de comprenderse fdecilmente haciendo referencia a las
flguras 4 y 5. La figure 4 representa los elementos
del sujetador entes de la fijacidn y pone de mani-
fiesto particuiarmente cierta combadure con conca-
vidad vuelta hacia sbajo, de la lédmina 1 y de la
guarnicidn contigua en la parte destinada a spoyar-
se sobre le traviesa. Durante la fijacidn de la

tuerca 4 (Figura 5), se produce una flexidn de con-
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junto de la lémina 1, de sentido opuesto a la comba-
dura precitada, y la expresade lémina se colocs en-
tonces plana sobre la superficie de la traviesa a

la vez que se ejerce un esfuerzo de apoyo elastico
por su extremo 4 sobre el patin del carril. Por otra
perte, la superficie vertical de la guarnicidn con-
tigua a la parte en forma de "cuello de cisne" se
coloca intimamente contra la superficie vertical

del borde del patin del carril garantizando asi una
colocacidn lateral muy precisa de este Ultimo. Los
empujes laterales se retransmiten entonées por la
guarnicidn a la parte de la ldmina colocada contra
su soporte y finalmente, por medio del teldén E y de
su guarnicidn M; al espalddén N que tiene el expresa-~
do séporte.,

In ciertos casocs y particulermente cuan~
do se trate de la colocacidén sobre madera, podrd re-
sultar conveniente dar e la fijacidn cierta posibi-
lidad de regulacidén del esfuerzo vertical de apoyo
de la lémina sobre el patin del carril. Una disposi-
cién sencilla, segin la invenoidn consiste en dispo-
ner una entalladura 14 en la superficie de apoyo de
la %uarnicién 10 en la zons de‘apoyo del Srgano de
sujecidn, meglin se indica en el corte de la figura
7. Todo aumento de lalsujecién, excediendo de su va-
lor normsl, tiende entonces a hacer bascular la par-
te delantera de la lémina por compresién de la guar- -
nicién en la proximided de la entalladura y asumen-
tar as{ la sujecidén de la léminé. |

Una disposicidén equivalente, en lo que
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respecta al resultado obtenido, consgiste en dispbner
una egptalladura 15 en la superficie del soporte del
sujetador (traviesa o zapata) como se indica en cor-
te en la figura 8.

N O T 4 _

Doscrita suficientemente la naturaleza
del invento, as{ como la menera de realizarlo en la
practica, debe hacerse constar que las disposicio-
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo-
dificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace constar que
este invento se refiere a unas solicitudes de paten-
tes presentadas en Francia con fechas: 10 de enero
de 1.961, numerc 849,273 y 20 de enero de 1.961, nG~
mero 850.214 y adicidén de fecha 8 de julio de 1.961,
numero 867,385, acogiéndose, por lo tanto, a los be-
neficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, y siendo lo que constituye la esehcia del
referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidén por 20 afios en Espefia: "‘PERFEGCIONAMIEN-
TOS EN DISPOSITIVOS ELASTICOS PARA LA SUJECION DE
CARRILES ", caracterizéndose por lo siguiente: :

‘ 18,~ Perfeccionamientos en dispositivos
eldsticos para la sujecidén de carriles, que compren—
de une lémina de muelle Que tiene un brazo que se
apoya en sentido plano contra el soporte del ca-
rril, efectuédndose este apoyo en una y otra parte
de la zona donde se ejerce la presidn del Srgano de
sujecidn, tuerca o cabeza de tirafondo, teniendo la

expresada ldmina de muelle por otra parte, un bra-
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z0 que cubre el patin del carril apoyindose eldsti-
camente por su extremo sobre el referido patin,
caracterizéndose diéhos dispositivos de sujecién
porque va interpuesta una guernicidén de caucho o

de material pldstico en forma de lémina delgada, en
la zona situada bajo el drgano de sujecidn, entre
el brazo de la 1lémina de muelle gque se apoya con-
tra el soporte del carril y la superficie de dicho
soporte.

28,- Perfeccionamientos, segin lo espe-
cificado en la reivindicacidén 12, caracterizados por-
que la guarnicién de caucho o de materiasl pléstico =
vé pegads o adherida sobre la superficie inferior de
le lémins de muelle.

38,- Perfeccionamientos, segin lo espe-
cificado en las reivindicaciones 12 & 28, caracte-
rizandose porque la guarnicidn se prolonga por el
lado del carril por una parte que'cubre el borde
del patin del carril constituyendo un tope capaz
de oponerse al-leﬁantamiento del mencionado pa-
tin.

48,- Perfeccionamientos, segin lo espe-
cificado en una cualquiera de las reivindicaciones
pre;edentes, caracterizéndose porque la lémina de
muelle comprende en su extremo de apoyo sobre el pa-
tin del carril una serie de topes de caucho o de ma-
terial pléstico, de preferencia de forme cilindrica
o troncocédnica.

58.~ Perfeccionamientos, segin 10 espe=

¢ificado en una cualguiera de las reilvindicaciones
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precedentes, Qaracterizéndnse porque la guarnicidn
comprgnde.una entalladura, en la zona situada bajo
el érgano de sujecidén, de tal modo que cierta parte
de la léminévde muelle comprendida entre el Jdrgano
de sujecidn y el carril no se coloque contra su so-
pofte cuando el sujetador esté normalmente apreta-
do.

68.- Perfeccionamientos, segin lo especi-~
ficado en une cualquiera de las reivindicaciones 18
a 48, carascterizéndose porque el soporte tiene un
desprendimiento en su parte situada bajo el Srgano
de sujecidén de la lémina de muelle, de tal modo que
una parte de la lémina de muelle comprendida entre
el érgano de sujecidén y el carril no se coloque con-
tra el expresado soporte cuando el sujetador estad
normalménte apretado.

78,- Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en una cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, caracterizéndose porque siendo el dr-
gano de sujecidn un tirafondo, la expresada lémina
de muelle estéd preformads alrededor del agujero de
paso del tirafondo de modo que, después de la fija—_
¢idn, la superficie superior de la limina de mue-
lle; en la zona de apoyo, se cifie a la forma de la
superficie inferior del sombrerete del tirafondo.

88.~ Perfeccionamientos, segun 1o especi-
ficado en una oﬁalquiera de las reivindicaciones
precedentes, caracterizéndose porque los dos bra-
zos de la lémina de muelle vén unidos por una par-

te curvada de direccidén oblicua casi vertical, si-
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tuada enfrente de la superficie vertical del borde

del petin del carril para permitir que diéha super-
ficie se apoya lateralmente contra la referida par-
te qurvada en el momento del apriete de la fija-
cidén, manteniéndose asi el carril sélidamente en
sentido lateral sin la intervendién de ningun otro
tope lateral. _

- 98,- Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en la reivindicacidn 8&, cearacterizandose
porque le guarnicién se prolonga por le parte cur-
vada de le lémina de muelle, de modo que se inter-
ponga entre la expresada parte curvada y el borde
vertical del patin del carril.

108.- Perfeccionamientos, segin 1o especi-
ficado en una cualquiera de las reivindicaciones pre-
cedentes, carascterizdndose porque el brazo de la
lémina de muelle que se apoya contras el soporte del
carril termins pof el lado opuesto al patin del ca-
rril, por un taldén ascendente que se apoya lateral-
mente contra un espaldén dispuesto én la superficie
del soporte del carril.

118,~ Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficedo en la reivindicecidn 108, caracterizéndose
por&ue la guarnicidn interpuests entre la lémina de
muelle y el soporte del cerril se prolonga haste el
extremo del taldn de la lémina de fijacidn.

128.~ Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en una cualquiera de las reivindicaciones pre=-
cedentes, caracterizados porque hay interpuesta una

placa de apoyo metdlica rectangular de flexibilidad
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negligible, entre el drgano de sujecién y la super-
ficiessuperior del brazo de la lémina de muelle que
ge coloca contra el soporte.

138.~ Perfeccionamientos, segun lo espe-
cificado en las'reivindicaciones 8¢ e 128, caracte-
rigados porque la placa de apoyo tiene una longitud

vy una forms tales que la misma ejerce su presidn so-

‘bre la lémina de muelle a la vez en una zona préxi-

ma a la parte curvada y en una zona contigua del

taldén ascendente situado en la parte posterior.
148,~ Perfeccionamientos en dispositivos
elésticos para le sujecidén de cerriles, tal y como
quede substancislmente descrito en la presente memo-
ria e ilustrado con los dibujos que se acompafian.
Este Memoria consta de trece hojas escri-

tas a méquina por una sfla\cara.

e e v—rm————



P.C.C,

. %*iilk
AT
N : .-

3 Hojas Hoja 1.

ESCALA VARIABLE

~ Fis;,1 ;5‘7r;} 4& 5; E‘

g 2 Y

W.W» mxi

. 1 ¥
o f m& \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ '

FRg.2

T
H‘l; >

||,

I




P.C.

3 Hojas Hoja 2.

273493
Fig.4

2\
WRN ' |y \
Y ==
«,‘ ST u,,.—--“ TN,

3

- Ji

%@

.10.....-' : QX ....--..

“\%\%‘;\\w

|

-

o
{
1

{

P
e

ESCALA VARIABLE ____




3 Hojas Hoja 3.

R Ry £ 2 T R — -

' BSCALA VARIABLE

3 N
% NANMANANNNNNNNNN
M ‘

\\

m
w;\\\,,,\\'\\\\\'m&\‘a}\\\’ |

i 5

ANANNANNNANNNNNY

- " B
. . o
" 3¢ R s VR I B



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



