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cos habituales, a pesar de la utilizs

La invencién se refiere a los neunéticos con ar-

madura d2 carcesa radial, destinados a llevar cargas eleva-

das e inflados a presiones relativamente fuertes, y en espe-
cial a los neuriticos para aviones.

Para absorber de foma épting las tensiones cir-
ctmferenc:le.les, principalmente las originadas por las fuerte
presiones de inflzdo, la ammadura de coronz de dichos yyouribe
ticos pucde llevar fajas o haces de cables circunferencisies
superpuestos. lilentras que les czbles radisles de la zrimse~

dura de carcasaz, se encucntren en su orientzcibn éptiz tara

absorber las tensiones meridianas, la experiencia demuesira

que logs cables circunferenciales de la armacdura de corvne

&s—-

més préximos g la armadura de carcasa, sufren ‘ccfnpresiv.-

23623

perjudicia].es rera la resistencia de los neumiéticos. Tzias

compreﬂloneg proceden de deformeaciomes importantes de;:::u-

mético en rodadurz, ya que s neumfticos en cunestidén eulr

Y
e L ]

en general, eplastamientos suveriores a los de los nevmiti-
zeidn de presiones ce
inflado mis elevadas,

La finaiidad de la invencidn reside en evitz» ia

puesfa en compresién de los citados cables circunfercrciales

més cercanos a la amadura de caercasa

de los neumiticecs ce

la especic conciderada gaterior, sin cecasionar wm decszste

excesivo de lz= banda de :mdadura.

Para alcanzar este fingl iGad, la inveneidn p‘z‘evé
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cuznde el neundtico vilcanizado se encuentra montado sobre

cientemente extensibles bajo el efecto de la presidn de in-

la benda de rodadurz, principalnmente de la zona medig de

aue los cables de los haces de canles circunferenciales,

tienen wna extensibilidad relativa z la rotura, al mencs

-~

iguel a &y, de preferencia, comprendida entre 10% y 26,

su llanta de servicio, pero no inflado amm, y una conirac-
cidn relativa bajo el efecto del éalo:c de vulcanizacidén, al
menos igual a l,.2553 y; de preferencia, comprendida entrs

>l y 8. ' |

La utilizacidén de cables circunforenciales sufi-

flzdo, para que las deformaciones del neumético en serﬁcio
no lleguen nunca 2 situarlos en compresidén, provoca wn in-
crewento exegerado de la curvabura radizl de la banda Ze 1o~
dadura, cugndo el neumiAtico est4 montedo sobre su llanin ce

gservicio e inflado = su presidén de servicio. Dicho increrm:in-

tc de curvatura radial es perjudicisl para el desgaste de

o

é€sta. Por ello, la invencidén prevé utilizar cables circwm

ferenciales a la vez extensibles y termocontralbles, es de-

-

ciry; fabricgdos con nateriazles gue ge contraen
\

to del calor de vulcanizacion.
\

ajo el efec

Son conocidos materisles texti

)

1]

es, tales come po-
lizmidas o poliesteres que, sonectides a tratemientos an

Placos y acimisro conocidos, permiten febricer czlles cue
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la curvaiura de la corxona del neusético en €l molde. For
l‘ .

vatura de vulcanizacidn de la coryons haciz e curvatura e

to del calor de vulcanizacién, al menos igual a 1,25% y, de
preferencia, comprendide entre 2% y 8%, por -oira parte, wna
extengibilidad relativa a la rotura, al menos igual a 8% ¥,
de preferencia, comprendida entre 10% y 26%. Generalmente,
los materiales que proporcicnan cebles que tienen la zenor
extensibilidad a la rotura, muestren 1a'cohtracci6n ror ca-
lor wis elevada. I el estado ectual de conocimientns sthe.
estcs meterinles, los limites superiorec de contraccitén,-re-
lativa ¥y de extensibilidad relativa no superam el 85 y el
26%, respectivomente, pero el principio de la invencicén <=e
extiende a cables cuyos citados limites son superiores a 199
indicados entericrzmente.
Cuendo se extrae u reumético, de acuerdo con la |
Invencidén, del molde en el que ha sido vulcazizado, la -
sién de los cables cireunferenciales de la zrmadura de €oI0-
na, inducida por el calor de vulcsrnizacidén, provoca tma ¢is+
miniucién de la curvatura radiel de la coronz y, en conse-
cuencia, de la baxnda de rocdadura Zel neumAticc montado so-

bre su llanta de servicio, pero no inflado adn, respecso a
; - ! 3 .

disminucidén de curvaiura se entiende la evolucidn de la cur—
presién nula m4bs peguelia o negativa, si la curveturs ini-

ciel ¢ de vulcanizecién es positiva o nula, es decir, si la

corona es converxe haciz el exterior del neunitico o0 cilin-
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drica, 0 hacia wma curvatura negativa mfg eleveda en valor
ebsoluto, i la curvatura inicial o de vuleanizacién es ne-
gativa, ez decir si la corona es céncava hacia el exterior.
¥n otras palabras, el radio ecuatorial de vulcanizacidn-de
la corona, medido en la superficie de la banda de rc@adura,
es superior al mismo radio ecuaforial a preéién nla. Cuzn-
do se inflz el newsAtico a su presidén de servicio, la zurve-
tura a presidn nula de la corona evoluciona desde Wa Surva-
tura negativa, hacia wma curvatura negativa menor en vzlor
absoluto, hacia wma curvature nwla, o hacia wma curvat;:?
positiva, o desde wma curvaturza positiva hacia wna curvaiura

positiva més elevadz en velor absoluto. In todos los ¢z

.1

=~
~
-

hRE1]

H

-

el‘diémetro gcuatorial a presién nuvla zunmenta an’ei curzs
del inflado a la presidén de servicio. Como se observa, lia
invencidn pemmite regular el perfil meridizno de la bz.in
de rodzdurz, para obtener uma recistencia zl degsgaste Sp¥hi-
ma, sin cuestionar lo resistencis de los cabies circunferen-—
ciales de la armadurz de corona, Se entiende pér cablez cir-

cumferenciasles aguellos cables gue formg &igulo nuio, o0

it Q24

f

que 'se separan, como na&Ximo, en w + 2,5% de la direccién

circunferencial del neumbtico.
\ .
La utilizscidn de neumfbticos de mcuerdo con la in-
veneidn, con bancda de rodadurs fuertencnie coéreave (curvatu—

ra fuertemente negativa) antes del inflado, se ha revelsgdo

ventajosa, principaimente para newndiicos de aviones, eli-
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mineido el riesgo de puesta en compresidén de los cables cin.

cunferenciales préximos a la armadura de carcasa. La inven-

c¢ién pemmite obtener neumiticos cuya banda de rodadura pPre—

&F

senta, en es*ado inflado, una flecha de concavidad sunerlor
en, al menos, 10%, a la del molde. Se entiende por flechz de
concavicdad,; la.diferencia de los radios de la banda de rodsa-
dura medidos ¢t los pwmntos de los hombros més alejados del
eje de rotacién del neuméticb, Yy en el ecuador de la bunds

de modedura cuando el neumAtico c%té montzdo =sobre zu llan-

te de servicio, pero no inflado atn. In este caso, la Znven-

cién ofrece una ventaja especial suplementaria, es decir,

soluciona un problema especifico del tipo de neumftico

e

siderado, cuanido la banda de rodzdura tiene ia conceviiad

pronunciada. Ea efecto, si se vulcaniza dicho neumiticy, cu-

ye srmadura de corona lleva haces de cables circmferesciale

en w1 molde dotado de wna coyona Con uma corncavidadéd in Iwcp

te, la estructura de la corone suire una desorgenizacidn,

tanto nés pr01unaa.cuanto més elevada es la flecha de conca-

vidad. In la corona de un neunftico no vuleznizado de la es-
pecie conulaerada, las poglr‘lonec de 1os cables circwmferern~
clales de la armacurs de corona son muy sensibles a laz va-

riacicnes de curvatura provocadas por la conformacidn v a

continuacidén por el moldeo de la corona. Le ello resulian

acunvlaciones tanto indeseables como dincontrolsbles de losg

cables circunferencizles en clertas zonas de lz corona, ast

B
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como separaciones desordenadas de 1os cables radiales de la

-rona es eilindiricz o poco céneave.

‘del orden de 1 mm, La armadura de corona de este newunitico

amadura de carcazsa. De donde se deduce wma resistencisz in-
suficiente de la corona.

Por cénsiguiente, la invencidén tiene el mérito,
en este caso, de remediar la deoorganlzc.cmn de los czbles
clrctmferenclale.a de la armadura de corona anteriommente
descrita, proponiendo wn método de fabricacién que permite
obtener neuméticos de fuerte concavidad ée la corona, reé—

pectivamente de la bande de rodedura con un molde cuyz co- |

Es conocido, por la patente FR 2 057 798, vuleani
zer wn neumético con ampadura de carcasa radial en um ol de
cuyo radio en el ecuador es més pequefia gue el del neur téoi-
co montado e inflado. La finazlided de dicho procedimierie
consiste en mejorar la adherenciz ¥y la resistencig a1 Gas-
gaste de la banda de rodadura de los neurfticos en carrete-

ra. Por ello, la diferencia de los radios ecuatoriales es

no lleva haces de hilos circunferenciales. In rodadurs, los

hilos de los heces no quedasn, por consisuiente, sometidos a

1

tencgiones de compresidén nocives. Zstos hilos no quedarisn,
por lo demfs, desordenados durante el moldco del neuméfiico,
tenicendo en cuenta que en este patente, la diferencia entre
los radios en los hombros y en el centro es pequefia.

Por otra parte, la patente FR 2 446 193 descrite
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wa neumitico varas aviones que tiene una amadura de corcasa
radial, y una amadura de corona, asi como una corona rormall
mente eonvexa., Los hilos de los haces de coruvna son de po-
liamida aromftica. Para evitar roturas de los hilos de los |
haces extericres, estos hilog tienen uhos aiargamientos re-
lativos mayores que los hilos de los haces interiores. Zven-
tualmentie; los hilos de los haces exieriores son de poliaﬁi
da elifAtice. Debido a los elargemientos relastivos necesa~
riznente muy elevzios de estos hilob, egtos hilos tiensn,
ya titulos reducidos, ya torsinnes elevadaz. las tensjcié;
de contraccién gue son susceptibles de deszrrollar en el
curso de la vulcanizacidn son, por consiguienve, insuvficien-
tes para iﬁfluenciar los haces de coiona subyzcentes, cuyos
hiloé son insengibles al celor de vulcanizacién.

5 De modo gengral, la invencidén permite fabricsr nen

P
réticos cuya flecha de concavidad ¢ la bandzs de rdadurs

w

(tal como se cefine anteriorumente) en el molde considerzdp
en seccidn radial,-estando & presién la cérars 0 menbrsng <€
vulcanizzeidén, difiere, en al menos lOﬂ, ge la flecha ce
concavidad de lz bxda de rodsdura del mismo newzéftico, cuzal
do se enula la presidn en la cémara o mewbrema de vulczniza—
cidn o cumndo el neunftico ests moniedo sobre sv llanta de
servicio, pero no inflado awn. Te este nedo, la inveancién
remite fabricar neunfticos cuya flechz de concavidad en el

molcde (a presién), difiere en més de 25% e incluso en m&s de

M
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tHoja nvm.

5 6 de 1007 dc la flecha de concavidad a presién nula,

Otro interfs del método Qe fabricacidn de acuerde
con la invencidn reside en el hecho de que éste facilits
el desmoldeo del neuméfico. In efecto, cuzndo sntes de la
apertura del molde, se suprime la presién en la clmara o mery
brana de vulcanizacién dispuesta e el interior del neumAti.
co, la controcceidén de los cables circunferenciales de 1z _I\_
madura de corona, provoeca la contraccién de la corcna, ¥ ia
separacién de ésta de los elementos én relieve de la rarhe
superior del molde

El newsético de acuerdo con la invencién, menizde

sobie su llanva de servicic, pero no ’infle.ls, se recens
oT Jconsigw;ente, en gue lleva wna benda de rodadurs ge age
t4 c{ontraida en sentide radial, es decir, mis pequefiz, reg.-
pecto a la posicidn de la banda de rodadura en el noldzs ru-
Ya cémara o membrana de vulcenizacidén esti 2 presidn. Ta

contraceidn en cualguier punto de la banda de rodadurz ded

neumético es, al menos igual, a 1% del radioc correspondien-

te cel melde, medido respecto al eje de rotacidn del neoxé-

(‘)

- Los haces de cables circunferencizles segln lz in-

vencidn se extienden axiglmente, al menmos, extre los dos

hombros de la banca de rodadura. Es ventaioeo auve 1lns hzce
T »

de cables circumferenciples tengzn @mchuras avizles ogue di

minuyen radlalmente haciz el exterior. Fl haz de cables cir-
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de cableg circunferenciasles.

Hojn nhHm. 9

cunlerenciaies axialmente més ancho puede extendersc de wmo
a 0tro borde de la banda de rodadura. ‘Disminuyendo asi la
snchurgs axinles de los haces de cables circunferencizlies,
se obtiane wna densidad de cables que disminuye hacia los
bordes de la banda de rodadura. La zona media d. ésta se
contrae en wayor medida que los bordes, y sumenta la conca-
vidad de 1ls corona del neumético no inflada afn. A este efed
to, puede también utilizarse, al menos para el haz axizlnen-
te m&s ancho de los cables que ticne wma contraceidn relatis

va al calor menor gue las de los csbles de los otros h=zees

Una variente preferente de la invencidn, pornus
permite infiwir positivemente en la rigider a la ceriva de
los neumfticos segtm lz invencidn, consiste en hacer csope-
rar con los haces de cables circunferencizles, al mano3s J<os
haces‘de coronz <¢e cables paralelos en cada hzz, ¥y cruzacos
de un haz al siguiente, formando &¢vlos coxnrrendidos entre
30 y 902 respecio 2 lag direccidn cincunferencial del nesvmé-

g cables de estosg haces ¢bilfcuos con asimieno

éxtebqibles y-tevvoconfr@ibles. s venteioso utilizer ca-

bles que tienen wa extensibilided relativa a la roturz pe-
quenia, |y wa coniraceidn relegtvive ol calor elevada restecto
& la de los cables de los baces cirewiferencisles. De pre-

ferencia, la extenzibilided relativa a la rotura es tmto
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mernor cuande el fngulo formado por estos

reccién cizcunferencial es elevado y cerczno a 90¢

cesa oblicuos cruzados

en el exterior de los haces circmferenciales.
cién, debida al calor de vulcanizacién, produce un acoria-
miento treji?;vgzrsal de los elementos radialmente exteriores
de la anﬁédura de corona. De donde‘

la concavidad de la corona del neumAtico no infiado atem, gue

se afade

eatén, adené

haces de cables cirecun fPI‘GnCl“J,GS.

De preferencia tambiéa, los cebles de la ammziura

la termocontra

por eiemple pars

de concavided de la coronz provocado por los haces de 1z
madura de ccrona. ror ctra parie, es

tar el ntmerc ae cavles

alig

erte

Yy 4

vidricy, o de poli

-

(0

parte, dicha armadurg de carcassz

corona, principalre

Zzr el efecto

PR

=l

s, €38 decir

e contraceién

L:‘A
3
{3
Cu
D
it
)
(‘3

erar su peso y/o su precio

u\

i, a de los eable

Sy

3e produce w gumenic ée
a la concgvidad procducida nor la contraccidn éde log
1‘6ct.u,a£

gl czlor: son, Por efcie

extensibles y termocontraibles peara la armmsdgura de

permite atenuar el awneato

circunferencizles de la ariadurs e

en la parte central,

cables eon ls di-

displiestos radialmente

nte desprovisios

anids zromébética.

suficiente con aumen-

para neutrzlii-

tensidles y termoa

Hojn ntum:

Los hao-

Su contrac—

Per s

2 axw-.l
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contraibles de laz amadura de carcasa.

. In cijervas condiciones de rodadura, principa 1 en-
te a vﬁelooidad elevada, la amadura de corona de acuerdo con
la invencidn, puede ser dafiada por objetos (piedras, piezas
metélicas perdidas por vehiculos, etc) que se encuentrem en
la tra vecioma del neum‘tlco.

Debido a la 1mp~r1:anc:1a de la expzmsidén de la co-
rona del nevmbitico bajo el efecto del inflado, no es posible
utilizar wa pantalla de cables elésticos hsbituales. La e:v:.«g
tensivlliided de estos cables es insuficient La e:{nw“én
de la corona de acuerdo con la invencidn tiene tal impor-
tenela, que estos cables nerderdian’sus proniedzdes fun i.a..en-—
tafi..g’s. Ko podrizn ya cumplir su misfidn de protectores 7 cono’

sribuirfan & reforcar de forma indsseable lz ammadurz de co-

@

Quedz zsi dentro del marco de la invencidn el he-—
cho de hacer cooperar con la armadura de corona de zcuerdo

een la inveneidn, a2l menos wm haz de cables ondulados en el

)]

plero del haz., Este haz esté dispuesto radiclzente en el ex-

terior de la citada ammadurs de corona. Sus proplededes, ni

N "

son obstficnlo a lz exmansidén inhebituel de la corona, ni re-
fuerzen a ésta de forma indeseable.

A este efecto, la sepa T“.C“(n de wn cgble al si-

gulente esih comprendida entre 50 y 1000 de la cmplitud

crest ste de las ondulaciones, la longitud de cnda de

& crees
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. las ondulaciones estA comprendida entre 100 y 2009 de 1la ci-
teda amplitud cresta a cresta; los czbles son paralelos en |
el haz, es decir, que las ondulaciones estin en fase; los
ejes medios de las ondulaciones de los cables estén orienta~
5 dos, de preferencia, a 02 6 a 902 respecto a la direcciéa
cirecunferencial del neum4tico. Esta vreferencia no execluye
la utilizacién de, al menos, um hzz de cables ondulados, ci
yos ejés medios se extienden oblicusmente resvecto a la "2t
tadn dirececidn circunferencial.

10 El citzdo haz puede también estar formado por m

tejido de cables obtenido, por ejemplo, cruzaido simpleéemern-

te las ondulaciones. In este caso, la separacidén de vn ::hle

>

reaspecto ozl siguiwte es, como méximo, iguzl a la amplityg

cresta a cresta de las ondulscicnes de los hilos. La elssgi-

-t
A1

cidad del tejido aumenta cuando se disminuye la separacidn

“ed

v

de log cablesg,

|

El dibujo y la parte de la déserionciln gue 21 mig
ne se refliere, ilustran wm ejemplo de ejecucidén de la irven-
cidn, In este dibujo esguenftico y no a esecala:

~ Las figuras ..A ¥y 1B muestran, en semi-corte po-

dizl, m neusftico secm la invencidn, la fig. 14 en wn mol-

de de vulcunizeciin d

Q

parte superior eéncave CON unia Chng-
_ ra o membrana de vwlcanizacidn a presibn, la fig. 1B sobre
gsu llente de servicio pero ne inflado atm,

25

- la figura 2 es sz vista agrandzda de la parie




. de la carona del neumftico inscrita en el circulo II de 1la
fig, 1, |

- la figura 3 es wma vista reducida del neuméiico
montado sobre su llanta e inflado a su presidén de se‘v-cio

5 |y

- la figura 4 muestre esquem&ticamente una parte

de wm haz de proteccidén de dicho neumético.

- - El1 neumftico 1, mostrado en las figs. 1 a 3, ©o=
R rresvonde a la dimensién comercizl 750 x 230-15. Comprinde

10 wma banda de rodadura 2, wa amadura de carcasa radisl 3

-

-,-n

anclada en ceda taldén 4 por vuelta alrededor de una verille

5y ¥ una armadura de corona 6 dispuesta alrededor de lz am™

~madura de carcasa 3. La composicién de esta armadura ¢2.x0-
j
rona 6 se detalla en la fisg. 2. ’
15 5 - La amadura de corons & (fig, 2) comprende, Io¥
na perte, tres hLaces 6', £", 6"' de cables de poliszniia.ali
fhtica de titulo 188 x 2 x 2 tex., que tienen aproxirmzdzuen-

te 22% de alargzmiento antes de la rotura, bajo wa fuerza

de €0 d&al; bajo el efecto del calor, estos cables se coni—

- = . « -
20 traen de 6 a T%. En cada wo de estos 3 haces, los czcles
est& orientados cir cunfer-MCWalmcnoc. Fl haz 6m', situazdo

5 o < e .
radialimenie en el exterior de los otmns dos, ticne wmz an-
chura de 102 mm., mientres que los hagces 6' y 6" ticnen tMma

anchura de 214 y 212 mm. respectivamente, y se extiend

o5 hasta los hombros 7 del neunfbtico.

05012
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La armedura de corom 6(fig. 2) comprende, por una
parte, en el extremo de los haces 6', 6" y 6"', dos haces
siv y 6 ae cables de poliamida alifdtica de tftuwlo 24 x 3
tex., que tienen aproximadamente 22% de alargamiento zntes
de lsa rotura bajo una}fuérza de 15 daN; bajo el efectn del
calor, estos cables se contreen de 3 a 5%. En cada uno de
estos dos haces, los cables forman un #nguio ds 602 cox la
direccidén circunferencial del neuvsédtico; se encuentran:c?g-
zados ds uno a otiro kez. El haz 6iv tiensé una anchurea ée..
155 mm,, ¢l haz &' una enclura de 152 ma.

En la forma de sjecucién ilustrada en el divuje,:

la armzdura de carcasa 3 estd compuesia vor 3 haces 3', 3",

3"ty cade uno de los cuales lleva, por centimetro de sngLhu—
ra, 12 cavles de poliamida olifftica de titulo 188 x & i&X.

que tienen aproximadarente 24% de alargeamientc antes ds°ie

rotura, bajo una fuerza de 28

(&)

dal; bajio el efectod del-ca-

lor estcs cables ss contraen en 5% eproximadasente.

\A.

En una verisnte de ejecucidn no representada er el

ne-

5 1leva, por centfmetro de zrchu-

dibujo, Ja armadvre de carcasa radisl =8 comnone

O
jo )

€ ao

tn

ces, cada uno de los cuzle

('\

ra, -once cables d= poliamida zromfiica, de titulo 167 x 2

tex,, gue tienen gsnroximedamernta 3,9% de alargamiento znies

| S

de la rotursa, nelic una fuerva de 49 dal

- 24y

; estos cavtles o 98

contraen bajo el efecto del calor,

[@ 9]
w)
IS
'J

Para estes dos formas de ejecucidn, el molde
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y una flecha de concavidad f igusl g L x1.76 En este

‘qus cuando el nehmé tico exiraldo del molda 8 estd montaio

ta de servicio 9, una concavided mds acusadz (flecha de cop

iliji nhin; ;

lizado para vulecanizar el neumdtico 1 es el mismo., La ime

pronta do este molde presenta una anchura axial séxima L

100 , ,
ejemplo, f es igual a 4,25 mm., La membrana de vulcanizacién |

10 se encuentra a presidn.

Comparando la fig. 1A con la fig. 1B, se observa

sobre su llanta de servicio 9 pero no estd inflado aﬁn: la
curveturs radial de su bande de rodadura 2 con su armaiura

de icororne O, medids en ¢l ecuador, es decir, en el planc-

central X - X', ha sumentado notablemente (fig. 1B}, Gebido
a la tensidn originadé en los cables de la ermadura de cero—
na por el calor de vulcanizacién, Mientras la parte suze-
rior del molde € ea ligeraments céneava (flecha de con:,‘l
ded f = 4,25 mm; fig, 14), la coronz del neumdtico adc???;
después del desmoldeado pero antes del inflado sobre su llan!

hnl

cavidad fl = 5,75 ma; fig. 1B) que en el molde. In la Zonz

[
]
| —d

de los hozmbres 7, la contraccién 4 respecte al radio

0

Y]

1a:

W

en esia misma zonz, es dcl orden de 4,15, mientras que
en ls zona ecuciorisl la contraccidn (fl - f + d) relacio-
nadz con el radio decl molde on el pluno X — X' es del orden

del 4,6%,

~

3

Cvando el reumdtico segtin la voriante no represen-
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1
didmetro., Lzs ondulacion

Hojn nom.

tada en el dibujo, es extrafdo del molde de vulcanizacibn,

monteda sobre su llenta de serviecio pero no inflado adn,

"la curvatura redizl de su banda . <+odadura con su armzdu-

ra de corona, medida en el ecusdor, ha aumentado én gayor
medida que en ol caso del neumftico, que tisne une armadu-
ra de carcasa de 3'haces, tal como la descrita antericrmen~
te. La flecha de conecavidad, qﬁe era igual a £ = 4,25 £
en el molde, ha pasado, en efecto, a fl = Q,25 mm, par%zéi
neumdtico montado sobre su liznta da serviclo pero no in-
flzdo. :
En log dos ejemplos citados, la corona del ns ii
tico inflado =z su,présién de serviecio ha.adoptado, &ebii?
a 1= eﬁtensibilidgd de 1os cablra de la zrrzdiura de corona,

un

Y

forma ligoramente convexa, tel como se representa en la

fi 3.

™

()
Una pantalla protectora muy extensible ha sido reg
lizada de acuerdo con el esguema ée la fig, 4, para un neu-

matico para avicneg, de dimensiones 46 x - 20, & este

o
(6)]

¢e 1 mn, ds

O

efecto, se ha utilizado un hzz de cables 7
i
didmetro, formeios por § hilos de acero de 23/100 mm, Ze

son sinusoideles, con una exsli-

(O]
W

tud A de crecsta 7C1 2 cresta 702 cde 5 mnm,, ¥ uwna long

(n

de onda A de 5 mm. La eeperacidn e de los cables 70 pa—
ralelos, co decir, en face, es de 3,5 nmm, Log ejes melilos

Tl de las ondulociones estén corientslos an G092 respectc &
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P

la direcqién cireunferencial (nc reprosentadz),
La figura 4 e6s una ropresentacién purcinl de dos

cablas 70 prdximos a este hez-pantellz. Ia savaracién ¢ de

los cables es igual a la distancia entroe los ejes medios 71

de dos ondulaciones. La longitund de onda A es eli doble de

g

la digtencia comprendida entre dos puntos de interseccion

Iy I' conzccuilvos de una sinusoide”’0 con el eje medio 7l.=

La mamplitud A es 1s distarcia de una cregte 701 a la siguien

te 702 de una sinuscide 7i. Se eniicnds por ordulacidn, “en-

tro del marco de la invencién, cualaouier trazazdo sinusoidsl

0 en dientes de sierra, de crestas descrestsdas o no. | .
Zasd

Como se observa, lac amplitades, lzs longitudes &

onda ¥ las separaracioncs dg los caebles tisncn megniiudas,

-

inhabitugies respecto a los hnces e cables onaunlados genv-

cidos.

Tambidn es pocible sustitvir lgs cuiles ondulzics
por resortss en egpiral de secciln, por ejemplo, eliniica
¢ rectangular, cuyo eje maeyor 0 l2do msyor es parslelc al

3l

plano de haz utilizado. De preferencis, astoes

]
]

€5 son
realizados de hilo de acero. Ls tempidn posible utilizar

como pantalla protectora, gl menosS; un hag de fivras neti

licas aproximadsmente paraleles (didneiros: de 0,1 a 1 mm,

longitudes : de 5 a 20 mm) disperfadas en urs capar de gone,

|
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RETVINDICACTONES

m—apa

|

i
sidén eleovads, en cspecisl para aviones, con une banda s
rodanura, wa crmadura de carcass radial anclada ag al*mek
nos, unz varilla en cadz taldn, ¥y una ermaduvra de corona
que coemprende, al menog, dos haces superpucsios de cobles
circunferencieles extensiltbles, y dispuestos radialacnts hﬁ

el exterior de la armadvra de carcasa, caragcierizado norcue

y.a.

loa cebles de 105 haces de cables ¢

reunferenciagles, tieren
una extensibilidsd relative a la rotura, 2l =enos iguii’k

24 \ £ z b s >~ e al 3 oss ! Yy e
& %y, de preferencia, comprendidns cnire 10 y 265, cunnag
6l neunitico wvulecenizado cetd wontzde sobre ou 1lanta-dar

servicioc, pero no inflazde sin, ¥y una contraccidn relativa,

bajo ¢l efocto del calor de vulcgnizacidn, al mencos igual
a 1,25 y, de preferencin, comprendida entre 2 y B%.
28 .~ Neumdtico sesun la reivindicacién 18, carac-—

- 1
terizedo porgua la banss de rodedura del neumdtico, montado

sobre ou 2lants de servicio pero no inflado edn, tiene s8n
forma conocida una curvetura recisl menor gue ia de la ban-

da de rodedurs del migmo neumdtico inflado s su presidén da

servicia,

o~ Noumético para cargas pesades e inflzdo a pred

|

!

i
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-montado sobre su llanta de servicio pero no inflado adn,.

3fl - NeumZtice segin la reivindicacidn 12 6 28,

caracterizado porque la banda de rcdadura del noumdtico,

tiene ursa cufvatura radial nezativa en forma conocida, ¥y
una flecha dé concavidad superior en 10%, al menOS,:a 1s
del molde.

48, -~ NeLmétloo sagﬁn una de las reivindicaciones

Tor

18 g 38, carscterizado porque la bz noq de rodadura del mou-

-t
ot

N

mitico, montado sobre su enta de servicio pero no i:i;g~
o adn, se encuentra contrafda en forma conocida en sentido
| .

radial resvrecto @ la banda de rodadura del mismo neumf:ing

inflado a su precidn de servicio,
58, - Keumt coe segin una de las veivindicaciznos

..

1% & 4%, caraclterizado porouz los haces 86 cables circiunie-

rencisles se exiienden axislaente, al menos entre loz £oc
2

68,.~ Neuzdtico sepin uvne de las reivindicecicnes

1% a 5%, caracterizicde poroue 1o0s haces de czbles circunfie~
rencicles tienen, en forma conocida, anchuras axizles ague

dizminuyen radlalocenie hpcia.61 exterior.

78.- Neuodiico segun la reivindic zcibén 6%, carac-
terizado vorgie el heg de calles clircunicerencinlen axizloen-
te mds ancho, 8e extiende de uno & otro borde de la bend

de rod nduTE

84, Nownfitico aepdn log reivindlcscieres 6% & T8,
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‘ments en el exterior de los haces de cables circunfererciu-

.8ibiiidad y 2 la contra accién de los cables de 103 haces de

caracterizado porgue, al menos, el haz de cables circunfe-
rencizles axialmente més ancho tiens, en forma conocida, ca-
bles c.ya coniraccién relativa al éalor de vuleanizacién, es
menor que la de los cables de los demés haces de cables ci_I_'_Z
cunferenciales,

98,—~ Neumdtico segzin una de las reivindicacicnes

18 g 88, cuya armadura de corona comprende ademds, radiszl-

les, al menos Gos haces oblicuos de cables paralelos er ca- |
da naz, y cruzzdos de un haz al sigulente, caracterizado |
porque 10s cables de 1os haces oblfcuos formen dngulos com
prendidos entre 45 y 90¢ respecto = la direceidn circunfe—
reﬁcial del neumético, y son extensibles y termocontraiplss
108,~ Neumético segin le reivindicacién 9¢, ca«;c_

terizado }-')OI‘(."LJ.G leos cables de los hoscas Ob‘_&cuos tien g

pecuefia extensibilidsd relativa a 1z rotura, ¥ una coriroc-

~

cién al calor de vulcenizacidn elevada, respecto a lz exten

cables circunfecrencizles.
1i8.- Neumdtico segin wna de lag reivindicucicnes

108, ceracterizedo porque lo extensitilidad & la yo-

o
s
On

tura de los cablee de 108 hactez oblicucs es tanto oG,

Lo elovalo y cercano a los 90° es el dnzulo ITcrmado

PEISS AW

¢
e

Y]
(]
[
1=
CJ-
-
B

por estog cebles con ls direccidn circunferencizal,
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nes 1l& a 1ll&,
la armadqura de carcass son asimismo extensibles y se con-

traen al calor de vulecanizaeidn.

nes 12 a 112, caracterizado porque lcs cables radiales de
la armadura de carcasa estdn prédcticamente desprovistos de

extensibilidad y de contraceidn al calor de vuleanizacidn,

caracteri
madura de

ondulados

‘dida la sepzrTa
plitud cres

prendida

ls citade

| de las ondulaciones ce estos

S Lecede o2

los fines

zado porgue radizlmente en el exterior de la 2re |

la lonzitud de onds de ésias entre 100 y 200%

l2§ T

Neumético segin una de les reivindicacio-

caracterizado porgue los cables radiales de

138,~ Neumdtico segin una de las reivinﬁicacioah

148,~ Heumftico segin la reivindicacidn 1%,

nosS un haz de cebies

zlelos en el plano del haz, esitands compren-—

. : i
loz czbles entre 50 y 1005 de la am-|
|

e
sv& a cresta de las ondulaciones, estando com-

orientadosz, los ejes mediovz-

_--o‘q-

158, "NZURARICCO PARA CARGAS 2332743 2 INTLADO
J
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‘a méquina por una

sola cara.

Esta Memoria consta de veintidds hojas eserita

S
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