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Este invento se refiere a cierres herméticos pa­
ra compresores y/o similares y, más particularmente, para 
compresores para sistemas de refrigeración o de acondicio­
namiento de aire. En tales sistemas, un problema importan­
te ha residido en proporcionar un cierre adecuado entre el 
refrigerante en el compresor y la unidad de potencia para 
accionar el pistón de compresor de refrigerante. El uso dsj¿ 
un fuelle que tiene su extremo cerrado soldado o fijamente 
conectado de otra manera a un váatngo de pistón o palanca, 
para accionar un pistón de compresor en un cilindro, y su 
ctro extremo soldado o filamento conectado de otra m&iara 
al extremo abierto do un cilindro, para proporcionar. 
cierre hermético entre la cámara de compresión del cilin­
dro y el exterior del cilindro, es en general antiguo en 
la técnica. Sin embargo, cuando.aa utilizan fuelles-íái'gcs 
en tipos de compresores con pistón accionado por motar de 
combustión interna, que tienen carreras largas, la espira 
del fuelle más próxima al pistón soporta mucho más esfuer­
zo y flexión que las otras espiras. Normalmente, el esfuer 
zo máximo en cada espira disminuye progresivamente desde el 
extremo de pistón al extremo de cilindro. Esto es debido 
al hecho de que las aceleraciones de los pistones de poten­
cia y de compresor son máximas en el punto de inversión do 
la carrera de los pistones, y, debido a la masa de Jas nu­
merosas espiras, se retardan cada una detrás de la espira 
precedente en respuesta al movimiento de loa pistones. Es­
tos hechos explican la razón por la cual los cierros de 
fuelle han estado fallando al desgarrarse del pistón la es 
pira extrema o al agrietarse las paredes del mismo. Sin em­
bargo, si se producen frecuencias de batido, en ocasiones,
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la tensión y el esfuerzo máximos podrían producirse en la 
mayor parte de cualquier espira. Incluso en tales ocasio­
ne e, este invento mantiene la tensión y el esfuerzo máxi­
mos muy bajos para protección centra averías.
'r El presente invento supera el problema anterior *
proporcionando medios en asociación con un fuelle o serie 
de fuelles que obligan a las espiras intermedias y/o aleja­
das a moverse inmediatamente con las espiras más próximas 
a los extremos del fuelle. De este modo, el esfuersó'.ejer­
cido por el pistón sobre el fuelle se extiende más unifor­
memente sobro todas las espiras de manera simultánea,y.con­
tinua. Esto evita un esfuerzo excesivo sobre las poóns'pri­
meras espiras desde los extremos del fuelle y aumenta con 
ello la vida óel fuelle. __*.

la única figura del dibujo es un esquema aubinucs 
tra una realización del invento.

La realización preferida del compresor se-ilustra 
con un cilindro óe potencia convencional 11, un cilindro de 
compresión convencional 12 y un alojamiento de conexión 13. 
Un pistón de compresor 14 está conectado a un pistón de po­
tencia 15 por un vástago de pistón 1o. Un primer fuelle i? 
tiene una pestaña 17a que se extiende hacia adentro conec­
tada con cierro hermóíieo al pistón 14 y una segunda pesta­
ña 17b conectada a una arandela 18. Un segundo fuelle 19 
tiene postadas 19a y ipb que so extienden bneja adentro co­
nectadas con cierro hermótico a la arandela 1<3 y a nna se­
gunda arandela 20, respectivamente, .Un tercer fuelle 21 tic 
ne una pestaña 21a que no extiendo hacia adentro y una pes­
taña 21b que se extiende hacia afuera conectadas coa cierre 
hermótico a la arandela 20 y al extremo abaerto del crlxndrc
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á2, réspeetivamente.
Un par de palaaeas principales o de control 22 

está conectado a pivotamionto a paredes opuestas del aloja­
miento 13 en 23 y están conectadas a pivotamiento ea sus 
extremos internos al vástago de pistón 16 a través de un 
primer par de barras articuladas 24. Unas segundas barras 
articuladas 25 están conectadas a pivotamiento a las palan­
cas 22 en un punto intermedio a la longitud de la palanca 
22 y al extremo adyacente de un tubo 26 que se extienda des 
de la arandela 18 a una posición por encima de las barras 
articuladas 24. Un tercer par de barras articuladas.27*.es­
tá conectado a pivotamiento a las palancas 22 en unlpuhto 
situado entre dichas barras articuladas 25 y dichos pivo­
tes 23 y al extremo adyacente de un tubo 28 que se extien-

15 de desde la 'andela 20 a una posición por encima de Iras 
barras articuladas 25.
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La mitad derecha del dibujo muestra los elemen­
tos del compresor en las posiciones que adoptan cuando el 
pistón de compresor está al final de su carrera de aspira­
ción y el pistón de potencia está al final de su carrera de 
compresión. Al inflamarse el combustible en el cilindro 11, 
el pistón 14 c mcnsará a estirar el fuelle 17; la arandela 
18 subirá las crpiras inferiores del fuelle 17 y ccmeasará
a esLirar el fuelle 1 1 ; y la a 
inferieres del fuelle 11 y cum

ándela 20 subirá las espiras 
nnará a. estirar el fucile

21.
Como la aceleración de los pistones disminuye con 

la distancia recorrida, ol esfuerzo sobre las espiras del 
fuelle 21 será mínimo y ol esfuerzo sobre las espiras del 
fuelle 17, y sobre la espira siguiente al pistón 14 en par-
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iKLculsr, es también mínimo cuando se compara oon el que ha, 
bría existido sino estuvieran previstas palancas para ayu 
dar a elevar laa espiras inferiores del fuelle 17 y todas 
laa de ios fuelles 19 y 21. Se observará que la arandela 
20sedespiazarámás de untercio más 3ejos y tan rápida 
como el pistón 14*

Al moverse desde las posiciones de los elementos,
como se ilustra en la mitad derecha del dibujo, al final de 
las carreras de potencia y de compresión de los pistengs 
15 y 14, respectivamente, las espiras del fuelle 17 apenas 
estarían aplanadas si no fuera por la bajada de las espi­
ras inferiores de 17 y todas las de los fuelles 19 y 21. 
Asimismo, debido al movimiento del tubo 2§ y de la arande­
la 20, el esfuerzo sobre la espira inferior y su conexión 
con el cilindro se mantiene dentro de una cantidad secura.

Se considera evidente'que podrían utilizarte dos 
fuelles, con una disposición de palanca de velocidad"relee 
donada o deseada, o cuatro o mág" fuelles, con las corres­
pondientes disposiciones de palanca, cuando están implica­
das longitudes le carrera diferentes. Asimismo, pueden uti­
lizarse otros tipos de palancas y de disposiciones de pivo- 
taniento sin apartarse del alcance de este invento. Inclu­
so es posible utilizar medios hidráulicos para proporcio­
nar las funciones realizadaa por la disposición da palanca 
ilustrada, Esto implicaría el uso de un cilindro cecaloña­
do con dos o más escalones con pistones de diámetro diferen 
te conectados a una o más espiras intermedias del fuelle, 
para proporcionar velocidades y longitudes de desplazamien­
to diferentes para las diversas espiras, a fin de producir 
el mismo funcionamiento que en la disposición de palanca.
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Cerne lea índices elásticos, la frecuencia natu­
ral para taaaSes de Fucile dados y el número de espiras de 
fuelle, los regímenes de aceleración y las velocidades sea 
factores a considerar en el admero y lugares de la flanea 
u otros tipos de conexión al fuelle, puede hacerse el cálce 
lo o la experimentación para determinar los lugares de las 
conexiones para dar valores de esfuerzo máximo sustancial­
mente iguales en cada una de las secciones de las espiras 
del fuelle. _ ..

30
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Les puntos que como caraeteyístája ae novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Nodelo 
de Utilidad en Espala, par VElñTE años, son los rae se recô  
Gen en las reivindicaciones snpnienren

1 6 .- Una disposición de cierre hermético para un 
compresor o máquina similar, que tiene un cilindro con un 
vastago movible en vaivén en su interior y medios de poten­
cia para mover a dicho vástago hacia delante y hacia atrás 
en una distancia sustancial a lo largo del eje de dicho ci­
lindro, comprendiendo un fuelle que circunda a dicho vásta­
lo y que se extiende entre dicho vdstago y dicho ciímncro, 
teniendo dicho fuelle una pluralidad de espiras, estando 
conectado con cierre hermético un extremo del fuelle a di­
cho vástago y estando conectado con cierre herré (.iĉ  el 
otro extremo de dicho fucile a la. periferia del cilmrro, 
y medios simétricos transmisores ae movimiento en vorno a 
dicho vástago, que se extienden enrre cacho vastago l una 
o más partes intermedias do dicho fuelle y que obi-g— <-n 
imperativamente a dicha parte o partes intermedias ce o^cho 
fuelle a moverse cuando el extremo primeramente ,;;t,..c-onado 
del fucilo se mueva, pero a una velocidad o vele-cica..más 
bajas y hasta una distancia menor respecto de dicho otro 
extremo de dicho fuelle, dividiendo dichas pardea invc*^o- 
dias de dicho fuelle a éste en dos o más secciones do fue­
lle en las que loa números da espiras do cada sección son

desiguales.



Una disposición de cierre hermético para igy
eeappagor o máquina eini3,ar, que tiene un cilindro con un 
vágtago movible en vaivén en su interior y medios de poten­
cia, para mover a dicho vástago hacia delante y hacia, atr&á
en una distancia sustanciad a lo largo del eje de dicho ci­
lindró, comprendiendo un fuelle que circunda a dicho vasta­
go y que se extiende entre dicho vástago y dicho cilindro, 
teniendo dicho fuelle una pluralidad de espiras, estando 
conectado con cierre hermético un extremo del fuello a 'di­
cho váatago y estando conectado con cierre hermético el 
otro extremo de dicho fuelle a la periferia del cilindro,
y medios simétricos transmisores de movimiento en torno a 
dicho vástago, que se extienden entre dicho vástago y una 
o más partea intermedias de dicho fuelle y que obligarán im 
perativamente a dicha parte o partes intermedias de dicho 
fuelle a moverse cuando el extremo primeramente mencionado 
del fuelle se mueva, pero a una velocidad o velocidades más
bajas y hasta una distancia menor respecto de dicho otro ex 
tremo de dicho fuelle, dividiendo dichas partes intermedias 
de dicho fuello a éste en dos o más secciones de fuelle en
las que los desrlanamientos relativos entre la primera y la 
última espira de cada una ce dichas secciones de fuelle son 
desiguales,

3a,- Una disposición según la reivindicación 1*, 
en la que ol minoro de espiras de cada sección disminuye se 
cuenoialmente desde la conexión del fuelle a dicho cilindro 
hasta la conexión del fuelle a dicho vástago.

48.- Una disposición según la reivindicación 2Ó, 
en la que el desplazamiento relativo entre la primera y la 
última espira de cada una de dichas secciones de fuelle dia
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jaiRRye secueneialmente desde 3.a conexión del fuelle al ci­
lindro basta la conexión del fuelle a diebo vástago.

5&.-.Una disposición según la reivindicación 1&, 
en la que dichos medios transmisores de movimiento incluyes 
una palanca principal pivotada en unpívote fijo en uno da 
sus extremos y conectada a pivotamiento a dicho vástago en 
su otro extremo, y una barra o barras articuladas conecta­
das a pivotasieato a una parte o partes intermedias de di­
cho fuelle y a dicha palanca principal en un yunto o pantos 
situados entre sus extremos,

63.- Una disposición según la reivindicación 5̂ ? 
en la que dicha barra o barras articuladas están conectadas 
a pivotamiento a un tubo o tubos que circundan a dicho vás­
tago, y el tubo o tubos están conectados a dicha parte o 
partes intermedias de dicho fuelle,

7-.- Una disposición según la reivindicación 
que está combinada con un pistón de compresor conectado a 
dicho vástago y medios de potencia para accionar a dicho 
vástago.

83.- Una disposición según la reivindicación 1-! 
en la que el extremo primeramente mencionado de dicho fue­
lle está conectado a dicho vástago al estar conectado a 1& 
periferia de un pistón de compresor que, n su ves, está co 
nectado a dicho vástago.

$9.- Una disposición según 3a reivindicación 1̂ ? 
en la que las espiras de máximo nivel de cefueruoa a cada 
lado de dicha parte o parteo intermedias, tienen nivelen da
esfuerses suatancialnenl iguales.

1C3.-- Una disposición según la reivindicación 
is, en la que dichos medios aimótrieos transmisores de m§-

'"3
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