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Los reguladores automdticos de los sisbemus de transmisién
de frenos del tipo de tornillos de regulacién son aparatos cuyo
alargamiento es debldo a la reversibilidad entre el tornille de

regulacién, cuyo filete estd cortado con esbe objeto, y una buer--;

ca a la cual se deja .su libertad de rotacibn durante el perfodo
de alargamiento del regulador, miantras que el acortamiento de
dicho regulador es ejecutado por atornillamiento de la tuerca
sobre dicho tornillo, siendo mandada entonces la tuerca duiante
el per{odo de recuperacibn.

‘Con tales aparatos, cuando los jugos entre los drganos de
frenado y sus superficies de aplicacibn -zapatas de freno y Llan~-,

tas de rueda en la mayoria de los casos, en los vehfculos ferro- &

viarios- son demasiado pequsiiog, €l valor correcto de dichos jue-
gos es restablecido desde el primer frenado, mientras gue, de
ger demasiado grandes dichos Juegos, un retorno a su valor co-
rrscto no es sino muy progresivo y no se obtienc més §ue-al cabo
de un nlmero relativamnente grande de frenados sucesivos.

Ta presente invencidn tiene especialmente el fin de uejo-

T,

rar las cualidades de los reguladores de este género, permitien- :

db el restablecimiento corrccto de los jusgos sobre el valor
deseado, cuanio dichos Jus3o0s son demipiaao grafdes, mediante
un nfinero de maniobras muy reducido.

thora bien, mientras que, en los reguladores conocidos,un
nuevo atornillamiento de l1la tucrea mencionada es efectuado en

una fase durante el aflojamicnto de los frenos, no verificdndo-
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se nunca tal nuevo atornillamiento durante el apretamiento de

los mismos, segdn la invencién se aplica a la tuerca una fase

de funcionamiento de nuevo atornillamiento tanto al aflojérse

los frenos como durante su apretemiento, doblando asi cuando me-
nos la capacidad de recuperacibn de tal sistema.

Para ¢llo, la gufa y la escuadra de maniobra del regulador
del tipo mencionado estdn previstas de modo que, tanto durante
el movimiento de apretamliento como durante el moviniento de aflo- .
jammiento, la escuadra basculante de un tal dispositivb de regula-'l
cibn es hecha oscilar_de amﬁps lados de la posicibn que corres-
ponde al emplazamiento de bloqueo del rezuladdr montado, de modo
gue cuanio se aprietan los frenos, el cdrter de inando del regﬁla-:;”
dos eimpieza girahdo en un sentido (sentido de recuperacién)antes -

de girar en ¢l otro, repitiéndose en sentide contrario la osci-

lacibén durante el aflojamicento, empezando también con una carre-

ra de recuperacibn.

En una foma de ejecucién de un tal mecanismo, la escuadra

montada sobre ¢l eje de cruceta del vdstago del pistén motor de

frenado atraviesa también una gufa de rampa acodada, montada os-

cilante sobre un eje de uniln, y dicha escuzdra estd provista de
tres rampas que cooperan con dog tacos Qe ruedecilla, es decir
dos rampas frontales ‘separadas por una entalladura de bascula-
miento slrededor de la ruedecllla correspondiente, regulable en
posicién scbre la zufa, y una rampa‘aorsal que cdopera con una
ruedecilla corrsspondiente montada fija en dicha guia, conducien=- ;.

do la cooperacibn de las ruedecillas y de las rampas frontales %ﬁlv,
y dorsal anteriormente menclonadas a un retorno a una posicibn

fija simultdneamente para la escuadra ¥ para su gufa.

Teniendo en cuenta el hecho de que, a cada carrera de apre-

tamiento y de aflojamiento de los frenos, el cdrter del regulador i
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. tor de movimiento complementario entre el anillo de arrastre de

oscila de ambos lados de la posicibn de blogueo, tal cédrter

segin la presente invencidn, recorre forzosamente, a cada ma- |

niobra,una carrera en el sentido del destornillamiento para v

evitar todo aflojamiento inoportuno de la tuerca susceptible de

empezar durante la ejecucién de la correspondiente carrera de

destornillamiento del cdrter del regulador se dispone un selec- :

un tal regulador y una parte fija de este Altimo,preferiblemen-

te su manguito-gufa.

.
I
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Los Aispositivos de regulacibn as{ dispuestos tienen una

eficacia muy mejorada.

La descripeién siguiente, que se refiere a los dibujos que -
se adjuntas a titulo de ejemplos no limitativos, permitird com- '
prender bien cbno se pone en prictica la invencibn.

Le Tigura 1, muestra un esquema general de la disposicidn

de un regulador de transmisibn en una transmisiln de frenos,

representdniose esta ﬁltima de manera parcial.
La figura 2, &3 una vista en planta correspondiente a la
figura 1.

La figura 3, muestra un esquema que, en su parte derecha,

representa en planta la escuadra basculante y la gufa oscilan-

te que mandan la biela de maniobra del cdrter del regulador, {T
misntras gue la parte central de este esquema muestra las curvas}
que, durante la maniobra, sigue la esplga de la escuadra, re-
presentando la parte igzquierda, por el extrcmo, el cdrter del
regulador, con indicacibn de las posicioﬁes angulares corres-
pondientes. . -

~

La figura 4 muestra un esquewa del regulador, visto por un

extremo, con el diagrama de su desplazawmisnto tal como éste se

produce en losg reguladores conocidos.
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La figura 5, muestra el diagrama de funcionamiento del re-
gulador segfn la presente invencién.

Las figuras 6 y 7, que se unen por las lincas A=A, mues-—
tran en secciones parciales el regulador accionado por la es-
cuadra y la gufa de la figura 3. '

La figura 8 muestra, en mayor escala, el detalle del se-
lector de movimientos dispuestos entre el anillo de errastre
del regulador y su manguito-gufa.

Como se ve en la figura 1 donde, para una mayor claridad

‘de 1o que se va a decir, se representa un sistema de transmi-

sibn de frenado de una disposicién generalmente conocida, se
encuentra interpuesto en una biela de traccibn un regulador 1
que estd enganchado de un lado, mediante una oreja 2 solidaria
de un eje 3 que atraviesa una placa 4 prevista en ol extrewmo
exterior del mangulto de guia 5 del regulador, siendo atrave-
sada la oreja 2 por un ejé 6 de direccibn perpendicular a la
del eje 3 que pasa por el extremo de uno de los balancines 7
de dos lados de la transmisibn d4e los frenos. Bl eje.s se en-
cuensra dispuesto en uno de lds extremos del balancin 7,mien-
trag que el otro extremo de tal balancin estd montado mediante
un eje 8 sobre la cruceta terminsl del véstago 9 de un pistén‘
de frenado contenido en el cilindro 10, estando provisto dicho
cilindro, del lado de su fondo, de una oreja 11 montada median- ?
te un eje 12, homdlogo del eje 8, en el correspondiente extremo -
de un balanci{n 13 opuesto al balancin 7. Los dos balancines
estdn unidos meiiante una biela de reaccibn 1Ca montada de ma-
nera articulada con los éje 7a y lBé dispuestos, en la regifn
central de los balancines, con un muélle de retorno que actia
en €l sentido del aflojamiento de los frenos.

Bl eje 6a del balancin 13 que corresponde al eje 6 del ba-
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.versible en su tuerca ZL (Figse. 6 y 7), estando montado rotato-
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lénoin 7 actda sobre una biela 13b de traccibn que conduce & un

basculador de frenado andlogo al que Se encuentra, opucsto, en
el extremo de la biela que comprende el regulador 1, cano se ve-

rd més adelante.

21 véstago de rezgulaciln 14 gus constituye sl extrewo del
regulador opuesto al que estd constituido por el enganche al man-
zuito-guia 5 estd montado erticulado, mediante un eje 15 y una

oreja 16 correspondiente, en el extremo de uno de los basculado-

e

res 17 del sistema de frensdo de una ruede 18 y el otro extremo
de este basculador 17 estd enganchado, mediante un eje 19 y una

oreja 20 corresponiiente, en un tirante 21 articulado, medlante

un eje 82, sobre el soporte 23 de una zapata de freno 24. D1l dis-
positivo de frenado de una rueda coumprande asimiswno un bascula-
dor 25 enganchado por una biela 26 articulada y anclada en un pq§: _
%o fijo, accionundo este bascculador, mediants un eje 37 y 6rganosf‘
andlogos, una zapata de freno dispuesta sensiblewente de manera

diametralmente opuesta con respecto'a la zapata 24 y los buscu-

ladorss 17 y 25 estdn unidos entre si por una biela de reaccifn

28 intermedia, montada mediante ejes 29 y 30 en las regiones cen-
trales de los dos basculadores. -

De manera conocida, el vdstago de regulacibn 14 es suscépti—T,
ble de desplazarse con re¢specto al cuerpo de regulador 1, com- .
prendiendo este Gltimo, pare ello, una tuzrea 31 que forma parte
de un tubo de regulacibn 32 y de una funda 33 de proteceidn aue

cubre un filete 34 practicado con una inclinecibn tal que es re-

rio e¢ste sistema en el cuerpo 1 y constituyendoan elemento de
~
la parte rotatoria del regulador.
Refiriéndonos zhora & la fizura 6, puede Verse que 8l cuere

po 1 comprende exteriormente un cdrter de mecanisio 35 que ac-
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clona los brzanos internos y susceptibles de girar, con respec- ?;‘,{
to al eje ﬁel_aparato,_apoyénﬁose.oon una superficie correspon- :
dlente sobre el extremo de un manguito de acoplamiento y giran-
do sobre un menguito-gufa que se deseribirdn wds adelante.Para
ello, el cdrter 35 es solidario de un brazo 36, en cuyo extre-
mo est4 montado glratorlo un perno 37 que termina cn una placa
38 que sujeta, mediante un eje 39, una biela de mando 40 accio-
nada, como ¢n los aparatos conocidos, por una escua&ra girato-
ria montada en una prolongacién del eje 8 y que encuentra en su ?

desplazaniento, a través de una guia 63, una ruedecilla montada -

fija, aunque de mansra regulable, en dicha gufa.

E1 regulador mencilonado anteriormente es reversible, es
decir que es éusceptible ~cuando los jﬁegos entre las zapatas
24 y la rueda 18 son demasiaao pequeilos, durante el apretamien-
to de los frenos- de pemitir un alargamiento por destornilla-

miento libre de la tuerca 31 sobre el vdstago 14, deteniéndose

dicho degtornillamiento cuando el avance del eje 8 ha hecho bas

cular suficientemente la escuadra msncionada y girar, por con=-
siguiente, ¢l cdrter 35 bajo la accibn de la biela 40, mediante
el brazo 36.

Segln el modo de funcionamiento de este género conocido de

aparato, es susceptible teambién, en caso de aparieidn de un jueuf?
go demasiado grunde entre las zapatas'24Vy la fued& 18, de comu-
nicarle a la tusrea 31 une rotacién mandada, durante el afloja-
miento de log frenos, para acorbar ¢l regulador por atornilla—

miento de la tusrca 31 sobre el filete 34 del vistago 14.

in efecto, el regulador comprende dentro A8l cdrter 35,
cano los aparatos conocidos, un filete de tornillo 43 que coo~
pera con un filete &e tornillo conjugado 44 de un manguito de

gufa 45 solidario de la caja 4, con un juego axil entre los fi-
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letes 44 y el Pilete 43, y este uanguito-gufa cst§ provisto in-

' teriornente de un muelle de compresién 46, cuya accidn tiende

& apartar un anillo de zpoyo 47, angularumente golidario de un
ejevhueco 48 de mecanismo solidario del tubo de regulacifn 32
de una superficie de apoyo 49 de fbrma cbdnica oorreépon&iente
a la del anillo 47; egtendo prevista dicha superficie én el
mﬂlguito;guia 45 mencionado. Para ello, el melle 46 estd dis-
puesto entre un resalto del @je hueco 48 y un tope de Dbolas
que se apoya 61 mismo contra un anillo de acclonamiento 50
sugceptible de aplicérse‘sobre la corona terminal del manguito

de acoplamiento 52 solidario del tubo 32, para formar un em-

brague plano, y sobre un resorte circular 53, sstando inserto
dicho resorte circular 53 en una garganta del cérter 35.
Adeinds, un muélle helicoidal 5L de espiras sn contacto
estd unido por su extPemo corresppndiente con el anillo de
accionamiento 5C y estd montado rozando con su extremo opuesto
en un alojamiento corrssponiiente del cdrter 35;:las cspiras
de este muclle- son enérgicamente aplicadas por expansibn en el
alojamiento menclonado en uno de los sentidos de rotacién,rea—
lizando asi una unién sntre el ecdrter 35 y ¢l anillo de accio-
namicnto 50, mientras que, en el otro sentido de rotacibn, el

moviniento r=lativo es libre.

in un aparato asf constituido, cusndo el vdstago de pis-
tén 9 avanza para la ejecucibn de un frenado, la biela 40 pro-
voca, bajo la accibn de la escuaira basculante mencionada e

la gufa correspondiente, una rotacibn del cdrter 35 que le per~.:’

mite a dicho cdrter avanzar con su filete A3 sgbre los filetes
44 del menguito-gufa 45, desplazéniode el conjunto mbvil del

regulador del lado que corresponde a la izquierde de la Fig. 6.‘;§jf

Durante este movimiento, efectuado relativauente al man-



guito-gufa 45, el anillo de apoyo 47 se acerca & -ka superficie de

apoyo 49 de dicho manguito-gufa.

Si los juegos son demasiado pequefios, los brganos de frenado, ..

del lado del véstago de regulacién 14, se inmovilizan lo mismo que

e

210.~ ¢l conjunto méril del regulador, en traslacibn. Gl manguito-guia
45, sieupre arrastrado en el movialento de apretamiento, provoca
-mediante los filetes 44 y 43, el cérter 35, el rusorte circular

53, el anillo de acclionamiento 50 y ¢l tope de bolas- la compre-

sibn del muclle 46, disminuyendo o suprimiendo as{ la fricciln
2l5.~ entre el anillo 50 y el manguito de acoplamiento 52. Como el mo=
mento de reversibilidad de los filetes 34 y de la tusrca 31 no es
retenido ya por dicha friceibn, el regulador se destornilla. Bste
destornillamiento cese en cusnto el cdrter 35 ha girado en un én; ﬁ‘ua&ﬂ
gulo suficiente para permitirle al conjunto mévil del regulador y i
820.~ en particular, al eje hueco 48 y.a su anillo 47 alcanzar la super-l
ficie 49 el menguito de guls 45. Los jucgos demasiado pequeilos A

son devueltos asi al valor normal desde el primer frenado.

Por el contrario, sl existen jusgos demasiado grandes entre
las‘zapatas 24 y la rueda 18 durante el aflojamiento de los fre-

825.- nosg, es decir a la vuelta al cilindro 10 del véstago 9 del pistdn "

de frenado, una escuadra y una guia del tipo conocido accionan
la biela 40 de mando y, con su brazo 36, el cdrter 35, de modo

gue dicho cérter gira simplemente en sentido contrario al que se

ha descrito anteriormente. Durante este movimiento, en cuanto la

bont

23C.- - expansifn del muelle 46 de compresifn ha podido hacer que cese el §
contacto entre el anillo 47 y su superficie 49 del ménguito—guia :
45, 1a unién realizada por el muelle 51 deatro Agl manguito-gufa |
arrastra el anillo de acclonamiento 50“&, con su collar, el m&n—v
guito de acoplamiento 52 asi como el tubo de rezulacibn y la tuer-

238.- ca 3L, atornilléniose esta 41timna, asf como el filete 34, para
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acortar el regulajor, lo cual surte por efecto una disminuciln
de los Juegos que tisnde a devolver éstos a su VQlor normale
Puede comprobarse en los aparatos conocldos, como se vé
en la figure 4, que cadz frenado provoca mediante el brazo 56 g
una oscilacifn del cdrter del rezulador 1 y que esta oscilacién
simple puede ser representada sn un diagrama donde el eje CA

corresponde & lag oscilaciones del brazo 36, misntras que el

i
I
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eje (B corrssponde a las carreras del cilindro de freno durante
el apretamisnto y el aflojamiznto. Durante el apr:itamniento de
los frenos, representado por el segmento OC, la linea (P repre-

senta un destornillamiento de la tuerca dsl regulador, nientras

que, durante el aflojamiento de los frenos, la carrera inversa,
representada por la linca D@, fepresenta una posihilidad de
atornillamivint o de dicha tuerca de regulador.

E1l dispositive segﬁﬁ la invencifn conprende una escuadra
basculante 60 montada en una prblongacién del eje 8 da cruceta

y dicho eje 8 lleva ademds un roiillo 61, destinado a circular

en la entalladura 62 de una gufa 63, estando montada fija esta

@1ltina, vero libremente oscilante alrededor de un eje soporte .

64 unido en un punto £ijo, por ejemplo al sombrerete del cilin- o
dro 10, Una segunda entalladura 65 estd practicada en la gufa “
63, siendo paralela z la parte réetilinea de la entalladura 63
dicha entalladura rectilinea.

dsta entalladura 63'comprende un codo 66 situado del lado
de la unidn al soporte 64. Ia gntéllaaura 85 estd provista de

un taco 67 portador de un {ndice 68 gue se mueve sobre una ese

cala, estando provisto dicho taco, del, lado de la escuadra, una

ruedecilla 69 destinada a cooperar con dicha escuadra.
Por otra parte, la gula 63 estd provista, también del lado

de la escuadra, de un taco fijo 70, también rodeado por una rue-

: Ei'h asy o ; ) L
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decilla.

Del lado de la ruedecilla 69, la escuadra 60 presenta una

rempa rectilinea 71 unida por una perte redondeada 72 a una en-

talladura 73, que se prolonga & su vez, por una parte redondeada, -

en una segunda rampa\74 quelforma,un'éngulo obtuso con la fampa
71. Del otro lsdo, la escuadra 60 presenta una rampa dorsal 75
destinada & cooperar con la ruedecilla delitaco VO;,La punta de
le escuadra donde termina la rampa 71 estd provista de una picza
de unibn 76 provista de una espiga 77 sobre la cudl estd articu-

lada la biela 40 de maniobra.del_cérter'ss;

.
Rt ]
i

E1l dispositivo as{ descrito funciona de la sigulente manera: S

En la posicién representada en la figura 3, que corresponde
al afloje.aiento de los frenos, el eje 8 de cruceta ¥y su ruedeci-

1la 61 se encuentran en la posicidn trasera, del lado del cilin-

dro, on la gufa 63 y por tanto al fondo de la parte acodada de la %:5'

entalladura 62. La escuadra basculante 8C se encuentra mantenida
por sus rampas 71 y 75 entre las dos ruedecillas 69 y 70, de modo
que el sistema constituido por la escuadra 60 y la gufa 63 es

sujetado en'posicidn fija, siendo obligada la ruedecilla 6L por

el védstago de pistdn 9 a recorrer un trayecto rectlinea represen- ;

tado por sl eje 78 de la figura 3, eje scbre el cual cstd situado :

el centro del perno de rotacibn 64. _

Como el taco 67 estd montado en la posicién de la fig. 3,
cuando empieza el apretamiento de log frenos, el sistema cqnsti-
tuido por la escuadra 60 y la gula 63, mandado por el avance rec-—
$ilfneo de la ruedecilla 61,empieza una oscilacidn compleja re-
presentadé en ssta figura por la curva.?9 descrifé'por la espiga
77, oscilaciln que gracias a la unidn entre la biela 40 y el bra-
20 36, repite el cérter 35 del regulador.

Dicha curva 79 comprende un arco terminado por una punta 80,
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- la de la figura 4, las acclones descritas anteriormente; el eje
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arco recorrido en un sentido tal que corrssponde a un atornilla-
miento de la tusrca 31 del regulador sobre el filete 34. Mds

alld de esta punta 80, ¢l retroceso y el basculamisnto de la es~ :

cuadra 60, combinzdos con el basculamiento de la zufa 63, hacen
que la espiga 77 recorra un arco 81 terminado por una parte rec- |
tilinea 82, paralecla al eje de desplazamientoc de la ruedeccilla

61 (carrera de aplicacifn de las zapataé sobre la rueda can elas=’

ticided en las transmisiones), encontrdndose dicha parte recti-

1{nea en correspondencia del deslizamiento de la rampa rectilf-

nea 74 debajo de la rusdecilla 69, sin basculamiento para la es- © =
cuadra nl para la gufa. EL recorrido del arco 81 corresponde a

una carrera de destornillamiento del rogulador Gurante el apre-

£
et
s

teniento de los frenos. .
41 aflojarse los frenos, el retroceso de la ruedecilla 61

provoca el reécorrido inverso 4de los elementcs de curva 82, 81 y

80 descritos anteriormente por la espiga 79, y en este recorrido

inverso el arco 81 prcﬁoca una maniobra del cdrter 35 en el sen- f o
tido del atornillamiento del regulador, micntras que mds alld de
la punta 80 ¢l esrco de curva recorrido corfespohde a un destor-

nillamiento de dicho regulador.

ELl diagrama de la figura 5 represonta, de manera andloga a & " -

C;F es andlogo al eje CA y el eje 0,G es andlogo al eje (B. Du~

rante el apretamiento de los frenbs, representado pdr el segmen-
to OlH, la posibilidad de gtornillamiento de la tuerca 31, segfn
la oscilacibn dsl brazo 36, estd representada por el segmento de
curva IJ quo corresponde a un Auevo atornillam;qpto (acortamien=-
to) del regulador; correspondiendo el “bunto i‘al punto 80, ¥y
luego por un segmento JK, equivalentea‘una posibilidad de des-

tornillamiento del regulador (arco 8l). EL aflojamiento de los
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‘nos, a una oscilaciln angular y, durante dicha oscilacibn por el

frenos, representado por el seguento HL, provoca en primer lu~

gar el corrido de un segmento KN' que corresponde a una posibili-

dad de nuevo atornillamiento (acortamiento) ~racorrido cfectusdo

cen sentido inverso sobre ¢l arco 8l hasta la punta 80- segui&q,de;:

un segnento I correspondiente a una posibilidad de destorni-
llamiento (alargamiento) del regalador.

Tl sistema permite aunentar en cuando:nenos el doble la
capacidad de acortamlento del regulador a cada golpe de frenado,
ya que este.acortamiento es efectundo en primer lugar tanto al
apretarsd como al aflojarse los frenos, mientras que, en las so- :
luciones conocidas, dicho acortamiento era realizable sblo du- %ﬁ'
rente una u otra de las fases de funcionamicnto constituidas por
el apretamiento y por el aflojamiento 4Ae los frenos.

Es de notar uuu; como en los reguladores conocidos, el taco ;5

67 puede ser aesplazaﬁo'para una regulaoién inioidL en la enta-

lladure 65 de la gufa 65; corresponidiendo de hecho'dicho despla=~ én:

zamiento a wna fijacibn en orlgen de un valor de los juegos ey1s~l\
tentes entre las zapatas y las rucdas. Bl igsplazamlfnto del tacohd

87 entre las dos posicliones extremas 671 y 672 conduce 31mplemen-;

te a pequelas deformaciones de la curva que sigue ¢l taco 77, co-i
. B :

rrespondiendo la curva 791 a la posicibn 671 y la curva 792 a la

posiciln 672.

Por consiguiente, el regulador se encuentra sometido,‘duranui'
A |

te los movimientos de apretamiento y de aflojamiento de los fre-

desplazamiento ael cérfer-BS pér el rfilete 43, sobre el fllete

44 del manﬂuitonnuia 45, dlcho reculador pasa de un gector lla-
mado #sactor librer a un sector 1lamado #gector blOGueado' 00ﬁ4§L
pondlendo estos sectores a las posiclones en las cuales el anillo: .

de parada 47 se sncusntra fusra de contacto con su superficie 49
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y respectivamente en contacto con esta t1ltima, sin que por ello

se verifijue una conpresifn del muelle 46, estando por el eje
83, en la figura 3, el limite de estos dos sectores.
f#s de notar que la posicidn de reposo del 4ispositivo Te-
360.~ gulalor descrito, al aflojarse los frenos, corrssponde a und po-

sicifn de la espiga 77 que se sitf@a por congbruccibn, ccn res-

pecto al eje 83, del lado del sector blogucado. Zn cstas condi-

ciones, cuando se aflejan los frenos, el»anillo 47 de parada se

apoya nuevauente scbre la superficie 49 del manzuito-gula 45
365.~ despuds de haber estado libre, estando detinada esta cooperacién§l
a impedir los destornillamientos inoportunos del regulador por

efectos de inercia en la transmisién de los frenos (choques,‘pa—.;

sos de aparatos le vias,tamgongmientos y otros);
Como, en un r:gulador acclonado por el sigtema de escuadra
370.~ y gufa desecrito anterioruente, cada carrera comprenie, al apre-
tarsz los frenos, ﬁna fase de atornillamiento del rsgulador y
lucgo una fase de destornillamiento, y, tainbién cuando se aflo-
jan los frenos, una fase de atornillamiento y una fase de des-

tornillamiento, conviene evitar que las fases de destornilla-

373+~ miento puedan produclr incitaciones a alargamientos ingportunos
del regulador por destornillamiento de la tuerba 3. sobre el fi-:

lete 34. . 3
Para evitar tal posibilidad, que constituirfa un inconve-

niente, segln la invenciln se encuentra dispuesto un-selector de

380.~ movimientos entre el anillo de accionamiento 50 y una parte no
giratoria del regulador, por ejenplo el manguito-guia 45. i~
El anillo de accionamiento 50 estd proviste, en su nervio

interior 84, dé un alojamiento 85 de abertura 86 achaflanada que

recibe de menera corrediza el extremo 87, doblado axilmente, de

385.~ un muelle helicoidal 88 de espiras en contacto. Hste muclle estd
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montado con friccién dentro del espacio interior 89 de la parte %
9C del manguito-guia 45, estando provista exﬁerionnente dicha
parte del filete 44. Z1 desplazamiento longitudinal del muelle es !
impedido por un anillo 91 due ge ve en relieve dentro del espa- ‘
39Ce~ cio 89. ‘ ,

Bl didmetro del muslle ée, en estado de réposo, es 1igera-
mente mayor que el didmetro interior de ia perforacién 89 y el .
sentido de su arrollamiento es tal que <1 muellé-éé, en egtado |
de dilatscifbn viene a aplicarse éontra la perforacifn 89 cuando

395.~ el anillo de accionamlento ticnde a girar en el sentido que co-

rresponde al destornillamiento de la tuerca 31 sobre el filete e
34, es decir en el sentido de alargamiento del regulador. Ln el
otro sentido, por el contrarib, el muclle 88 puede patinar li-
~ bremente dentro de la perforacifn 89. |
400,~ Por consigulente, todo movimiento del cdrter 35 en el senmti~ |
do del acortamisnto del regulador es transmitido al anillo 50 por |
el muslle 51 y pdr'dicho'anillo, por el resorte circular 55 y por
el manguito 52 a la tuerca 3le Todo movimiento del cérter 35 en
el sentido del destornillamiento se detiene en el anillo 50 reteu'-
405+.= nido por el muclle 88.

Por lo tanto, estos movimisntos, que correrfan el riesgo de |
producirse con el cdrtur 35 digpuesto en ¢l sector libre, no pueda*
transmitirse a la tuerca 31 en el sentido del destornillamiento ‘
sobre ol véstago 34, sino que son transmitidos a dicha tuerca en

410e~ €l sentido del atornillamiento.

¥ 0T Auw

~ ' L]
Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan para
que sean objsto de esta Patente de Invencién en lispada, por vein-

te afios, son los siguientes:

- . :
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415.~ 12,- Forfeccionamientos introducidos en Los. dispositivos auto-. -
mdticos resuladores de los sistemas de transmisibn de Prenocs, es-
pe¢ialmente de un vehfculo ferroviario que comprenden un rezulador ;

reversible del tipo de tornillo de regulacibn y de tuerca, estando

e T

1ibre de girar dicha tusrca sdbre un filete reversible, en el sen-
420.~ +tido del destornillamiento, en caso de insuficiencia de dichos
juegos, y siendo mandado a rotaciln, en el sentido del atornilla-

miento, para cfectuar una recuperacién, egn ¢l caso de ser dema-

LT o I
B nAEA

'siado grandes dichos Jusgos, quedando asegurado &l mando de dicha
tuerca por un cdrier de regulador gue es hecho oscilar por una es-;,
425.- cuadra basculante que, bajo el empuje del cilindro de frenado,re-

corre una gufa, ¢stando unido dicho cdrter a la escuadra menciona-

e e e

da por una biela articulada, caracteérigados por el hecho de que
dicha escuadra y dicha gufa estdn previstas de modo que le es v
transmitido a dicho cédrter cuando menos un basculamiento doble

430.- tanto durante la carrera de apretamisnto de los frenos cono duran-
te la carrera de aflojamiento de Lo wismos.

2¢,~ Dispositivo de regulacién segln el punto 1®, caracteri-

zado por el hecho de que la gufa es de-eﬁtalladura de maniobra
acodada, estando atravesada dicha entalladura por el eje de osci-
435.; lacién de la escuada y estar montade. dicha gufa giratoria sobre
un eje £ijo. |
3%,- Perfecclonamientos segn el punto 22, caracterizado por %
el hecho de que la sufa estd provista, de un lado, de un taoo_mopa
tado en posicibn regulable en una entalladura de regulacibn para-

440.- lela a una de las ramas de la entélladura de maniobra y, del otro

lado, de un taco fijo, pasando la escuadra entre kos dos tacos y
cooperando con éstos mediante superfici;é'de apoyoe.

4¢,- Perfeccionamisntos segdn el punto 32, caracterizado por
el hecho de que, del lado del taco regulable, la escuadra presenta

445.~ d4bs superficies frontales de apoyo, cuyos planos forman entre si

20 .
’Eﬁ}‘ o ) . ’ e }
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un émvulo obtuso, con une antalladura de basculamiento alrededor deax

dicho taco reguleble en sl vértice de dicho dngulo, sicndo parale- ?“
la a la superficie dorsal de apoyo una de las superficies fronta- :
lss de apoyo. ' . ;

5€, = Perfec01onam1entos segln el punto 1e, caracterizadospor

el hecho de haber, dispuesto entre el conjunto giratorio del re-

guledor y una parte fija de esta fltimo, un selector de movimiento ©

complementario, destinado a impedlr la transmisibn, a la tuerca
de dicho regulador de los movimiesntos efectuados por el cdrter en
el sentido del destornillamiento.

68,= Perfeccionamientos segln el punto 52, caracterizados por i -

el hecho de que el selector de movimiento estd dispuesto entre el
anlllo de accionamiento y el manouito-guia. ‘

78~ Perfeccionamientos segln los puntos 5¢ y 69 caracte ri-
dos por el hecho de que el selector de movimiento est4 gonstituido
por un muelle helicoidal provisto de un extremo doblado axilmente

e inserto de manera corrediza en el lado del anillo de acclonamien~. . -

to, estando montado dlcho muelle sanetido a precampresidn por su
arrollamiento helicoidal en el espaclo interior del manguiro;guia. E

82, »PERFECTICGNAHIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOSITIVCS |
AUTOMATICCGS REGULADCRES DE LOS SISTEMAS DE TRANSMISICN DB FIINB»,
tolo tal y conforie se describe en la presente Hemoria, la cual

consta de 469 linecas y'a t{tulo de ejemplo se representa en log .

aijuntos dibujos.
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