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a accesorios de este génerc para vehiculos en los que el“"f m

" bre superior y un volumen cerrado total de aproximadamente

ques, automdviles y otros vehiculos, segin lo ilustran las™

La presente invencidn se refiere en
general a unos  accesorios para convertir véhiculos de tipo
normalizado en vehiculos que se expanden ofreciendo un nue-
vo volumen utilizable cerrado a partir de un volumen uti-

lizable primitivo cerrade, y mds en particular se refiere
nuevo volumen utilizable cerrado tieme un mayor espacio {i;i

el doble del volumen cerrado primitivo. : R

En la técnica del ramo son ya bien co-

nocidas unas estructuras expausibles, tales como los remol-~

patentes de EE.UU. ntms., 2.162.062; 2.569.641; 2.501.027;
1.477.,111; 2.636,773; 3;351.373; 4.057,2684; 3.558.161; -
3.352,590; 2.749.,174; 2.990.214; 3.596.416; 3,905.304 y
2.936.745, Por ejemplo, la patente de EE.UU. ne 2.501,027
describe un vehiculo tipo "seddn'" o de los denominados "“ran
chéra“ dotado de una carroceria corrediza con accién teles-
copica, en el cue hay un cuerpo interior de ca%roceria dis-
puesto a deslizamiento en el interior de la carroceria ex-
terior del vehilculo, y que puede expandirse a deslizamiento
hasta alcanzar casi el doble de volumen encerrado. Esta dis
posicidn corrediza de accidn telescépica se expone también
en la patente de EE.UU. ne 2.636.773 para un remolque. EL
uso de compartimientos corredizos de accidén telescépica en
un vehiculo para ofrecer un espacio utilizable partiendo de
uno que no lo es, resulta tanbién conocido por las patentes
de EE.UU. ntms. 2.16¢.062 y 2.569.641, Asi, la patente de
EE.UU. n2 2.504%,641 revela un bastidor conectado a rotacidn

a la pared lateral de un remolque, que se hace girar ba jando|
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desde una posicidén de abatido, inutilizable, a una posictéﬁ;
de abierto en la que se dispoﬁe un toldo, desplegado con agA
cién telescépica, para encerrar un lecho o una plataforma
dentro del remolque, De manera parecida, la patente de
EE,UU., n2 2,168,062 describe un remolque expansible ep el
que las paredes extremas pueden hacerse girar hacia fuera- -
partiendo de una pcsicién de abatidas, en la que no se uti-|
lizan, a una posicién de abiertas en la que se dispone de
un espacio afadido en ambos extremos del remolque. Las pa-
tentes de EE.UU. nams. 2.7%9.174; 1.477.111; 3.596.416;
2,990.214; 3,555.151 y 3.352.596 tienden todas a ofrecer
unas estructuras desmontables, replegables o abatibles ta-
les como tiendas o remolques. Estas estructuras abatibles
o desmontables se revelan también en general en las paten-
tes de EE.UU. ntmeros 3.905.304 y 2.935.745. Tales estruc-—
turas desmontables no son satisfactorias cuando se desea
tener un espacio utilizable con espacio libre pof arriba

en la posiciodn de abatidas o desmontadas. Esto esAcierto
también para las disposiciomes telescdépicas expuestas en
las patentes de EE.UU. nums, 2,569,641 y 2,165.062, Respec-
to a las estructuras arriba mencionadas, expuestas en las
patentes de EE.UU. ntGms. 2.501.027 y 2,636,773, =stas es~
tructuras no son satisfactorias por ser mecdnicamente en-
gorrosas y no acrecentar fdcilnente el espacio libre supe-
rior del volumen expandido, ni proporcionar fédcilmente un
volumen expandido mayor del doble del volumen primitivo

sin expandir., Es mds, lo dicho anteriormente es cierto tan-
tc si el vehiculo wisno es de tipo expansible como si se

trata de un vehiculo de tipo normalizado que deba luego con

‘vertirse para obtener tal venfculo expansible. Ademds, no
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yor espacio superior libre (en altura) y mayor volumen uti~]
“1izable. .

menos un riembro de panel amovible de carroceria. El acceso

lizable cerradc primitivc. Estos medios de unidén comprenden

existen, que se sepa, métodos econdmicos satisfactorios pa-'
ra convertir vehiculos de tipo normalizado, tales como un

automdvil compactc, en un vehiculo expansible que tenga ma-

.
® x4

Estas desventajas de la técnica ya gg~
nocida son superadas por la presente invencidn. R

Se ofrece con ella un accesorio para
convertir un vehiculo de tipo normalizado, tal comd unjéqt
tomévil compacto, en un vehiculo ekpansible. El vehiculo
tiene una carroceria de vehiculo que define una configuracign
exterior para el vehiculo, comprendiendo<la carroceria .del

vehiculo un bastidor estacionario de carroceria y por lo™

rio comprende una envolvente de ampliacién asegurada a iga -
carroceria del vehiculo después de retirado el miembro de
panel aﬁovible, volviéndose a instalar luego este Gltimo
sobre la envolvente de ampliacién. EL miembro de panel amo-
vible de carrccerla es, por ejemplo, un panel trasero de
carroceria, tal como el panel de ventanilla trasera en el
caso de un vehiculo automévil con puerta trasera. Ademds se
prevén medios para unir la envolvente de ampliaciodn al bas-
tidor estacionarioc de carrocerla a lo largo de una pareja de

bordes *'confrontables' (susceptibles de confrontacién) dis-

puestas en un plano que define la diagonal de un volumen uti

una capota abatible del tipo de acordeodn y uncs medios de co
nectar a rotacidén la envolvente de ampliacién al bastidor es
tacionario de carrcceria, con movimiento de rotacién en tor

no a un eje de giro. La envolvente de ampliacién. es capaz de
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moverse a rotacidén, en torno al eje de giro, recorriendo

un éngulo dé substancialmante 902 desde una posicién, que
en lo que sigue se denominard '"cerrada', en la que los

bordes confrontabies se hacen confrontar substancxalmente
entre si y la,capcta del tipo de acordedn se halla abatids
ofreciendo el volumen utilizable cerrado primitivo, hastai

uria posicidén, aqui dencminada "abierta'', en la que la capo-

~ta del tipo de acordedn estd expandida ofreciendo un volu-

men utilizable cerrado expandido. Elﬂeje de girc estd enm
un planc de hase a través del cual se extiende el plano de~
finidor de la diagonal. la capota del tipo de acordeén cir-
cunscribe un trayecto de recorrido, durante el movimienton
de giro de una a otra de las posiciones abierta y cerrada,
gque describe un arco para crear, para el volumen utlll'”~'
ble cerradc expandido, un espacio libre superior mayor_gﬁe
el volumen cerrado primitivo, ofreciendo al propio tiempo
un volumen total expandido cerrade que es aproximadamente
el doble del volumen cerrado primitivo, en la posicidn

abierta. Asi, puede usarse substancialmente la totalidad

del volmmem—encerrado &l vehiculo en ambas posiciones,

abierta y cerrada, de la envolvente dé ampliacién, obte-
niéndose un aumento tanto de espacio libre superior como
de volumen en la posicidén abierta de la envolvente de am-
piiacién. la capota del tipo de acordedn puede comprender
medios de disponer en ella un perfil de doble codo (en Z)
para obtener una desviacidén respecto del plano definider
de la diagonal. Ademds, la envolvente de ampliacidn y el
bastidor estacionario de carroceria pueden estar contiguos
& lo largo de una pareja de bordes mormalmente opuestos a

fin de definir el volumen utilizable cerrado primitivo,
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comprendiendo los bordes_confrentabigs los citados bordes
normalmente opuestos, y comprendiendo'lé ca?ota del tipo
de acordedn unos medios de éxtender la capota de tipo de
a@o;éeén a,1@'lgrg9 de los bordes confrontables por enci-
ma de los berdésVnormalmente opuestos. La eavelvente de

ampliacién puede comprender un compartimiento de almacepg-
je para la capota del tipo de acordedn abatida, a fin d¢’
ofrecer una configuracién interior de vehifculo substancial-

mente inalterada en la posicién cerrada de la envolvente.
de ampliacidn y, ademds, el miembro de panel movible de ca-
rroceria puede servir de acceso el volumen expandido, tal.

como si se tratase de un panel de ventanilla trasera de

« .

automévil del tipo de puerta trasera, asi como estar dis-

.

puesto de modo gque sirva de su manera normal cuando la “cas -
pota de tipo de acordedén estd abatida. Si el accesorio. &s -
para proporcionar un vehiculo expansible de un tipo automd-
vil, tal como un automdvil compacto, el accescrio es enton-
ces, de preferencia, montable en el automdévil de modo que
el parachoques trasero del automévil quede expuesto en su
posicidén normal en el vehiculo cuando la capota estd cerra-
da para permitir la transmisidén ncrmal de las cargas de im-
pacto desde el parachoques trasero al bastidcor estacionario
de carrocerila, permitiendo al propio tiempo la rotacidén de
la envelvente de ampliacidén hasta la posicidn de sbierta
sin movimiento del parachoques trasero.

Otro rasgo caracteristico de la presen
te invencidén es la provisién del mencionado spacio libre
superior aumentado, o mayor altura libre de interior, en el
vehiculo expandido, de modo gque se habilite sitio para estar

de pie cuando el espacio superior librve primitivo del volu-
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de carroceria estd cerrado.

men encerrado primitivo no lo permita, tal como sucede, por
ejemplo, en un automévil compacto en el que la parte traser%

s6lo deja sitio para estar sentado, cuando el panel trasero|

"En los dibujos adjuntos: -

* e ran

- las figuras 1A...11 son unas ilus-~- |

traciones esquemdticas, en perspectiva, de los conceptos

geométricos bdsicos subyaceates en los que descansa la pre-

. ?
PE—

- ’.

sente invencidn;

- la figura 2 es una vista lateral en
alzado de la forma preferida de ejecucidn, ilustrativa de. la

solicitud de patente zfin de EE.UU. n@ de serie 545.54%, -pre

sentada el 26 de octubre de 1.977, v en particular de un gu!
3 < p —

tomdévil compacto, ilustrdndose el vehiculo eri su configura-

cién cerrada o sin expandir; : e
~ la figura 3 es una vista en alzado
lateral del vehiculc de la figura 2, en la configuracisn
ahierta ¢ expandida del mismo;
» - la figura 4 es ﬁna vista Iragmentaria
en perspectiva,'con partes desprendidas, del vehiculo en la

situacidn indicada en la-fig. 3;

- la figura 5 es una vista fragmentaria

en perspectiva,

]

arcialmente en despiezo ordenado y con par

tes suprimidas, del wehizulo en

o

a situaciodn indicada en la
fig. 2,

~ la figura & es una vista en perspec-
tiva fragmentaria detallada del vehiculo en la situacién in
dicada en la fig. 2, e ilustra la disposicién de transmisidn
de cargas de impacto entre el parachoques trasero y los pa-

neles principales de carroceria;
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~de detalle, en perspectiva, de la charnela en el punto de

 seguin lc preferido, de la fig. 2;

- la figura 7 es un corte fragmentario

la montura de parachoques trasero, de la disposicién trans-
misora de cargas de impacto de la fig, 6;

~ la figura 8 es una vista fragmenta-

ria de deta’le en perspectiva de otra. porcién del vehicuite,

s
.=

- la figura 9 es una vista en seccidén

s

tomada por >a linea 9-9 de la fig. 8&; : .

3

- la figura 10 es una vista en pers-

sustentacidén de la capota, confurme a la invencidn y tal-wo

mo se usan con la forma de ejecucidn de la fig, 2; ce.

- la figura 11 es una vista parciéi‘én
perspectiva de la capota al plegarse y de los miembros*&é’
sustentacidén de capcta de la fig. 10, en la posicién de ca-
pota plegada; |

- la figura 12 es una vista en seccién
tomada por la linea 12-12 de la fig.. 5;

- la figura 13 es una wvista en pers-
pectiva de otro vehiculo de tipo automdévil, v en particular
de una furgoneta, en la configuracién abierta o expandida,
conforme a la invencidn descrita en la solicitud de patente
afin de EE.UU., no de serie 845.541, presentada el 26 de
octubre de 1977,

-~ las figuras 14A...14C son unas vistas
en alzado postericr del vehiculo de la fig. 13, que ilustran
tres fases de la expansidén desde la configuracidn cerrada,
a la parcialmente abierta vy a la plenamente abierta, respec

tivamente;
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- la figura 15 es una vista en pers-.
pectiva de una unidad preferida de accionamiento mecdnico
para abrir y cerrar la capota de ia forma de ejecucidn de
la fig. 13;

o - la figura 16 es una ilustracidn ess
quemdtica de la geometria del motor de accionamiento y @1.‘1
husillo‘de la forma de ejecucion de las figuras‘14A...1Zé
y 15Adurante la apertura y 21 cierre; y |

- las figuras 1/A...17E son unas iiuél
traciones esquemdticas del pie de sustentacidn para el pa-
nel lateral de la forma de ejecucion de las figuras 144,..14C

y 15, al moverse el panel mévil pasando de una a otra de.-,

e

..

las posiciones abierta y cerrada. .
Con referencia detallada ahora a Io¥d”

dibujos, se describirdn primero ccm detalle, a manera de '-
d

antecedentes, las

H-

T4
versas formas de ejecucidn de la soli-

oy
o]

citud de pa%ente afin de EE.UU. n@ 845,541, presentada el

)

-
K

-

26 de octubre de 1

O
-

bajo el titulo de "'Un vehlculo expan-

.

N

sible', y luego se describird la presente iﬁvencidn, el
accesorio de las figs. 18...20, para convertir un vehiculo
de tipo normal, tal como un automdvil compacto, en un vehi-
culo expansible,

Haciendo referencia inicialmente a las
figs. 1A, 1B y iC, se ilustran en ellas los principios geo-
métrigos fundamentales en que se basan tanto la solicitud
de patente afin mencicnada como la presente invencioén. El
concepto fundamental de la presente invencidn, y de la ci-
tada solicitud de patente afin, puede comprenderse mediante
unas representaciones de un volumen cubico o paralelepipé-

dico rectangular diagonalmente cortado por un plano imagi-




10

20

25

30
15024

‘diversas fases de la misma forma de ejecucidn, en su movir |

planc diagonal imaginario 11 que incluye unas aristas 14

do una pareja de semivoltmenes (volamenes mitad), es posi-

nario, de esquina a esquina, de modo que se biseca el volu-
men,

Las figs. 1A...1C hacen referencia a

-~

miento a partir de una posicién cerrada (flg. 1A) hasta una

s sas

posicidén abierta (fig. 1C). lLa fig. 1A 11ustra un comparti.-
miento rectangular 10 como quedaria cerrado o comprendidé ]
por un vehiculo de tipo automdvil, tal como un coche o una

3

furgoneta, estando el compa::imiento 10 blsecado DOT ury .

2

16 de parejas opuestas de parzdes de compartimiento. Como -
puede Qerse el plano 11 define dos porciones de compantiv
miento, 12a, 12b, dentro del compartimiento 10, compart .
miento este gue se representa en 1a posicidén cerrada en’ 1&

fig., 1A, Como se ilustra en ias figs., 1B y 1C, si las or~

ciones de compartimiento 12a, 12b estdn engoznadas entre

si mediante charrnela, con movimiento de rotacidn en toimo a
1a arista 14, y pox'lo demds se hallan separadas una de otra

a 10 largo de una linea de separacidén definida por la in-

terseccidén del plano 11 con el compartimiento 10, ofrecien-

ble habilitar un volumen cerrado expandido por medio de una
cobertura 18 a modo de capota plegable en acordedn, median-
te la rotacidn de uno de los semivolumenes 12a en unos 90
aproximadamente, en torno a una de las dos aristas comunes
a ambos semivolumenes. La capota 18 estd unida por sus ex-
tremos opuestos a unos bordes 20a, 20b, que se hallan en
confrontacién, de las respectivas porciones de compartimien
to 12a, 12b, Cuando el compartimiento 10 estd en la configu

racion expandida o completamente abierta representada en la
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fig. 1C, la parte alta de la capota 18, define o circuns-

cribe un arco circular que termina a lo largo de los bordes
mas separados de las porciones de compartimiento 12a, 12b. |
Como puede demostrarse, si el volumen primitivo es un cubo,,
la razodénm (cociente)>ée los volﬁmenes#encerrados por él conm-
partimiento 10 cuando éste se halla en su configﬁracién; T,
expandida o abierta (fig. C), respecto a su configuraciéﬁ
cerrada (fig. 1A),-es de 2,54:1, 1o que represénta un au-
mento c¢e volumen de 1547. Ademds, el arco descrito por:lé;
parte alts dé la capota 18 crea un mayor espacio superior
libre, como se indica-en la fig. 1C por medio de la linea-.'9
de trazo interrumpido que representa la altura del espdcio
libre superior primitivo. Esta idea de ofrecer tal aumen?é,
relativémente grande, dei volumen normalmernite encerraddféé
un compartimiento tal como el 10, aumentando también, ai+
propic tiempo, el espacio libre superior o en altura, tal
como se ilustra en las figs. 1A...1C, es la base de un im-
portante rasgo carééteristico de la presente invencidén y de
la citada sdllcitud de patente afin, y no se ha mostrado

ni sugerido en parte alguna de la técnica ya conocida, arri

ba analizada.

El concepto bdsico ilustrado en 1ias

figs. 14...1C da lugser a otros mdtodos estructurales para
expandir un compartiw.<..o de w: volumen espacial dado has-
ta lograr un recinto ~xpandido gnue tenga mds del doble del

volumen dado, mediante el uso de una capota plegable en acon
deén, tal como la 18.

s, 1D...1F

Asil, por ejemplo, las fi

ey

ilustran un compartimiento 20 que, en lugar de poder divi-

dirse en dos compartimientos definidos por un plano <diago-
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.la capota de acordedn 28 dispuesta para-plegarse sobre si

nﬁl tal como el 22, tiene una determinada porcidn 24a que,
en perfil, tienme un doble codo en Z, La porcién 243 estd

unida, con movimiento de.giro relativo, a la porcidén res-
tante 24b a lo. largo de un borde 26, 'Hay una capota plega-lt
ble en acordedn 28 unida por sus extremos opuestos a 19§“,

bordes de confrontacién 30a, 30b de las porciones de com- -

paftimiento‘Zhg, 24b separables, respectivamente, estando
junto al doble codo 27 cuando la porcidén de compartimiéh&b-
24 se hace girar hasta su relacidn de cierre y confronta-
c¢idén con respecto a la porcidm 24b, como en la fig. 1D. 7
. | La disposicién de las figs. 1D...IF. " |
tiene la ventaja de cfrecer un mdximo de altura H en veréi—
cal dentro del compartimiento 20 expandido (figura 1E), ﬁa—
yor - que la longitud de la linea diagona. 29 definida put
el planc imaginario 22 (fig. 1D), en tanto que el comparti-
miento expandido 10 de las figs. 1A...1C tiene ﬁna altura
madxima en verticél.que viene determinada por la longitud
de 1la diagonél 31, El compartimiento 20 expandido, de ese
modo, tiene, sobre su volumen sin expandir, un porcentaje
de aumento de Vélumén ain mayor que el dél aumento obtenido
mediante la expansién del compartimiento 10 de las figs.
1A...1C, Ademds, como la l1iiea de separacidén entre las por-
ciones de cnmpartimiento 24a, 24b no coincide con la linea
diagonal 29, un pasaje que ircluye una puerta para entrar
en y salir del compartimiento 20 puede fdcilmente colocarse
en la pared extrema de la porcidn de compartimiento 24b’ sin
que estorben los miémbros de soporte de la capota diagonal-

mente dispuestos, cosa que sucederfa en relacidén con la ca-

~pota plegable 18 tal como estd realizada dentro del com-
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partimiento 10 de las figuras 1A..,1C.

Otro compartimiento expansible 30 es
el representado en las figs} 1G...1I. E1l volumen encerrado
por el compartimiento expandido 30, como en la fig. 1I, esv

también substancialmente mayor que el volumen de dentro de

LI IR )

las porciones de compartimiento cerradas 32a, 32b en la.-.

fig., 1G. Las porcionés de compartimiento 32a, 32b estédn '

unidas entre si con movimiento relativo de rotacidn en tor-

' -

no a un eje geométrico 34 que estd en las inmediaciones Qe

.

y substancialmente paralelo al borde exterior inferior de
la derecha del compartimiento 30, También puede preverse, -
un pasaje en las paredes extremas de la porcién de compar—
timiento 32b sin estorbo por parte de ninguna de las es%t:
tructuras de sustentacién de la capota plegable 36. '::;
Si bien el concepto bdsico de la p%é*
sente invencidn, arriba expuesto e ilustrado en las figs.
1A...1C, 1D...1F ¥y 1G;.,1I, se ha explicado en relacidn con
tres formas particulares de ejecucidn ce compaitimientos
expans;bleé 10, éC, 30, no :ze tieﬁe la intencién de limi-
tar el -dmbitedel presente invento, en su aplicacién, a
los vehfculos cuya forma se asemeje a la de los comparti-
mientos cerrados hasta aqul expuestos. De hecho, una de las
formas preferidas de ejecucién del presente invento, como
se explica mds adelante, estd realizada en un vehiculo de
tipo automévil, tal como el comtnmente denominado automdévil
compacto, cuyas dimensiones puedén aseme jarse a las del
automévil ""Wolxswagen', popularmente conocido como "Rabbit"
en EE.UU. (modelo de 1977), forma de ejecucidén que se ilus-

tra sin expandir en la fig, 2, y se representa también en

las figs. 18...20,.
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Un vehiculo 40, tal como el Volxswagen|.
compacto normalizado de 1977 ya citado, aparece én la fig;‘.
2 modificado con arreglo a la invencidén de la solicitud de.
patente afiﬁ entes menclonada, y.en una ¢onfiguracién no

expandida, de marcha normal, y en las figs. 18...20 modi-

-
“mw

ficado de acuerdo con la presente invencién. El método é?%‘
ferido de expansién aplicado al vehiculo 40 se asemeja su~ |
mamente al ilustrado y descrito mds arriba en relacidén con
las figs. 1D...1F. Asi, hay una porcidn de carroceria 42a,"
de perfil general de doble codo (en Z), unida con movimien-
to relativo ce rotacidn a la parte rescante de carroceria

T A

42b del vehiculo por medio de un conjunto de charnela 44

.

que tiene un eje geométrico substancialmente paralelo f‘:”
proximo al borde trasero inferior del vebiculo 40, Comd.gé
verd, el vehiculo 40.sin expandir de la fig., 2, de pre?é?eg
cié, es de un perfil casi idéntico al del vehiculo usual
antes de la modificacidén conforme al presente invento, sal-
vo en un abultamiento relativamente ligeroc que se extiende
a partir-de la linea medis del techo bajando hasta la par-
te tragera del vehiculo 40, debido a la presencia del per-
fil general de doble codo en Z de la porcidén mévil separa-
ble 42a de carroceria.

Hablandc en €términos generalesg, el
vehiculo expansible 40 representado en las figs. 2 y 3, de
preferencia experimentard solo unas variaciones secundarias,
poco importantes, en lc¢ Jue concierne al espacio interior
utilizable ocupadc dentro del vehiculo antes de ser modifi-
cado.confofme al presente jinvento, esto es, el automévil
de produccidén normalizada (de serie).

Tales variaciones secundarias incluyen,
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por ejemplo: |
| a) la modificacién del asiento trasero_

para permltlr que se replieguen hacia delante tanto el al-

mohadén inferior 62 como el respaldo 64 del asiente, fer—

mando una plataforma nivelada (fig. 3); oy

28 099

b) una reduccién aproximada de unqu?;

»

cincc centimetros en altura libre por encima del asiento

trasero, debido a la presencia de un compartimiento de al-

-

macena je de capota (fig. 5); e
' ¢) una intrusidn aproximada de trece
centimetros, a cada lado del vehiculo normal, en el compa&-
timiento trasero de almacenage de equipajes ("maletero")
debido a la presencia del compartimiento de almacena je de
capota (figs. 5 y 12); 1M'

d) la adicién de una colchoneta pteb

 gable de espuma de pldstico, de aproximadamente dos centi--:

metrns v medio de espesor y preferiblemente almacenada en
el maletero_traserpg al objeto de ofrecer una superficie

de durmiente (para dormir) en el interior del vehiculo, una
vez expandide; y

e) la inclusioén de un panel modificado
54 en el maletero trasero, que se abata hacia atrd4s al ser
expandido el vehiculo, con el fin de proporcivnar apoyo a
la colchoneta (fig. 3).

Suponiendo que el vehiculo 40 sea el
menc ionado Volkswégen normal de 1977, que es un coche com-
pacto, y que se modifique con‘arreglo a la presente inven-
cién, el vehiculo 40 puede expandirse ofreciendo una super-
ficie de durmiente encerrada y cubierta con capota, que sea

por ejemplo, de 182, 9 cm de longitﬁd y 101, 6 cm de anchu-
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' la capota de acordedén 46 expandida representada en la fig.

- ra dar acomodo al compartimiento de almacenaje requerido

‘uso del método preferido de expansidn del vehifculo, ilus-

ra en el punto mds estrecho, entre los huecos 84 para las

ruedas, como se indica en la fig., 4. La altura mdxima de

3 es de 1:7,2 cm por encima de la superficie de durmiente,
Conformes a la invencién, el panel tra-

sero de carroceria y una porcidn del panel lateral poste~ .

_ : SO
rior del vehiculo normal se modifican, de preferencia, pa-

para la capota de acordedn 46, exponiendose mds adelanta -
los detalles del compartimiento de almacenaje, en relacién
con las figs. 5 y 12. |

| El panel trasero normal y una porcidn.
del panel lateral posterior'del vehiculo primitivo estéﬁ;j
substituidos por la porcién mévil 42a de carroceria, qu?’”.
puede estar construida de fibra de vidrio, por ejemplo;IQ”
seria de sdélo 1igeramenté mayor altura y anchura que los
paneles combinados de equipo primitivos. Ademds, los bordes
48a en confrontacidén del panel 42a habrfan de dar acomodo,
de preferencia, a unbs obturadores a ﬁrueba de intemperie
que pueden ser de tipo usual y, por lo tanto, no se repre-
sentan en el dibujo, estando los obturadores dispuestos
para sufrir compresidén contra unos bordes de confrontacidn
48b correspondientes de la carroceria o ba§tidor estaciona-
rio de carroceria 42b del vehiculo, formando un cierre her-
mético contra la intemperie cuando la porcién de carroceria
42a vaya firmemente cerrada contra la carroceria 42b del
vehiculo como se indica en la fig. 2.

Por lo tanto, como se apreciard, el

trado y descrito en relacién con las figs, 1D...1F, aplica-
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do a la estructura de carrocerfa de un vehiculo de tipo
automévil usual como el Volkswagen compacto de 1977 yé ci-
tado, en el cual el panel mévil 42a de carroceria define a
continuacién un semivolumen para el volumen cerrado primi- |
tivo, permite al vehiculo permanecer shbstancialménte sin. .
cambios respecto a las ventanillas y puertas eﬁistentes¢3§Y;
lo que es atin mds importante, afecta sdlo'minimamente, en
el peor de los casos, al espacic interior normaimente pre-
visto del wehiculo. ' -
‘La fig. 3 ilustra parte de la estruc-

tura bdsica asociada a la expansién del vehiculo 40 a par+:
tir de la configuracidén normal de marcha ilustrada en I@{fj
fig., 2. Concretaﬁente, la capota plegable de acordedén 46°--
estd unida por sus extremos opuestos, en las inmediacionéé
de los bordes que se confrontan 48a, 48b, a la porcién'ﬁ64
vil 42a de carroceria y a la carroceria 42b de-vehiculo,
respectivamente, La capota plegable 46 de acordedn tiene,
de preferencia, unos tramos plisados 50 de plegadura dis-
puestos entre unos miembros de soporte 52 de capota asocia-
dos, estando 16¢ miembros de éoporte 52 representados y
descritos con mayor detalle en relacidén con las figuras 4,
5y 8...11, '

| En la fig. 3 se representa también el
panel de soporte 54 de colchoneta de durmiente arriba men-
cionado, yendo el panel 54 preferiblemente engoznado en 56
con mo?imiento relativo de rotacidén de su porcidén posterior
58 respecto a su porcidén delantera 60. La porcidén delantera
60 del panel 54, devpreferencia,'descansa horizontalmente
a lo ancho del asiento trasero 62 desplazado y _del respaldo

replegado 64 del asiernto trasero, y se extiende hacia atrds




1G

20

25

30
15024

por el compartimiento de maletero trasero del vehfculo 40. |
El parachoques trasero 66 del vehiculo 40 se halla montado

con movimiento de rotacidén respecto al vehiculo 40 en tornd

a un eje de giro que substancialmente coincide con el eje

o

geométrico de giro del conjunto de charnela 44, estanda,gk%
parachoques'66 dispuesto paravméverse al mismo tiempo qpe':‘
la porcién mévil 42a de carrocerla, como mds adelante se «
detalla en relacién con las figs. 6y 7. o
También se representa en la fig. 3 un
tornapunta de apoyo y bloquec 68 montado a rotacidén, pre-

visto de preferencia y unido por sus extremos a la porcidén

42a de carrocerla y a la carroceria 42b del vehiculo, res* !

'peCCivamenteg tal como se indica en el dibujo. Ademds, de-

convenir asi, el vidrio 70 de ventanilla trasera puede es-

‘tar engozhado como en 72 para permitir que el vidrio 70 gi-

re apartdndose vy alejandose del extremo posterior del pa-
nel 54 de soporte de la colchoneta en el caso de que un
ocupante desee abrir la ventanilla 70 cuando esté usando
el vehiculo expanéido 40 en su coﬁfiguracidn expandida.-
- En la.fig. 4 se da una vista del inte-
rior del vehfculo 40 expandido segtn la fig. 3. Para mayor
claridad se han omitido la capota plegable 46 de acordedn
y otras porciones del vehiculo 40. En la fig. 4, los miem-
bros 53 de soporte de capota se representan en su configu-

racidn expandida, separados a rotacidén uno de otro en tor-

no a un eje geométrico que substancialmente coincide con

el eje del conjunto de charnela 44,

Por lo que concierne a los miembros
52 de soporte de capota, cada uno de los miembros 52, de

preferencia, tiene una junta (conexidén) de engozne 80, des-
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una colchoneta 82 preferibleménte colocada encima del pa-

nel 54, de preferencia, sacada a rotacién para ocupar la.’

das, siendo esta distancia, aproximadamente, de 101,6 cm

-rla 42b del vehifculo, para mayor claridad, Como se indica

erita mds adelante y representada con mayor detalle en las
figs. 10 y 11, Las juntas 80 permiten a las porciones supe-
riores de cada uno de los miembros 532 de soporte de capota,
de grefefencia, efectuar una accioén de plegadura de casta~?
do al mismo tiempc que la capota plegable (no representada{
y entrar en un compartimiento de almacenaje de capota qu€”‘
eSta.representado y se describird mds zdelante con mayof

detalie en relacién con las figs. 5 v 12,

En la fig, 4 se representa también

nel de soporte 54, siendo la porcidn postericr 58 del pa-

parte trasera del compartimiento expandido en el wvehiculo -
40, Como se ha hecho notar anteriormente; la porcién mis
estrecha de la colchoneta 82 (y del panel de soporte 54)°

viene definida por la distanciz entre los huecos 84 de rue-

de anchura para el coche Volxswagen compacto de 1977 arriba

citado,

En la fig. 5 se muestra una disposi-

cién preferida en la que la capota plégable,46 estd abatida

y metida en el compartimiento 86 de almacena je de capota,
preferiblemente definido en parte por un perfil estructu-
ral de "U'"'. El compartimiento 86, de preferencia, est4d uni-
do de manera contigua a, y se extiende a partir de, el bor-
de de confrontacidn 48b de la carroceria de vehiculo 42b,
por el interior del vehiculo 40. La porcidn 42a de carro-
cerla est4 ilustrativamente representada en la fig. 5 como

separada, en despiezo ordenado hacia atrds, de la carvroce-
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- se ilustra en la fig. 5,

del interior-#&ifa porcidén de carrocerfa 42a hay una tapa.

en la fig. 5, el compartimiento 86 de almacenaje de la ca~ |
pota, de preferencia, tiene en seccidn recta transversal

un perfil de forma general de "U'" aplastada, de anchura su-

ficiente para dar acomode a la capota 46 al replegarBEQQSQE”””

ta simultdneamente con sus miembros de soporte 52 as@ciar“,?'
des, replegaﬁdose los miembros 52 preferiblemente unos j&ﬁﬁL
to a otros para asi definir una fila esencialmente plana
de miembros de soporte 52 abatidos dentro del compartimien-
to 86, como se ilustra en la‘fig. 5.

| El compartimiento de perfil de "U
estd unido contiguamente al borde de confrontacién ce la
carroceria de vehiculo 42b y sigue el contorno de doble co-
do en Z del mismo. El compartimiento 86, por ko tanto,.aé-
extiende hacia dentro y a lo ancho de la parte alta del
maletero trasero del vehiculo 40. Los extremos inferiores
del perfil 86 de 'U" van unidos a la porcién de carroceria

interior inferior de la carroceria 42b del vehiculo, como
Preferiblemente unida a la superficie

88 de compartimiento de capota, que tiene el perfil adecua-
do para dar acomodc a unas porciones de la capota plegable
46, los miembros de sopofte 52 de la(capota y las juntas de
engozne 80 de los miembros de soporte, que puedan extender-
se por encima del compartimiento 85 aespués de abatida 1la
capota 46 y almacenada en éste al moverse la porcién de
carrocerla 42a pasando a su configuraciodn de cerrada,

\ También‘se ilustra en la fig. 5 una
porcién del conjunto de charnela 44, conjunto éste que se

ilustra con mayor detalle en las figs. 6, 8 y 9. Como puede
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 d§Q1Qs‘miémbras de sepo%tg 52 de capota, yendo los extyramps|

~dicho movimiento de giro en torno al eje geométrico del
5.
la carroceria 42b de vehfculo, simplemente para mayor c<la-

rcerla de vehiculo 42b con movimiento relativo de rotaciédn,

verse en general en la fig. 5, el conjunto de charnela 44,
ademds de desempefiar su funcién normal de unir la porcion
de carroceria 42a a la carroceria de vehiculo 42b con mo-

vimientbvréiativo dé rotacién, actua de pivote de cada uno |

de cada uno de los miembros de soporte 52 conectados, pqn‘:

4 3

conjunto de charnela 44, en las inmediaciones de cada extre]

»

mo del conjunto de charnela 44 como se ilustra en la fig.

La porcidém mévil 42a de carroceria.ge
representa en la fig. 5 en despiezo ordenado a partir ‘de’-
ridad de la representacién, yendo en realidad el extremo

infer.vr de la porcidn de carroceria 42a unido a la carro-

de preférencia, mediante el recurso de unir el borde infe-
rior de la porcion de carroceriar42§ con movimiento de ro-
tacién en torno al eje de giro del conjunto de charnela 44,
esta forma de construccién se estudia mds adelante y se
ilustra con dJetalle en relacién con las figs. 6...9.

| De preferencia se prevén dos aberturas
90 practicadas a través de la porcién 42a de carroceria en
las inmediaciones de los costados inferiores izquierdo y
derecho de la misma, respectivamente, y dimensionadas pre-
feriblemente de manera que permitan a su través el paso de
unos amortiguadores 92 de parachoques. Estos amortiguadores
92 se representan en las figs. 6 y 7, y se describirdn con
mayor detalle en relacién con éstas,

las figs. 6 y 7 ilustran las porciones
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pertinentes de la disposicidn preferida para el conjunto
de charnela 44 y la porcidén mévil o panel trasero 42a de

carroceria, ideada para transmitir cargas de impacto desde

el parachoques trasero 66 del vehiculo, a través de la

charnela 44, a los paneles de carroceria principales 42Db .

durante el uso normal, cuando la capota 46 estd cerrads ..

+ s 7

(fig. 2), permitiendo también, al propio tiempo, el movi-

miento de giro de la porcidn 42a y la sucesiva apertura

de la capota 46 para habilitar el volumen certado mayqf;

expandido (fig. 3). Asi, la figura 6 ilustra unas porcio-

nes de la parte movil 42a, la carroceria de vehiculo 42b .

y el parachoques 66, que tiene unos conjuntos de amortigua-—,

dor 92 que se extienden lateralmente a partir del mismo por

ambos extremos, las cuales cooperan ofreciendo lLa disﬁugi?
cidn preferida antes mencicnada. l.as porciones de extréﬁb
infericr de los miembros 52 de soporte de capota se repre-
sentan también ilustrativamente en la fig. €, teniendc cada
uno de los miembros de soporte 52, en su extremo inferior,
una protuberancia 94 para 5u aplicacidén con rotacidn a una
varillas$6 que se extiende en sentido axil recorriendo el
conjunto de charnela 44, Como también se prefiere, y se
representa en.la fig. 6, hay un muelle auxiliar de cierre
98 preferiblemente dispuesto a lo 1argovde y concentrica-
mente en torno a la disposicion de charnela 44, actuando el
muelle 98, de preferencia, en el sentido de ayudar al mo-
vimiento de la porcidn de carroceria 42a hacia la posicidn
cerrada (fig. 2) durante tal movimiento, por ejemplo impui-
sado a mano, de la porcidén de carroceria 42a, a fin de
ayudar a facilitar dicha accién de cierre., Otros detalles

concernientes al. conjunto de muelle 98 y su montaje en re-

3
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 conjunto de charnela 44, para facilitar la disposicion

lacién con la.porcidn de carroceria 42a, la carroceria de

vehiculo 42b y el conjunto de charnela 44 se analizan mds
adelante, en relacidén con las figs. 8 y 9.

| Con refetenciakahora a la fig. 7, se
ilustra en ella, en seccidn, el parachoques trasero 66 y -

Y

su manera de montarlo respecto al panel trasero 423 y el--

preferida arriba citada. Tal como se prefiere y se ilustra

en la fig. 7, el parachoques 66 va montado en la extremi-.
dad de émbolo de los amortiguadores 92, yendo el otro ex-
tremo de los ;mortiguadores 92, de preferencia, unido al .,
conjunto de charnela 44 con movimientc de giro en torng &

la varilla 96, Asi, cuando la porcidn 42a de carroceria.se

halla en su posicidén cerrada (fig. 2), el parachoqueé-@ﬁ'
adopta  su orientacidn normzl en la parte trasera del véﬁi>
cule 40, v las cargas de impacto procedentes del paracho-
ques 66 son transmitidas por el coﬁjunto de charnela 44 a
la carroceria del vehiculo, o paneles principales de carro-
ceria 42b. Como también se prefiere y‘representa en la fig.
7, en el punto de unidn entre las dos mitades opuestas 44a
y 44b del conjunto de charnela 44 hay prevista una almoha-
dilla 93 de caucho. Ademds, como se ilustra en las figs. 3
y 7, el conjunto de charnela 44 estd también preferiblementse
ideado para permitir que el parachoques 66 gire hacia-fuera
y abajo al moverse el panel traserc engoznado 42a pasando
a su posicidén abierta o de expancion (fig. 3).

De la descripcion que antecede del
vehiculo expansible 40 se desprende que todos los miembros

componentes del mismo que se mueven, sea al poner el vehi-

culo 40 en su configuracidn abierta o expandida, sea al
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‘develverlo a su econfiguracidén normal cerrada o de marcha,

CapOta . : : . e '

‘trasero 42a; no obstante, més adelante se describird $u’

de charnela 44, por lo tanto, scn preferiblemente idénticos

estdn de preferencia montados a rotacidn en torno al mismo
eje, es decir, a ia varilla 96 que recorre el conjunto de
charnela 44, Asi, el conjunto de charnela 44 ofrece un eje1
de giro para la porcidn de carrocerila 42a que gira.apartéhe
dose de la carroceria de vehiculo 42b, y también, preféri-
Blemente, ofrece el mismo eje de giro por medio de la §a~

rilla 96 para cada uno de los miembros 52 de soporte de la

Con referencia shora a la fig. §, se
da en ella una vista en perspectiva del conjunto de cham~
nela 44 visto por la parte posterior del costado izquiefdo
del vehfculo 40, En la fig. & se ha omitido, para mayor -

claridad, la porcidén mévil de carrocerfa, o sea el panel

conexidén al conjunto de charnela 44.

De preferencia'hay un segundo conjunto
de charnela 44, que no se representa en las figs. 8y 9,
moﬁtado'en la parte posterior del costado derecho del vehi-
culo 40 de tal mahera que las protuberancias 94 de los miem
bros 52 de soporte de capota que est4dn opuestas a las re-
presentadas en la fig. 8 se aplican, de preferencia, a una
segunda varilla 96 dispuesta en el segundo conjunto de char
nela 44, de igual manera que las representadas en la figu-

ra 8. Los componentes que constituyen el segundo conjunto

a los aqui descritos en relacién con el conjunto de charmels
44 de las figs., 8 y 9, yendo el segundo conjunto de char-
nela 44, de preferencia, montado en las inmediaciones de

la parte posterior del costado derecho de la carroceria de

|
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vehiculo 42b, substancialmente en alineacidén axili y en una
orientacién de 1800 resﬁecto al conjunto de charnela 44
representado'en el dibujo.

o - Como también se prefiere y representa»>
en las figs. 8 v 9, hay un miembro estructural 100 de pex:,
fil de “U*" unido, a lo largo de uno de sus lados, a una‘ -
porcidén iriferior trasera de carroceria del bastidor esta—
cionario 42p de carroceria del wvehiculo. El miembro 100 es
preferiblemente de per il de "U" y se halla dispuesto trdns.
versélmente él.eje loﬁgitudinal del vehiculo 40, en un lu-
gar préximo al borde trasero inferior del vehiculo 40. Tam-
bién de preferencia se prevé un vierteaguas usual de cﬂu-'
cho 101, que por “uno de sus extremos %€ extiende por dgbaJo
del miembro 100 de perfil de "U" unié¢ndose a la parte mo-
vil 42a de carrcceria para proporcionar un cierre herm&tico
de intemperie. ;

En la forma de ejecucién preferida,
éliconjunto de charﬁela 44 va fijamente unido al miembro
100 de pEELll de "'"g", preferiblemente‘por medio de unos
casqu1llos 102 106 v 107 (fig. 9) que sostienen la varilla
96 en la alineaciodn adecuada, También se prevé un casquillo
104 en torno a la varilla 96 que sirve de ejé, con suave
movimiento de rotacién en torno a ella y fijamente unido
por medio de su pestafia 105 a la parte mévil 42a de carro-
ceria (nc representada). Ademds, uno de los extremos del
muelle 98, comc se prefiere y representa en las figs. 8 y
9, se extiende sobresaliendo por una abertura vertical ras-
gada 107 pfacticada en el lado izquierdo del casquillo 102
y se aplica a la parte mévil de carroceria 42a, en tanto qud

el otro extremo del muelle 938 va fi jamente asegurado, por
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~ejemple, sobresaliendo por una abertura 108 practicada.en

el casquillo estacionario 102,

Pasando ahora a dar mds detalles de
la éapota.plegable de acordedn 46 y sus miembros de sopor-
te 52, se hard referencia en lo‘que sigue a las figuras ..
10 y 11. La capota de acordedn 46, de preferencia, estd '~
construida de un tejido de muy poco'peso pero tupido, de
modo gue techace el agua pero sin impedir el paso del aire,
sirviendo de ejemplo el Nylon de tiendas de acampar. La
capota 46, representada en una posicién de parcialmente ex-
pandida en l1a fig. 10, tiene prefeviblemente unos tramos..
plisados 50 de plegadura dispuéstos entre porciones supe-
riores adyacentes de los miembros de soporte 52 de la ca~
pota, estando los miembros de soporte 52, de preferencia,
unidos cada unoc a la capota 46 en torno a la superficie-
exterior de ésta para asf hacer que los tramcs plisados 50
de la capota 46 se plieguen hacia dentro cuando los miem-
bros de soporte 52 se abaten Jel modo que mds adelante se
explicé. |

Para permitir que la capota plegable

46 se pliegue para su almacenaje dentro del compartimiento

de almacenaje 86 dispuesto en la -carrocerfa de wvehiculo 42b

hay una tira de tejido 110 plegable, preferiblemente plisa-
da, dispuesta a lo largo de los lados de la capota 46 como
se jlustra en la fig. 10, siguiendo la tira 110 un trayecto
que queda adyacente a cada una de las juntas de pivote 80
de sopofte de la capota, en dénde el material de la capota
46, de preferencia, ll2ga a plegarse cuando las porciones
superiores de los miembros de soporte de capota se hacen

girar bajando al interior del compartimiento 86 de almace-
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naje. La tira de tejido 110 es preferiblemente de un tejidd
eldstico recubierto de Hypalon, o su equivalente, de carac-
terfsticas suficientes para resistir los esfuerzos de ple-
gadura comunicados a la misma por las juntas de plegadura
80. Asi, por ejzmplo, la tira 110 puede comprender una.mgg
brana elastomérica en lugar del tejido eldstico arriba cdi-
tado. .

Con referencia ahora a la fig. 11, las
juntas de engozne 80 se representan en una posicién de pIe-‘
gadas sobre si mismas, éstandc los miembros de soporte 52
de capota asociados abatidos unos hacia otros, Se prefiexre
que cada una de las juntas de engozne 80 sea de una forma
de construccién tal que las porciones superiores de los -
miembros de soporte 52 de la capota giren describiendo un
arco de unos /50 a fin de dar acomodo al doble codo en Z
preferido para la forma de ejecucién de la fig, 2, el cual
viene definido por el borde de confrontacién 48§ y el com-
partimiento de almacenaje 86 que hay en la carroceria de
vehiculo 42b. Al llevarse la capota 46 a su configuracién
expandiaa, se ﬁrefiere que las juntas de engozne 80 lleveh
cada una unos medios de bloqueo para mantener cada uno de
los miembros de soporte 52 de la capota en linea recta, pro
porcionando asi una estabilidad adicional a la capota 46
expandida., Por ejemplo, cada una de las juntas de engozne
80 puede preferiblemente comprender una proteccidn de acero
inoxidable 112 que lleve unos hoyos de embuticidén 114, efec
tuando las embuticiones 114 un agarre en.torno al borde de
una espiga 116 de acero inoxidable a fin de mantener cons-
tantemente las porciones méviles superiores de los miembros

de soporte 52 en alineacién con las porciones rectas infe-
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riores de los mismos, La espiga 116, de preferencia, va
montada en la proteccién 112 de acero inoxidable, como
por medio de un pasador de pivote 118 que se aplica en
unas aberturas coincidentes practicadas a través de la

proteccioén 112 y de la espiga 116 acero inoxidable. Asi, .

"al hacerse girar las porciones superiores de los miembros

de soporte 52 de la capota y ba jarlas metiéndolas en el

compartimiento 86 de almacenaje, se fuerza el paso de los
hoyos 114 de embuticién por las espigas 116 para asi apar-
tar los costados de la proteccidn 112 de acero inoxidable

hasta que las embuticiones 114 pasen al otro lado de la

‘espiga 116,

Con referencia ahora a la fig. 12, el

compartimiento 80 de almacenaje de la capota 46, de pre-

-~

ferencia, estd

t4 unido contiguamente a la carroceria de vehi-

0]

cule 42b en las inmediaciones de su borde de confrontacidén
48b. D

de

6]

pont

igual manera, el compartimiento complementario 88

rfs

lmaceva jo e la capota 46, de preferencia, va unido a
la porcidn nevil 42a de carroceria en las inmediaciones de

i T . -
su borde de confrontacion 48a. Los compartimientos 86 y 88
se representan ilustrativamente en una configuracién con-
cordante {acoplados) en la fig, 12, quedando la capcta ple-

gable 46 encerrada dentro de ellos,

El mencionado bords de confrontacidn

Kint
o
I

de la porci¢a mdévil 42a de carroceria, de preferencia,
tiene formado un labic cdncavo come ge indica en la fig. 12,
y hav una junta 120 que preferiblemente forma cierre hermé-
tico contra la superficie concava del labio. De esa manera
sc obtiene un cierre hermético a prueba de intemperie cuan-

do la porcidén mévil 42z de carroceria se lleva a la posi-
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cién cerrada (fig. 2), comprimiéndose entonces la junta
120, de preferencia, contra una regleta 122 montada en el
exterior de la carrocerfa de vehiculo 42b en las inmedia-
ciones de su borde de confrontacidén 48b. Como también se.
prefiere y representa en la fig. 12, la capota plegable 46 1
de acordedn estd unida por sus extremos opuestos a las su¥
perficies del interior de la porcidn de carroceria o panel
traéero 42a y de la carroceria de vehiculo 42b, por ejemplo
por medio de unas tiras de moldeo 124, 126, respectivamente
Ademds, los compartimiéntos complementarios 86 y 88, de
preferencia, tienen unos bordes de confrontacién 128, 130,
respectivamente, que preferiblemente se llevan a una rela-
cién de tope al cerrarse la porcidén mévil 4za de carroceria
Naturalmente, aunque ello se prefiere en la actualidad, no
es necesario que los bordesw128 y 130 lleguen a tope entre
si, siendo el obturador hermético contra intemperie, pro-
porcionado por la junta 120 y la regleta 122, de mayor im-
portancia a los fines de tal cierre hermético..

El vehfculo expansible 40, en la for-
ma de ejecucidén de la fig. 2 arriba descrita con referencia
a las figs. 2...12, es preferiblemente capaz de ser puesto
sencillamente a mano en una configuracidén abierta o expan-
dida, manteniénddse la porcidén mévil o panel posterior 42a
de carrocerfa en su posicién expandida, preferiblemente,
por medio del tornapunté de apoyo 68 representado en 1la
fig. 3. De igual modo, el movimiento de la porcidn 42a de
carrocerla en su regreso a su posicidén cerrada o no expan-
dida puede también realizarse fdcilmente a mano, con un
efecto de ayuda a la torsién que de preferencia viene pro-

porcidnado por los muelles 98 de ayuda de cierre detallados

A"
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_carroceria 42a, de preferencia, va firmemente unida a la

122, que se extiende en las inmediaciones del borde de. -

junta 120 que se extiende en torno al borde de confronta-

en relacidén con la fig. 9, o por otro mecanismo cualquiera

usual de ayuda a la torsién que pueda disponerse. Tal po-
sibilidad de efectuar a mano lo que antecede se hace parti-
cularmente importante cuando el tamafio y el peso constituyes

factores criticos, come sucede, por ejemplo, en el caso.de

s 4 nme

v s .

un vehiculo compacto.

En su'posiciOn cerrada, la porci®h de
carroceria de vehiculo 42b por medios tales como un éét;L
nismo usual de retencidn accionado a mano u otros medios
similares que, pof s2r usuales, no se representan en el.di-
bujo. El mecanismo de rétenciOn,’como el empleado en.los
automodviles usuaies“de portén trasero, opera también_ﬁﬁﬁ—

teniendo un cierre estanco de compresién entre la regtéta
confrontacicn 48b de la carroceria de vehiculo 42b, y la

cidén 48a de la porcidn movil 424 de carrocerfa. Como mds
arriba se ha explicado, tal cierre hermético se requiere
preferiblemente para asegurar la estanqueidad a prﬁeba de
intemperie del interior del vehfculo 40 cuando se halla en
su configuracién normal de marcha (fig. 2).

| ‘Ahora bien, si asi conviene, y si el
tamano, el peso y los gastos no son criticos, puede usarse
un mecanismo de accionamiento que funcione eléctricameute
para abrir y cerrar la porcidn mévil 42a de carroceria, tal
como el mecanismo de accionamiento que se describird mds
adelante con mayor detalle al hacer referencia al vehilculo
automévil 140, del tipo de furgoneta, que va a describir a

continuacidn con referencia a las figs, 13, 14A...14C, 15,
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‘de-la furgoneta 140. En la fig. 13, la furgoneta 1402&£§an—}

16 y 17A...17E.

Con fespecto a las figs, 13, 14A.,.14QG,
15, 16 y 17A...17E, el concepto fundamental sobre el que se|
basa el presente invento puede aplicarse a cualguier tipo |
de vehiculo automévil, si asi se desea estando dirigida‘
la forma de realizacidn ilustrada en estas figuras a ?étbo—
dificacién o el uso en un vehiculo del tipo de furgonefa-
normal, tal como la furgoneta Volkswagen modelo de 1977,
En particular, las figs. 13.y 14A,..14C ilustran un ﬁEQ?cu—
lo 140 del tipo de furgoneta que tiene una capota de.acdr-

dedn 144 expansible fijada a unas porciones del mismo, con

ERE I

arreglo a la presente invencién, para aumentar tanto el es-

»
.
.

pacio libre superior como el volumen encerrado utilizable

sible tiene un panel o porcidn moévil lateral 142a de.éhqrd-
ceria;,en contraste con la porcidn o panel postaerior 423
de carroceria de la forma de ejecucidén de la fig. 2, co-
nectado a la carroceria 142b de la furgoneta con movimiento
de giro emn torno a un eje geométrico subsy mcialmente para-—
lelo a y en las inmediaciones del borde inferior lateral iz

quierdo de la furgoneta 140. Como se describird con mayor -

detalle en lo que s

P_J

gue, los principios de funcionamiento
de la furgoneta expansible 140 son esencialmente idénticos
a lo anteriormente descrito con referencia a la forma de
ejecucidn de la fig., 2, excepto en el uso preferido del me-
canismo de accionamiento eléctricamente montado, debido al
tamafio y peso relativos del panel movil lateral 142a. As{,
la capota plegable de acordedén 144, de preferencia, va uni-
da por sus extremos opuestos a la porcion de carrocerta

142a y la carrocerla de furgoneta 142b, respectivamente.
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':_fi1 dg doble codo de la forma de ejeéucion de la fig, 2)

"de su borde de confrontacidn 146&. Otros detalles estructu-

En la forma de ejecucién preferida de la fig, 13, el borde |
de confrontacién 146§.de la porcidén mévil de carroceria

142a define un perfillde doble codo en Z (similar al per-

de modo que, cuando la capota plegable 144 esté en su egn-
figuracién ‘abierta o expand:da, se obtendrd, dentro ééi“

compartimiento expansible cerrado, un espacio superlot:ll—l"
bre en vertical relativamente alto ¢ aumentado éen compaxa-
cién con la altura o espacio superior libre de que sé‘dis-
pone dentro de la furgoneta 140 en su configuracién cerra-
da o sin expandir. Una serie de miembros de soporte 148.de
capota, dotados cada uno de unas juntas de engozne 150.dls-
puestasveo ambos lados de los mismos, permite que la C4potd‘
plegable 144 se abata y reCOJa dentro de un compdrtinlelto

152 de almacenaje de capota que estd unido de manera ‘conmti-

gua a la carrocerla de furgoneta 142b en las inmediaciones

rales respecto a la apertura y el cierre de la capota 144,
de preferencia, son idéntices a los descritos con referencig
a la forma de ejecucidn de la figura 2, con modificaciones
tales como las que pueden desprenderse facilmente, para to-
da persona ordinariamente versada en la materia, de la des-
cripcidn que antecede, Por comsiguiente, tal descripcién
no se repetird aqui,
7 Como antes se ha dicho en relacidn
con el vehiculo expansible 40, a veces puede ser convenien-
te disponer un mecanismo eléctrico de accionamiento para
abrir y cerrar la porcidn m6v11 42a de carrocerfa. El uso

de tal mecanismo de accionamiento es actualmente preferido

en la forma de ejecucidén de la fig, 13, y se describird en

q
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.en ella representada., Este mecanismo puede adaptarse fd-

figs. 15 y 16, hay una pareja de motores eléctricos éé"

accionamiento usuales 153 montados con movimiento de-gixo

lo que sigue, en relacidén con la furgoneta expansible 140

cilmente para uso en combinacidén con el vehfculo expansible

40, sixasivgé desea,

» _ » ‘Con referencia ahora a las figs,
14A,..14C, se muestra ilustrativamentée la furgoneta iéﬁ’
tal como aparece vista por'detras y se llewva desde uﬁaréan
figuracion cerrada o sin expandir (fig. 14A), pasando por
uﬂa.éonfiguracién parcialmente abierta o expandida (%ig?
14B), a una configuracién completamente abierta o expandi-
da (fig. 14C). Asi, como se prefiere y se ilustra en las

figs.:14A...14C, y con mayor detalle con refsrencia a las

(pivotante) en tornc a un &je que corre horizontalmeﬁﬁewa
lo largo del vehiculo 140 (perpendicular al dibujo), como
se detalla mds adelante en relacidn con las figs. 15 y 16,
Cada uno de esteos motores de accionamiento 153 con su in-
terconexidn asociada a la porcidén moévil 142a de carrocerla
es, preferiblemente, idéntico al otro, describiéndose en
lo que sigue uno solo de estos dispositivos de interconexidr
como tipo. Los motores 153 de la pareja, de preferencia,
van situados uno en cada extremo de la porcidén mdévil 142a
de carroceriz. El motor eléctrico 153 de accionamiento ope-
ra preferiblemente acopldndcse a rosca a un husillo 154 al
que mueve por medio de un taladro, correspondientemente
roséado, practicado deﬁtro del rotor del motor 153, yendo
uno de los extremos del husillo 154 conectado mediante arti
culacién a una pared lateral 156 de la porcién mévil 142a

de carroceria, en 158. Como se comprenderd, los lugares res

5
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pectivos de colocacién de las unidades de motor de acciona-

miento 153, los puntos de articulacidn 158 y la lengitud‘
total del husillo 154 deben elegirse adecuadamente de modgf
que cuando el vehiculo 140 esté er su configuracidn cerra-
da (fig, 14A) el extremo no cemectado del husille 154 quede
por completo dentro del compartimienteo 152 de aimaceﬁéj§
de la capota, o dentro de alguna otra porcion de la‘éaéﬁé
superior del vehlculo 140, sin tropezar con ninguna parte
de la estructura de carrocerila de éste, ;'3'
Como antes se ha dicho, la unidad de
motor 153 tiene un taladro roscado que se extiende a tra—
vés de su rotor, aplicdndese los hilos de rosca del talaaro

a la rosca correspondiente del husillc 154. Asi, al gfrar

Lo

el rotor de la unidad de motor 153 por efecto de la actdwa-
cion de la unidad de motor 153 por una fuente exterior?@e
energia elécrrica, el husiilo 154 se hace avanzar o retro-
ceder respecto a la unidad de motor 153, segun el sentido
de rvotavion del rotor, Tal como se prefiere y se ilustra
adicionalmwente en la fig, 15, uno de los extremos del husi-
1lle 154 va conectado por articulacion en 158 a la porcion
movii 1473 de carroceria de la furgoneta 140, para subir o

bajar l1a pcrcidn de carroceria 14Za segin el sentideo de la

articulacidn 158 v el motor 133 se dispone, a todo lo largo
del husililc 154, un Tubc de plastico 164 abatible, de modo

que proteja el husillc 154 contra la intemperie cuando el
vehicul 140 esté en su configuracidn expandida y el husi-
110 154 sobresalga completamence del costado del vehfculo
140. Como también se prefiere y se ilustra en la fig, 15,

la unidad de motor 153 va mortacs en un Sasridor estructu-
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ral 162 que permita el libre movimiento de gire (pivotan-

te) de la unidad de motor 153 en torno a un eje geométrico'
substancia’ 1te paralelo al eje de giro previsto para la
porcidn de carroceria 142a, debide al hecho de que el hu-
éille 154 obligard a'la unidad de motor 153 a piwvotar o8-

R X ER

cilande en torno a dicho eje geométrico, al subir o bé;éf
la porcién de carrocerfa 142a. Asl, por ejemplo, a todéd 1o
largo del bastidor 162 puede definirse una envoltura 165
abierta, y la unidad de motor 153 puede ir montada péra"‘
efectuar este movimiento libre de giro (pivotance) déntéo
de la emvoltura 165 como por medio de una conexién de ar-

‘.

ticulacidén 168 en ambos lados de la envoltura 163, .
Resumiendo lo que antecede, la fzg. 16
es una ilustracion esquemdtica de la disposicion geométfiv
ca preferida del motor de accionamiento 153 y del husillo
154 durante la apertura y el cierre de la porcidén mévil
de carrocerfa 1422 de la furgonera 14C. Asi, como se ha di-
cho mas arrviba, =i metor 153 va montado de manera que le
permite girar {pivorar) a medida que -’ husillo 154 recorre
un arco mientras abre o cierra la porcidén mévil 142a de
carroceria, viniendo el trayecto del husillo 154, durante
tales apertura v cierre, indicado por la linea de trazo
interrumpido que lleva el numero de referencia 170 en la
fig. 16, v estando la travectoria del extremo del husillo
154, durante tales apertura y cierre, indicada por la 11-
nea de trazoc interruspido que lleva el ntmero de referencia

172 en la fig., 16, En relacidén con esto, es de notar que la

- posicién del husillo 154, cuando la porcién mévil 142a de

carrocerla estd cerrada, corresponde preferiblemente al 4dn-

gulo de almacenaje de la capota de acordeén 144, El mecanis
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mo de accionamiento eléctrico 153-154 arriba mencionado
sirve, pues, para abrir el costado 142a de la furgoneta
140, empujdndolo hasta la posicién de expandido (fig. 14C),
asi como para cerrar el costado mévil 1423 elevandolo has-
ta su posiciﬁn de cerrade (fig. 144),. Ademas, sirve prefe-~
riblemente para épretar al cerrar el costado mévil 142a.
que comprime la capota de acordedn 144 llevdndola a $uU, ‘po-
sicion de cierre, comprimiendo también, al propio-tiéﬁpb,
los obturadores de cierre hermético contra intemperie (no
representédos) en los bordes del costado mdvil 142§}:§ér~
mitiendo que se sujete %l cerrojo princinal de cierre (no
representado).

Como se prefiere y se ilustra en.'las
figs. 14A...14C, y particularmente en las figs. 17Aﬂ;yi7E,
hay una pareja de pies de apoyo 160 engoznados, prefé%iblg
mente dispuestos en la pared exterior de la porciOn‘ﬁOﬁil
142a de carroceria, de modo que cada pie 160, de preferen-
cia, se corre guedando a haces contra la pared exterior
(véanse las figs., 17A y 17E) cuando la furgonéta 140 est4
en la configuracién cergada (fig. 14A). Asl, como se pre-
fiere y se indica en las figs. 17A...17E, al bajarse el
panel mévil 142a hasta la posicidn abierta (figs. 14C y
17C) desde la posicién cerrada (figs. 14A v 17A), pasando
iversas posiciones parcialmente abiertas (figuras

de apovo 16C va girando hacia ahajo

hasta la posicién de completamente sbierto ilustrada en

}.—J.

las figs., 14C, 17C y 17D. El pie de apoyo 160, de prefe-
rencia, trabaja por la accidén de la gravedad y se mueve
quedando en posicidén al caer por su peso la placa de apoyo

180 debidamente lastrada. Al tocar con el suelo la placa
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‘movible para obre

i

de apoyo 180, ésta eleva preferiblemente los puntales corrg_.a!;
dizos 160a y 160b fijados a ella, aplicdndolos a una fila
de dientes de bloqueo que hay en una via dentada a modo de
cremallera, 1823 y 182 b respectivamente, al caer el peso
dei panel 142a sobre la placa de apoyo 180 y, en unién de
un‘tercer punta1‘16Qg de engozne fijo y montaje articultdo
para la placa de apoyo 180, mantienen un sistema rigiﬁb'Z
triangular de refuerze 160a-160b~-160c. En la accién de
cierre se produce un modo operatorio similar pero inverso,
ayudado de manera usual por medio de un contrapeso 1é&.‘
(fig, 7D}, .
Si bien en lo que antecede se han des-
crito unos ejemplos especificos de realizacion del pfégénte
invento, se sobrentiende gue la mayoria de las clases de
vehiculos pueden modificarse, o disefiarse de origen, oon
arreglo a 1as ensenanzas de la presente invencidn. Agf, si
bien se ha descrito e ilustrade aquil un automdévil normal

de rurismo ccmo modificadc conrorme al presente invento de
una manerz prefijada, vehfculos de otros muchos tipos pue-
den igualmente modificarse o diseflarse, o la manera de mo-
dificacion puede variar: por ejemplo, el panel trasero, y

o el lateral, de una furgonetza es el que podria hacerse

Vet

rer la configuracidn expandida, o bien los

tipos de disposiciones ilustradcs en las figuras 1A.,,1C y

¥

podriar emplearse en lu-
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figs, 1D...1F:

gar de ia disposicidn de 1
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Los vehiculos expandidos conforme a la
presente invencidn, incluidos los habilitados mediante el
uso del accesorio del presente invento, hallardn muy diver-

05 uscs en los campos de la educacidn, el recreo, la asis-
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tencia médica y las artes creativas, asi como en el terre-

no militar,

A los técnicos en la materia se les
ocurrirdn f4cilmente diversas medificaciones y variantes
de un vehiculo expansible o de un accesorio para habilitar-

lo conforme a la presente invencidén, Por consiguientey*
tiene la intencioén de que todas esas modificaciones yzﬁé?
riantes se consideren incluidas dentro del espiritu y del
dmbito del presente invento, tal como se define en las r&i-

vindicaciones finales.

Es de notar que, en su uso por toda
la Memoria descriptiva y sus reivindicaciones, zon el'ﬁér-
mino "vehiculc de tipo automévil" se quieren dar a eﬁtéﬁder
como incluidos los coches de todo tipo, furgonetas y{dé}

acampada. ..
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de
novedad se presentan para que sean objetc de esta solzeitud
de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son. Los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes;

' 12.- Un vehiculo expansible que-com-

prende una carrocerfa de vehiculo que define una configu-

"racién exterior para el vehlculo, comprendiendo dicha ca-

rroceria de vehiculo un miembro de panel movil de carroce~
ria y un bastidor estacionario de carrocerila; y unos:mééics
de midn para unir dicho miembro de panel mdvil de cgf??ce»
ria a dicho bastidor estacicnario de carroceria a lo 1argo
de una pareja de bordes confrontables {susceptibles de con-
frontacidén) dispuestos en un planc que define la diagonal
de un volumen primitive cerrado urilizable. comprendiendo
dichos medios d~ unidn una capota abatible dei tipo de acor
deOn:y ;“uf’dﬁéios de conectar a rotaciodn dicho miembro de
panel movil de carroceria a dicho bastidor estacionario de
carroceria, con movimiento de rotacicdn en torno a un eje de
giro, siendc dicho miembro de panel mdévil de carroceria ca-
paz de moverse a rotacidn en torno a dicho eje de giro des-
cribiendc un dngulo de substancialmente 909 desde una po-
sicién cerrada, en la que dichos bordes confrontables se
hacen confrontar substancialmente entre si y dicha capota
del tipo de acordedn se halla abatida ofreciendo dicho volu
men primitivo cerrado utilizable, hasta una posicidn abierta

en la que dicha capota del tipo de acordedn estd expandida

-
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‘dido, mayor que el dicho volumen cerrado primitivo al pro-

ofreciendo un volumen cerrado expandido utilizable, estando|

dicho eje de giro en un plano de base a través del cual se
extiende dicbho plano definidor de diagonzl, definiends
substancialmente dicho miembro de panel de carroceria, en
dicha posicién cerrada, un volumen mitad para dicho volumen
primitivamente cerrado y siendo dicho volumen primitivé
cerrado, substancialmente, bisecado por dicho plano defi-
nidor de diagonal, circunscribiendo dicha capota del tipo
de acordedn un trayecto de recorrido durante dicho m¢wi=
miento de rotacidn de una a otra de dichas posicioneé aEieg
ta y cerrada, que describe un arco para crear un espacioc

libre superior, para dicho volumen utilizable cerrado expan

pio tiempo que ofrece un volumen cerrado expandido tQﬁéi
mayor del doble de dicho volumen utilizable primitivo.ce-
rrado, en dicha posicidn abierta; de tal modo que puede
usarse substancialmente el volumen total cerrado del vehi-
culo en ambas posicicnes, abierta y cerrada, del miembro de
panel de carroceria obteniéndose un aumento tanto de espa-
cio libre superior como de volumen en la posicidn abierta
del miembro de panel de carroceria.

22,~- El vehiculo expansible de 12 rei-
vindicacidn 12, en el que dicha capota del tipo de acordedn
comprende medics de disponer en ella un perfil de doble co-
do (en Z} para obtener una desviacidn respecto de dicho pla
no definidor de diagonal.

3a,~ E1 vehiculo expansible de la rei-
vindicacidén 14, er el que dicho miembro de panel de€ carroce
ria y dicho bastidor estacionario de carroceria estdn conti

guos a lo largo de una pareja de bordes normalmente opuestos
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‘a fin de definir dicho volumen utilizable primitivo cerra-
do, comprendiendo dichos bordes confrontables los citados
bordes normalmente opuestos; y dicha capota del tipo de
acordeén comprende medios de extener dicha capota del tipo
de acordedén a lo largo de dichos bordes confrontables por
encima de dichos bordes normalmente opuestos. U
4a,~ El vehiculo expansible de la. rei-
vindicacién 12, en el que dicho miembro de panel mévil de
carroceria comprende un compartimiento de almacenaje.para
dicha capota del tipo de acordedn abatida, a fin de ofre-
cer una configuracidén interior de vehiculo substancialmente
inalterada, en la posicidén cerrada de dicho miembro déi'pa—

«

nel de carroceria. _

Sa.- El vehiculo expansible de 1a:rei-
vindicacioén 42, en el que una porcidén de dicho bastidor
estacionario de carroceria, adyacente a dicho miembro de
panel mé6vil de carroceria, comprende un compartimiento de
almacena je para dicha capota del tipo de acordedn abatida,
capaz de coopeswy y en comunicacidén con dicho compartimien-
to de almacenaje del miembro de panel de carroceria a fin
de obtener dicha configuracidén interior de vehiculo subs-
tancialmente inalterada, en la posicién cerrada de dicho
miembro de panel de carroceria.

6a,- El vehiculo expansible de la rei-
vindicacion 12, en el gque una porcidén de dicho bastidor es-
tacionario de carrocerfa, adyacente a dicho miembro de pa-
nel mévil de carrocerla, comprende un compartimiento de al-
wmacena je para dicha capota del tipo de acordedn abatida, a
fin de obtener una configuracién interior de vehfculo subs-

tancialmente inalterada, en la posicidn cerrada de dicho

¢

Sy
wFligld
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miembro de panel de carroceria,

7a2,~ El vehiculo expansible de la
reivindicacién 12, en el que dicho vehiculo comprende un
vehiculo de tipo automdvil, y dicho miembro de panel mévil
de carrocerla comprcnde un panel trasero de carvoceria de
dicho vehfculo de tipo automdvil. o

8a,~ El vehiculo expansible de la rei-
vindicacidn 72, en el que dicho vehiculo de tipo automévil

comprende un parachcoques traserc, comprendiendo dichgs me-

PER
.

Loy

.. de unién uncs medics de montar dichc parachoques tra-
stro en dicho panel traserco de carrocerifa para permitir la
transmisidn de cargas de impacto desde dicho parachoques
trascro a dicho bastider estacionario de carroceria a tra-
vés de dichos medios de conexidn giratoria en dicha ngi—
' cerrada, permifiendo gl propio tiempo la rotacién de
wgues trasere hacia abajo al moverse dicho
miembro de panel de carroceria yvendo e dicha posicidn abier
ta. |

92,- El vehfculo expansible de la rei~
vindicacion 84, en el que dichos medios de conexidén girato-
ria comprenden unos medios de charnela, y dichos medios de
montar el parachogues trascro comprenden unos medios de
amortiguadoer que se extienden entre dicho parachoques tra-
sero v diche bastidor éstacionario de carroceria en dicha
posicid¢n cerrada, teniende dichos medios de amortiguador
unos medios de émbolo, v yendo dicho parachoques trasero
montade en dichos medics de émbolo, siendo dichas cargas
de irpacto transmitibles desde dicho parachoques trasero,
a través de dichos medios de charnela, a dicho bastidor

estacioniario de carroceria, er. dicha posicidn cerrada.

Haojn r:u'i,u"- &'1 ._
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| de dicho plano definidor de diagonal,

10a.~ El1 vehiculo expansible de la

reivindicacién 9a, en el que dicha capota del fipo de acor-|

deén comprende medios de disponer en ella un perfil del ti-{

po de doble codo (en Z) para obtener una desviacidén res-
pecto de dicho plano'definidor de diagonal.

11a,- El vehiculo expansible de -la--
reivindicacién 102, en el que dicho miembro de panel «mdvil
de carroceria comprendé un compartimiento de almacena je
pa;a dicha capota del tipo de acordedén abatida, a fig_dq
ofrecer una configuracién interior de vehiculo substén;'
cialmente inalterada, en la posicidén cerrada de dicho miem
bro de panel de carroceria.

12a.- E1 vehiculo expansible de-la.
reivindicacién 112, en el que una porcién de dicho basri-
dor estacionario de carroceria, adyacente a dicho mié%bro
de paﬁel mévil de carroceria, comprende un compartimiéhﬁo
de almacenaje para dicha capota del tipo de acordeén aba-
tida, capaz de cooperar y en comunicacién con dicho compar-
timiento de almacena je del miembro de panel de carroceria,
a fin de ofrecer dicha configuracién interior de veniculo
substancialmente inalterada, en la posicidén cerrada de
dicho miembro de panel de carroceria,

13a.- El1 vehfculo expansible de la
reivindicacién 72, en el que dicha capota del tipo de acor-
deén comprende medios de disponer en ella un perfil del tipq

de doble codo (en Z) para obtener una desviacidén respecto

14a,- El vehiculo expansible de la
reivindicacién 132, en el que dicho miembro de panel mdvil
de carroceria comprende un compartimientc de almacenaje pa-

L]
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ra dicha capota del tipo de acordeon abatida, a fin de
ofrecer una configuracién interior de vehiculo substancial-
mente inalterada, en la posicién cerrada de dicho miembro
de panel de carroceria,.

15a.- El vehiculo expansible de la
reivindicacioén 142, en el que una porcién de dicho bastidor
estacionario de carroceria, adyacente a dicho miembro de
panel mévil de carroceria, comprende un compartimiento de
almacena je para dicha capota del tipo de acordedn abatida,
capaz de cooperar y en comunicacidén con dicho comparti-
miente de almacenaje del miembro de panel de carroceria
a fin de obtener dicha configuracién interior de vehiculo
substancialmente inalterada, en la posicién cerrada ée éi-
cho miembro de panel de carroceria.

léa,- E1 vehiculo expansible de ia
reivindicacién 72, en el que dicho miembro de panel movil
de carroceria comprende un compartimiento de almacena je
para dicﬁa capota del tipo de acordedén abatida, a fin de
ofrecer una configuracién interior de-vehiculo substancial-
mente inalters’a, en la posicidén cerrada de dicho miembro
de panel de carroceria,

172,~ E1 vehiculo expansible de la
reivindicacidén 162, en el Que una. porcién de dicho bastidor
estacionario de carroceria, adyacente a dicho wmiembro de
panel mévil de carroceria, comprende un compartimiento de
almacenaje para dicha capota del tipo de acordedén abatida,
capaz de cooperar y en comunicacién con dicho compartimien-
to de almacena je del miembro de panel de carroceria, a fin
de obtener dicha configuracién interior de vehiculo subs-

tancialmente inalterada, en la posicién cerrada de dicho
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miembro de panel de carroceria.

18a.~ El vehiculo expansible de la
reivindicacion 72, en el que una porcidén de dicho bastidor |
estacicnario de carroceria, adyacente a dicho miembro de |
panel m6vil de carroceria, comprende un compartimiento de
almacena je para dicha capota del tipo de acordedn abatida,
a fin de ofrecer una configuracion interior de vehicule
substancialmente inalterada, en la posicién cerrada de di-
cho miembro de panel de carroceria. :

19a,~ El vehiculc expansible de la
reivindicacidon 78, en el que dicho mayor espacio libre su-
perior en dicha posicidén abierta ofrece sitio para estar
de pie, cuando el espacio libre superior primitivo de dicho
volumen cerradeo primitive ne lo ofrecia,

| 202 ,~ E1 vehiculo expansible de 1la

reivindicacidén 74, en el gue dichc vehlculo de tipo auto-
mévil comprende un automdévil conipacto.

21a.,- El vehiculc expansible de la
reivindicacidon 12, en el que dicho vehiculo comprende un
vehicule de tipo automdvil, y dicho panel mévil de carro-
ceria comprende un panel lateral de carrocerfa de dicho veh;
cule de tipo automdvil,

228.~ E1 vehiculo expansible de la
reivincdicacidn 202, en el que dichos medios de unidén com-
prenden ademds unos medios de motor de accionamiento para
mover dicho panel lateral de carroceria de una a otra de
dichas posiciones abierta y cerrada,

233.- El vehiculo expansible de la
reivindicacion 218, en el que dichos medios de unidn com-

prenden asimismo unos medios de montar a rotacidn dichos

iy
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| NEdiQB de mobsr de acc10nammento entre dlChQ panel 1a£erai

'vre1v1ndxcac1én 21a, en e1 qne dicha ca@ota del txpo de

1 reivindd

de carvoceria y dicho bastidor estacionario de carroceria,

N

efectuar di.cho movxmlento de giro de dicho

expatsib] -ﬂ@jma

acardeﬁn comprende medios de disponer en ella un perfil J
de doble codoe (en Z) para obtener una desviacién respecto §
de dicho plano definidor de diagonal. |

258,~ El vehlculo expansible de la

ac1én 21&, en el que dwche vehieﬁie de tlpe aut@-
mév11 comprende una furgoneta.

26a,~ “UN VEHICULO EXPANSIBLE"

Tal y-cemo se ha deserito en la memeri%
que antecede, representade en los dibujos que se agompaﬁan -
y. para los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de cuarenta y cin-

co hojas escrltas a maqulna por ‘una sola « ra.

R ;«uy

R PN Y ¥ |
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