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La presente invención se refiere a un banco para en­
derezar carrocerías perfeccionado con el cual se reduce consi­
derablemente el peso de los utilajes usados para cada carroce­
ría distinta.

Son conocidos bancos para enderezar carrocerías que 
comprenden una bancada formada por dos largueros dispuestos * 
horizontales y paralelos entre si y unidos por travesanos for­
mando un marco, cuyos largueros están provistos, en por lo -me­
nos una fila de orificios equidistantes alineados, y travesa­
nos dispuestos encima de los largueros, cosicionados en Ios- 
orificios. citados y provistos a su vez también en por lo menos 
una cara, de por ic meros una fila de orificios alineados equi­
distantes, en ios caaies se fijan los utilajes de verificación.

Líenos bancos tienen el inconveniente de necesitar 
utiiapes distintos para cana modelo o.e carrocería, siendo cada 
utnajc una pieza ae considerable volumen y ceso oue comprende 
una oase u.e Union ai travesado, un p-'aso y un dispositivo de 
verilLO&cion sibusdo en el extremo del citado brazo.

fon la presente invención, el soporte es universal y 
el atalaje propiamente cieno, que cambia con cada modele'de ca­
rrocería, es solo ana placa mor.ana en el extremo del saberte.

hi canco rara enderezar carrocerías perfeccionado de 
la invención se caracteriza por el aecho re ouc los utilajes 
ae verificación comprenaen unos soportes universales y unos 
terminales de verificación montados en el extremo superior de 
aquellos, qne consisten, preferentemente, en ana placa provis­
ta le ios medios de verificación adaptados a cada modelo de ca­
rrocería, y en ios necios de fijación a los Gibados soportes.



Ventaj ogamente, los Rigdíos dé verificación, p&ra las 
parces que sobresalen de la carrocería, son orificios díspues-r 
tos en la placa seg&n el modelo de carrocería, y, -para las 
concavidades^, consistan en ana placa- fija ̂ al cubo d§'*épps%tW,. 'jr 
provista de un caequillo y en un dispositivo de verificación 
dispuesto en el extremo de una barra cilindrica, preferentemen­
te provista de una ranura longitudinal,, cuya ba.rraes desplaza- 
ble por el interior, del caequillo y fija al mismo por un medio 
de fijación.

Ventajosamente, los travesanos se fijan a los largue­
ros a través de .unas, placas provistas ue orificios alineados 
equidistantes entre' .si una distancia -que-' es - 'ubRtf^cciénndc.-- 
que existe entre los orificios re los largueros. ...

Ventajosamente, los soportes uñase reales de los utila- 
jes ae verificación comprenden una barra preferentemente.provis­
ta de una ranura longitudinal; un cube provisto de un Orificio 
en una de sus curas en el cual se aloja el extremo superior de 
la barra,.qn_cuyo cubo se fija la placa del terminal dé verifi­
cación; y una base provista de un orificio por el que se desli­
ga la carra y ce medios ce fijación de la misma, cuya base está 
provista de orificios alineados equidistantes entre sitada dis­
tancia cae es una fracción ¿e la que existe entre los orificios 
de los travesanos.

rara la mejor comprensión de cuanto queda expuesto se 
acompañan unos dibujos en los que, esquemáticamente y tan sólo 
a titulo oe ejemplo no limitativo, se representa un caso, prácti­
co de realización.

En dichos dibujos la figura 1 es una vista en pers-



pectiva dél conjunto del banco? la figura d os nn detalle en 
penepeeti'va de .uno de los utila^ee de. verificaclóñ? la fdg^- 
ra 3 es un detalle, Lambién en perspectiva, de otro de los 
utiiajes de verificación? la figura 4' es una vás^a en plant^- 
de la unión entre un travesano y un larguero? y la- figura $- 
es la mu.sma unión de* la figura 4, en sección.

Tal como puede verse en la fignra-1, el banca com- 
prende una bancada -1- formada por dos largueros -2— y —,3- 
dispuestos horizontales y paralelos entre sí y unidos por tra­
vesanos -4- y -5- formando un marco. Los largueros -2- y -3-., 

..... e'is.tán;. p.r.o'vibt os -en . la/ ̂  dp .úna-.: fila/,-ori,fie,'Íp.s:
-6- equidistantes* alineados;. ''Bhbima''.'dá' los- larguérds —:2— .y ag­
estan dispuestas travesanos -7-., -8-, -9 - 1 - 10- y - 1 1—/pesi— 
eíonados en los orificios -6-, provistos a su vez, también en 
la cara superior, de orificios alineados equidistantes.y^dis­
puestos en los filas -1 2 - y -13-, en cuyos orificios s.e .fijan 
los utila3.es oe verificación — 1i-.

Los utiiajes de verificación -14- comprenden un so­
porte -14a- y un terminal de verificación -14b-.

En la figura 2 puede verse un terminal de verifica­
ción -15- para las partes de la carrocería que sobresale?!; 
que consiste en una placa provista de orificios -16- según el 
modelo de ^arrocería. La placa está unida 1 cubo -17- del so­
porte mediante los tornillos.-1 o-.

En la figura 3 puede verse otro terminal de verifi­
cación -17- para las concavidades de carrocería, que consiste 
en una placa -20-, fija al cubo -2 1- del soporte mediante los 
tornillos -22-, provista re un caequillo -23- y en un dispo-



sitivo —24— montado en el extremo de una barra cilindrica — 25— 
desplazable por el anterior del caequillo -23— y  fija al mía­
me por un tomillo -26-.

Tal como puede verse en la figura 4? el travesaño 
-27- se fija al larguero -28- a través de una placa -2$- pre­
vista de orificios alineados -30- equidistantes entresí-una 
distancia que es una fraeción de la que existé- entre los ori­
ficios -28a- de los largueros -28-. La placa -29- es solida­
ria del travesano -27- y está unida al larguero -26- mediante 
los tornillos -31- y -32-. En la figura 5 puede verse la mis­
ma disposición;^ sección.

La figura 1 muestra los soportes ^universales de los 
utilajes de verificación, los cuales comprenden una barra -33- 
(preferentemente provista de una ranura -34— , tal como muestran 
las figuras .2 y 3)? un cabo -35- en el que se aloja el.extremo
superior de la barra -33— y en el cual se fija la placa,del
terminal de verificación. También comprende una base -36- pro­
vista de por el que se desliza la barra -33-, y
del tornillo accionado por la manecilla -37— para fijarla^ La
base -36- está provista, a< 
dos y equidistantes entre 
de la que existe enrre los

demás, de unos orificios -3o— -alinea-
sí una distancia que es una -fricción 
orificios de los travesanos. Dicha

disposición es la misma oue presentado en lasfiguras 4 y
5 para los travesanos.

La figura 1 muestra otro terminal - verificación -39 
así como los utilajes de anclaje ác la carrocería -40— , -41— ,
-42- y -43-.

El funcionamiento del banco de la invención es el si-



#S't anclaje -42-,
guíente^

En primer lugar se 
-41-* -42- y -43** en la talonera de la cari^ctría.Tal ebmo 

" muestra-,1a^ figura. 1, una vez fijadas les tray&g^S&s ^9^ y- -1#- 
5 a los largueros -2- y -3- en la posición longitudinal* se dis­

ponen las mordazas en la posición adecuada, mediante el despla­
zamiento horizontal por las barras —44— y —45— y el desplaza­
miento vertical por la barra —46— *

Una vez fijadas las mordazas a la talonera, se dispo- 
10 nen los utilajes de verificación colocando los travesanos -7-, 

-8- y - 1 1 - en la posición adecuada de los largueros -2- y 
y los soportes dé los utilajes en la posición adecuada en los 
travesanos, disponiendo encima del -cubo del soporte al' terminal 
de verificación correspondiente al modelo de carrocería que se 

15 quiere enderezar. ---
Tal como muestran las figuras 4 y 5, la menor ̂ distan­

cia entre los agujeros de la placa permite disponer de un des­
plazamiento relativo menor (d/2 en'vez de d) .

De lo expuesto anteriormente se desprende que con el 
20 banco para enderezar carrocerías de la invención se consigue

disponer de utilajes de verificación para todos los modelos de 
carrocerías cambiando sólo el terminal, con lo cual se reduce 
considerablemente el peso y el volumen ocupado por los utila­
jes de recambio, y, por lo tanto, el coste correspondiente.

25 La descripción realizada más arriba corresponde a una
realización concreta de la invención, pero se comprende que és­
ta podría también realizarse le muchos modos diferentes siempre 
según las características de la invención.



Por ejemplo, los travesanos que se han descrito son 
perfiles en doble T con una sola cara plana disponible, pero 
podrían ser también perfiles tubulares con tres caras planas. 
Tampoco se han. descrito todos los utilajes de verificación pó—

5 sibles ya que existen múltiples variantes.
Serán, pues, independientes del objeto de la inven­

ción ios detalles constructivos y demás características no 
esenciales, empleadas en la puesta en práctica de la misma por 
quedar todo ello comprendido dentro del alcance de las siguien­

te tes reivindicaciones.

<)#.*
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1, Bancopara. enderezar carroceríasperfeeeionado, 
dei tipo que comprende una bancáda-fÓym^daJ periRpg 3ág#aaa3é& 
dispuestos noruzontales y. paralelos entre sí y unidos pea? 
travesanos formando un mareo, cuyos largueros están provistos^ 
en por lo menos una cara, de por lo menos una fila de orificios 
equidistantes alineados^ y travesanos dispuestos encima de los 
largueros, posieionados en los orificios citados y provistos, 
a su vez en por lo menos una cara, ¿e por lo menos una fila de 
orificios alineados equidistantes, en los-cuales se filan los 
utilajsá ii^vsrlficación, caracterizado por el hecha de que los 
utilaj.es le verificación comprenden unos soportes universales 
y unos terminales de verificación montados en el extremo supe­
rior de acuelles, los cuales consisten, preferentemente^'en a
una placa provista ¿e los medios de verificación adaptados a 
cada modelo:de carrocería, y en los medios de fijación a los 
citados soportes.

2* Banco para enderezar carrocerías perfeccionado, 
según la reivindicación 1 , caracterizado por el hecho de que 
los medios de verificación, para las partes de la carrocería 
cae sobresalen, son orificios dispuestos en la placa según el 
modelo de carrocería, y, para las concavidades, consisten en 
!.'nc¡. placa fila al cubo del soporte, provista de un caequillo, 
y en un dispositivo de verificación dispuesto en el extremo de 
una barra cilindrica, preferentemente provista de una ranura 
longitudinal, cuya barra es jesplazable por el interior del 
caequillo y fija al mismo por un medio de fijación.



cas provistas áe Orificios alineadbs équídíá'jban.tos es^yg sí*; 
una distancia-, que es una^ fracción de la que existe entre los
orificios.de los largueros, a los cuales dicha placa se fija.

4. Banco para enderezar carrocerías perfeccionado,,
según la reivindicación 1 , caracterizado por el hecho de que 
los soportes universales ce los utilajes de verificación com­
prenden una oarra, preferentemente prevista de una ranura lon­
gitudinal; un cubo, provisto de un orificio en una de sus ca^ 
ras, en el cual se álbja el extremo superior de la barra-, en
cuyo cubo se fija la placa del terminal 
base provista de un .orificio por el que 
de medios de fijación de la misma, cuya 
orificios alineados eauidistantes entre

de verificación; y una 
se desliza la barra y 
base está provista de 
sí una distancia que

es una fracción de la que existe entre los orificios de los 
travesanos a los cuales se fija el soporte.

b* Banco para enderezar carrocerías perfeccionado.
La presente memoria consta de nueve hojas.
oarceiona, 16 de junio de 1983
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