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La j.nirención se re fie re  a los embragues o 
frenos de discos m últiples, en especial los utilizados en 
Las cajas de cambio ¿e velocidades automáticas de los vehí- ¡
! n + - .1 !culos automCvm.j.es. }

^ . . . !Esmos orgenos, emoragues o Irenes, luncio-^
nan generalmente en un baño de aceite y comprenden, alterna-}
divamente, discos exteriores, generalmente l is o s , que son
¡ - .
¡Libres axialmente pero so lidarice  en rotación por un dentado
exterior con uno ¿o Ico órganos g iratorios para un embrague.!

' i
o con una parte f i j a  para un freno, y discos in teriores , ge-¡ 
nercimente provistos, en sus dos caras, de una guarnición
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de fr ic c ió n  para, s.umentar e l coe fic ien te  de rozamiento, y 
que son lib res  axialmente pero so lidarios en rotación  por 
un dentado in terior  de un árbol o de un órgano rotativo que 
se desea accionar en rotación  o frenar. En general., un p is­
tón hidráulico anular suministra e l empuje de embrague al 
apilamiento de los discos imbricados, y la  multiplicación!' 
de estos discos permite obtener un par muy importante bajo 
un volumen reducido, y con un empuje axial que permaneéb-. 
dentro de lím ites razonables.

Cuando se a flo ja  la  presión de aceite^ .que 
ctúa sobre este pistón anular, un resorte de retom o *UL̂ va 

a éste a una posición que deja una holgura global pará*p3, 
conjunto de los discos exteriores e in teriores. No obstante, 
esta holgura no se distribuye equitativamente entre las d i­
versas intercaras de discos y, ademas, estos discos in ician  
con frecuencia movimientos de oscilación , que pueden ser 
especialmente importantes para ciertos regímenes de rota­
ción, y que ponen los discos in teriores en contacto alterna­
tivo con los  discos exteriores, de don^e rest̂ j.L<a un par de 
resistencia  no despreciable cue constituye una pérdida de 
energía, v. asimismo desgastes más o menos puntuales y cue- 
mo.-3ur-=s <3<3 lo s  órganos, a pesar del bono de aceite que pro-
¡vaca enfriamiento y lubricación . Finalmente, e l conjunto co-t

 ̂ , n vtesgo de se*?' ruidoso,ere, naturalmente,
Para erlta r estos inconvenientes, es nece-
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áo cada vez un resorte c ilin d r ico  alrededor de la  citada 
v a r illa  y entre dos discos exteriores lis o s  sucesivos.

Los citados resortes c ilin d r icos  llevan 
un paso central de un diámetro ligeramente superior al diá­
metro exterior de la  citada v a r illa , y pueden estar consti­
tuidos per simples resortes en, espira l. Come variante,.'ppe- 
den estar constituidos por aros anulares de elastomero de 
sección rectangular, o e líp tica ,, o también de lados cónca­
vos .

Otras particularidades de la  invención,
¡  ̂ *****
¡surgirán en la  s i t ia n t e  descrioción de.una forma de n ea li- 
zación temada como ejemplo y representada en e l dibujo, ^ e -  
j o, en el que : . .

la  f ig .  i es un semi-corte axial de m* 
conjunto de embregue cortado según 1-1 de la  f ig .  2; y

la  f i g .  2 es un corte transversal según 
11-11 ce.?la f ig . ' 1 .

El primer órgano 1, ine es f i j e  s i  se tra  
¡t a de un freno, c so lid ario  de uno de los  árboles 2 s i se 
trata  de un embrague, comprende interiormente un cilin dro
ĉ j.uj.a1 <3"" ¿3 1 ¿3

destinaco a comprimir c l.a p ila n ierto  de discos. El otro ór­
gano está constituido por un árbol 5) situado en e l ín te r i01 

3el órgano 1 . Puede tratarse ce un verdadero árbol macizo o

1 gue puede des c" *3 z aî  se, bajo el e fecto  de
6n indrá'alica a oresien, un pistón anular 4,
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de la  envoltura exterior de un tren ¿e engranajes ep ic ic lo i-- 
dal, por ejemplo.

El apilamiento de discos comprende, de mo-r
do habitual, discos exteriores lis o s  6, que llevan .patas 7.
que aseguran la  inm ovilización angular re la tiva  de cada uno

 ̂ *
¡de los discos 6, respecto al órgano externo. 1 , pudienáb.'.* 
deslizarse simultáneamente de modo axia l en una'ranura 8, 
practicada en una pared c ilin d r ica  9 del órgano i. 21 .e.p*!la 
miento de discos comprende-, por otra parte, discos in terio ­
res -¡0, generalmente provistos de una guarnición de frindiéb 
sobre cada una de sus caras,. Estos discos llevan un cenááco ¡
in terior 1 1 , oue i asegurar un encnavera.ao c.osi,i-
zante sobre acanaladuras 12, situadas en la  p erifer ia  be l 

rbol 5, macizo o hueco.
Cuando e"̂  cilindro  ̂ : rre-Ub acc

aceite p, presión, e l pistón 4 presiona el apilamiento. át
los discos contra .la  pared cpuesi
debido a e llo  un par de enlace entre los  dos órganos 1 y 5, 
tanto más importante cuando más elevado es e l número de dis-
:CS .

A la  inversa., cuando se a flo ja  la  presión; 
ste par disminuye, pero no se. anula totalmente, rara evi­

tar un empuje residual, del pistón 4, se prevén de forma ha- 
oitual resortes de retorno id, destinados a volver a llevar 
al pistón 4- a la  posición de reposo, posici.ón en la  que deja
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su bsistir  una holgura global para e l  conjunto de lo s  discos 
6 y 10, Pero esto no es aún suficiente ya que, como se ha 
expuesto anteriormente, lo s  discos de uno y otro tip o  entraá 
generalmente en oscilación , lo  que lo s  pone alternativamen­
te en contacto mutuo, de lo  que resulta principalmente un

*  *  *

¡car de resisten cia . ' ! i
De acuerdo con la  invención, cara asegura^" * !

jla separación mutua de io s  discos exteriores 6 con d is t r i l  ¡ 
bución 'uniforme de la  holgura, e impedir la  oscilación  de 
estes d iscos, 3e utilizan  varilla s  de montaje 14, que é^táni . #*
¡dispuestas paralelamente a l e je , de preferencia en numere*
06 ure s distribuidas a una de otra re s o e ct o a di cno."
s je , y oue están fija d a s, cada 'una, en uno de lo s  discos*'-li-
sost 6, por ejemplo e l del extremo, como se rc presenta en la
L. ¡ - Por otra parte, caca una ce 6  ̂S va rilla s  *]4 atra—

sa el conjunto 0̂ 1 s otros discos en o
, estando la  v 14 y les o r if ic io s
ouest os en "t as 7 de inm ovilisació

!

e llas
Ademas, en cada int

.ores u sos  o sucesivos, se c
ocio maro coa ĉ  s — 

cc-lcca un resorte c i -jccs exteri 

lín drico
'3e, especialmente, estar constituido por un res orne en espi

d ^  c* T̂ *ó* el c  ^  1*. "r*) ^  17 *^ *¡ 1  1 d cr*!* *̂ *s" - r-, **̂ *i 'C. f-. i m} ,. qi gfl ü j-.U u n  ̂ i V Ú.-L-L mi } -r . b -  ̂U - e

diámetro in terior es lime i* omo*nt o superior al ció
r io r  ce la  v a r illa .. Los di ver sos resortes 15
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3on naturalmente todos idénticos desde e l punto de v ista  de
la  'dimensión, como desde e l punto de v ista  del calibrado, y
llegan en estado comprimido a alojarse en e l espacio corres!.
pendiente al espesor global de un disco in terior  guarnecido
1Ü y de sus guarniciones.

Por consiguiente, la  fabricación  es muy/
' ' ' * i

f á c i l ,  ya que se trata de piezas mecánicas corrientes, no j
especialmente frág iles  ni onerosas, y. e l  montaje extremáis.-)
] , "  ! ¡mente fá c i l  ya que es su ficien te  con rea lizar e l  apilsmien-}
i j
}to alternativo de los discos exteriores e in teriores a lta r -:!

ae la  forma habitual, bastando en cada n ivel OM'-er.-L 
un resorte -¡5 en cada una ce las varillas 14.

En estado de aflojamiento del embrague Jo
el conjunto de los resortes 15 llega
os resortes de r o i o rn o .¡3, y
nej-gura enere Ico diversos discos l i sásmente le¡ -

¡que evitia^.^or uno. parte, cue cierto:
isos 6. lo

.seos in teriores
permanezcan apretados, y per otra parte, que algunos otros 
discos in teriores iQ dispongan de una holgura excesiva que

20 lesi permita entrar en oscálaoi 6n. id enas, en este estado,

hl¡ e ni arñ ent o a la  lu ir ica e i de lo s inrescaras entre
los eiverses ciscc s, quedsn as ¡lo ̂ JT P 0 TOS en condicicOIOS idGs.
Los , gracias a la d istr ila c ión i ln.s holguras, y
laclen  del aceite no es obstaculizada en moco alguno po: 
los  resortes -¡5 y las v a rilla s  *¡4.25

20052
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A t ítu lo  de va^-isn^e, los  reso ltes  en es. 
p ira l i5 podrían ser sustituidos por aros anulares de cau­
cho o de elastomero, que llevan del mismo modo un o r i f ic io  
central, para permitir su ensartamiento en la  v a r il la  14 
correspondiente, teniendo estos aros una sección rectangu­
la r , o también e líp t ica , o de bordes cóncavos. Lo que prp^ 
i - . . .ceae sqgue sienno valiao en este caso, incluyendo la  gran¡
¡lacilidad  de montaje y la  ausencia de frag ilidad , teniendo 
¡además un e fecto  de amortiguación suplementario..
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Los pontos que como característica  de novedad se } 
presentan para que sean objeto de esta so licitu d  de Modelo ' 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes: . u '

1§ . -  Dispositivo de acoplamiento del tipo embra-' 
gue o freno de discos múltiples, que lleva  discos exterio-*; 
res, solidarlos en rotación de uno de lo s  órganos a acopla?, 
y discos in teriores, solidarios en rotación de otro de dichos
órganos, teniendo además d ispositivos de separación elásti-*

!eos enrre los  diversos discos exteriores, que comprenden, ! 
en a l menos tres emplazamientos distribuidos con regulari­
dad alrededor de la p ila  de los  discos exteriores, varillas 
paralelas^. al^3¿q^ estando constituíaos los  separadores elás 
t ico s , en cada nivel, por un resorte de configuración circn 
la r , que presenta un o r i f ic io  central suficiente para per-i 
m itir que dicho resorte sea ensartado en la v a rilla , sien-j 
do comprimido entre dos discos exteriores sucesivos, carao.

!
terizado por el hecho de que cada una de las va rilla s  está!

i
.fijada úricamente a uno de los discos exteriores, y de que, 
se desliza solamente en los otros discos exteriores a era-'i
vós de los o r if ic io s  apropiados, de ta l nodo que la  pila

220383
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completa de los discos exteriores e interiores pueda estar 
constituida en un sub-conjunto autónomo, simplemente intro­
ducido en su lugar en el embrague.

23.- Dispositivo de acoplamiento según la reivin­
dicación 1§, caracterizado por el hecho de que los citados
resortes de configuración circular están constituidos por }

iresortes en espiral. ¡
3&.- Dispositivo de acoplamiento según la reivín-! 

¡dicación 1&, caracterizado por el hecho de que los citados ! 
¡resortes de configuración circular están constituidos, cada] 
juno de e l lo s !  por RR aro anular de elastómero de una seo— 
jción  rectangular e líp tica , o de lados cóncavos. ¡

4 3 .- "DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DEL TIPO EMBRA-
. GUE 0 FRENO DE DISCOS MULTIPLES".- ,  !
i Tai y como se ha descrito en la  Memoria que ante-!
¡ceda, representado en los dibujos que se acompañan y con
i¡ l o s  fines que se han especificado.
¡ Esta Memoria consta de diez hojas escritas a má'i
[quina por una sola cara.

Madrid,

P. A
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