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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La presente invención se refiere, según se expresa

en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un amortigua 
uor que ña sido; sensiblemente perfeccionado en orden a Piejo.

5 faf su funrionalidad y eficacia.
El 'amortiguador que la invención propone resulta, es-i 

pecialmente idóneo para ser aplicado a vehículos, pero de 
igual forma puede ser empleado en cualquier otro area indus 
triar en el que las exigencias prácticas determinan la nece 

10 unidad de una. funcionalidad igual o semejante a la de)l campo 
de la industria. < . ;

Centrando la presente descripción en el ejempl'opde 
aplicación práctica correspondiente al area de la automa­
ción, la suspensión de un vehículo viene determinada por la 

lt combinación funcional de un fuerte resorte a través del que 
el peso del vehículo se transmite ai bastidor rodante, y de 
cíi amortiguador encargado de absorber las vibraciones a. que 
se vea sometido el bastidor rodante en su normal desplaza­
miento, asi como a absorber la la tendencia a la bascula- 

te ción lateral del vehículo en las curvas, por efecto Idé l'a 
fuerza centrifuga.

El amortiguador que la invención propone presenta, 
i reme a os convencionales como principal característica 
el hecho de que actúa, simultáneamente como amortiguador pro 

r.q píamente dicho y como medio de acoplamiento elástico entre
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ía carrocería y la plataforma rodante.
Por lo que con la utilización del amortiguador que 

se preconiza, se hace innecesaria la disposición de los con 
veneroñales muerres ai efecto.

Otra de las características de la invención se cen­
tra en el hecho de que su efecto amortiguador puede ser re­
gulado a voluntad, lo que permite ai fabricante, a partir 
de una estructuración, determinada, que se mantiene siempre, 
varear el efecto amortiguador en función de las caracterís­
ticas do.í vehículo j m e  el dispos i tivcf va a ser acoplado.

En los amortiguadores convencionales, como es sabido: 
existe un cilindro en el que un émbolo determina dos-'cáma­
ras comunicadas entre sí a través del propio émbolo, median 
te ia disposición en el mismo de válvula unidireccionales, 
que normalmente suelen consistir en chapas adaptadas a l̂ L
embocadura le taladros exi.?' ;es en el cuerpo del embolé y
-r-̂- ante üi.<a determinada, tendencia al despiazamien.
to deí mismo, mientras que se cierran en. sentido contparjio, 
Lo que permite, mediante la calibración adecuada de díchjos, 
reiuga t.- caucan m  sentido ascendente y desoente del acei 
L.e, puaienao establecerse un determinado grado de amortigua 
cjoii eij nao u otro sentido. Para variar el grado de amortti— 
yuac.i.cn ::e.c<' ureci--o que ei emboj o presente orificio^ de 
uif aren te. caubrc, por lo que un amortiguador de determi)na-

Listinto de o^rodas caraeterís11cas sera estructura1ment¡



de. características diferentes, ya que - cada iááp/ 
finios en número y diámetro adecuado a su posterior función 
naiidad.
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ajenos a los amortiguadores,.

Frente a la tecnología conve'ncional, el amortiguador 
que la invención propone parte de úna concepción totalmente 
distinta. Aunque en é-i existe un émbolo que establece en ejt 
cilin'.^ct dos" cámaras,! la domimioa-nidn entre ellas nq sq. rea 
l iza a través del propio émbolo si no mediante una c.ondp.c—  ̂
ción lateral., exterior al cilindor. Per otro lado-entre el 
émbolo v el fondo del cilindro se establece un pulmón-de . 
presión, que es el que sustituye a los muelles convenciona-

ha de actuar el émbolo en su desplaza-.Les ;y contra el que
! H i. '; uto a [LO.' *t i g'-t'fiO
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Para la comunicación entre las dos cámaras, estaélecdj
das en el cilindro por el émbolo, se h-a previsto la utiliza 
clon de dos válvulas unidireccionales, correspondientes'res 
peetivamente a uno y otro sentido de circulación del fluido, 
las cuales están dotadas de medios para permitir regular su 
paso„ con. lo o.ue obviamente se obtiene una regulación en el 
caudal del trasvase y la consecuente regulación en el efec 
t o am o rt i guad. o r.
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Para complementar' la descripción qué seguidamente sé
va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor compren­
sión de las características del invento., se acompaña a la 
presente memoria descriptiva; perno parte-integrante de"la-] 
mrsma^ de un juego de dibujos en el que con carácter ilus*. ; 
trátivo y no limitativo, se ha representad-^ lo siguientes ;

La figura .!.- Muestra.una representación esquemática 
en alzado lateral*y en sección diametral de un amortiguador 
^realizado de acuerde con los perfeccionamientos de la pre-
:3 ene e in v ene ión.

' La figura 2.- Muestra una vist# en-U-gLzadn la^e^^ y
en sección diametral del cilindro, eñ la que se ha r^pPcsen
tado además una vista frontal del rnismo, una vista frental
y en perfil de su tapa de cierre y un despiece de las**s:álvu

# # *
las unidireccionales anteriormente citadas.

La figura. 3..- Muestra un detalle en sección longitu- 
.- dina!- b^T^u^^n-''a.lp,ja!de. en el interior 
el que ha de actuar el embolo, y un perfil del. misino.,...

La figura 4.- Muestra, finalmente, un detalle, cops-
 ̂ . * Jtructivo del embolo.

A la vista de estas figuras puede observarse como el 
, amortiguador que se preconiza está constituido a partir de 
un cilindro 1, en el interior del cual juega un émbolo 2 
que, mediante el segmento o segmentos 3 determina en el dos 
cámaras 4 y 5 independientes.
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El émbolo 2, obviamente asociado al vastago de a^sie 
namiento 6 que atraviesa el cilindro 1, actúa en eontra de 
la tensión de un pulmón 7, establecido entre dicho émbolo  ̂
y-ei fondo B del criíndro^ de manera qud bl 
del émbolo se realiza en contra de la presión det^Táaiñada ¡ 
por e2 fluido contenido en ol mencionado pulmón 7. *

Este pulmón 7, que adopta una- configuración a modo 
de fuelle con aristas exteriores 9 que se deslizan, sobre 
el interior del propio cilindro 1 y que están provistas de'; 
taladros 10 para permitir el libre paso del aceite, mien­
tras ^e^Us--aristasint-eriqre,s. est$b- ra^^
Irlos rigidos 11, incorpora un racor 12, que átrayi.ésb^i^i?!m 
ticamente la base 8 del cilindro 1, en el que preferent^emeE 
te se establecerá una válvula para su llenado y posibd-q re- 
posición de fluido para mantener en el mismo una determina-; 
da presión.
.,̂,,.v,'.. . has-dos cámaras 4 y b- d.el. -cilindro;; 'eStaner; 
das entre sí a través de una conducción lateral y extWrna ̂ ''i-*.-*'-.**"
ai-mismo 13, con la colaboración de dos válvulas 14

*. *unidireccionales y regulable.
En la figura 2 se observa con detalle la estructura­

ción del cilindro 1, y como la comunicación lateral 13 se 
establece en el mismo con carácter monoplaza, mediante una 
proyección adecuada del cuerpo, habiéndose previsto que di-¡ 
cha conducción sea sensiblemente aplanada, al objeto de no

a a- ^  -



alimentar excesivamente el tamaño del conjunto.
El cilindro 1 se cierra mediante una tapa 14, con lá 

colaboración de tornillos 1$ que se roscan en taladros 16, 
incorporando, dicha tapa un taladro roscado 17, receptor de 
un casquilio 16 para deslizamiento del vástago 6 asociado 
ai émbolo, manteniendo la hermeticidad de la cámara 5.

La válvula unidireccional referenciada globalmente 
con 14 en la figura 1, aparece representada con detalle en 
la figura 2 y consiste en un asiento obturador 19, provisto 
de patillas 20 para su guiado en un taladro 21 de comunicá-- 
. ción entre .1 a canali zación 13 y la cámara 4, permitipp^O di 
cha válvula la salida del fluido de tal cámara en cenara. de 
la tensión del resorte 22 y hasta un limite de apertura de­
terminado por el que incide el mencionado asiento 19%*̂ 4. tal

*  *  *

efecto dicho casquillo-tope 23 está roscado exteriormente ¡
juega en una arandela cambien roscada 24 que se fija al
cuerpo del cilindro también mediante rosca, accedieiylQ. to-

* * *  *dos estos mecanismos a través de la embocadura exterjpir 2$ 
y quedando el conjunto perfectamente cerrado mediante* *él ta 
p)ón 26.

Una estructuración similar existe para la otra válvu 
ía unidireccional, la referenciada globalmente con 13 y 
también representada en la figura 2, en la que con ligeras 
diferencias formales existen las mismas piezas, señaladas 
con las mismas referencias, pero primadas!. En esta segunda
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válvula el asiento 19' se dispone al final de la conducción 
18 y el trasvase del fluido se realiza a través del propio 
cuerpo valvular penetrando en la cámara 4 a través del ori­
ficio 27 existente en la base de la misma..

8 En esta misma base 8 existe otro taladro 28 a
del que emerge al exterior el racor 12 para llenado y rep.ó! 
sición de fluido en el pulmón 7, pulmón que aparece repre­
sentado con todo detalle en la figura 3*

Finalmente en la figura 4 se muestra un ejemplo de 
10 realización del émbolo-,, constituido por .el cuerpo cilíndr.i-4 

co l' asistido por e.l segmento 3; émbolo que recibe al . vasta 
go 6 con la colaboración de un tornillo axial 29, adaptando 
se a la cara externa del émbolo 2 una junta, elástica 3'0,
preferentemente de caucho, que actúa como amortiguador*en* + *
la incidencia del émbolo sobre la tapa 14 del cilindro.

De acuerdo con esta estructuración, fijado el amorti
guador por el extremo 31 de su cilindro y el extremo 32. de l

+

vastago a dos elementos a. unir elásticamente, como p'pgt -ejeg 
pío el bastidor rodante y la carrocería de un vehículo,.la 

0 carga transmitida al vastago 6 y a través de éste al émbolo 
2 es absorbida elásticamente por el pulmón 7, a la vez que 
se efectúa un trasvase del fluido consistente en la cámara 
2, através de la válvula unidireccional 14, mientras que la 
válvula. 12 permanece cerrada. De esta manera se consigue un 

ü5 efecto convinadc de suspensión y amortiguación. Al cesar el
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efecto momentáneo que ha provocado un desplazamiento deseen 
dente del émbolo 2, este asciende nuevamente por la propia 
presión del pulmón. d o forma tamb.ién,,##oytiguada al des<r- 
pía zar se el. íduido de la cámara 5 a la cámara h , a * través"'', 
de la válvula unidii'eccional 1$.

Este efecto de amortiguación puede ademas: ser regula 
do a voluntad, como anteriormente se ha dicho, mediante el 
adecuado control sobre los casquillos-tope 23 y 23', que 
permiten regular a su vez el grado de' apertura de los asien 
tos de válvula 19 y 19 . 1 : 's'';'rfy'.3 el 2.1,̂

8e' consigue de esta manera un amortiguador de,..ehtruc 
turációh sumamente simple y de alta eficacia que,, adobas de 
actuar cómo tal elemento amortiguador y de permitir regula! 
la amortiguación, actúa como medio de recuperación plástica 
entre los elementos que relaciona..

20
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y accede a dichas cámaras por sus zonas extremas.
4.- AMORTIGUADOR PERFECCIONADO, según reivindicacio 

., líos anterdereg-, capachari zado^ ̂porqqe' 'cada - unpy de 
lás únidlieccionaTes anteriemente citadas actúa sobaje un ^ 
orificio de comuñieac-ión enere Da cámara en la que-'-se a'loj 
el pulmón y la d ondu^ estando constituida poi
un asiento que se cierra sobre la embocadura de dicho orífi 
ció' y que cuenta con patillas para el perfecto guiado en el 
mismo, asiento que es desplazadle en un determinado sentido
por la presión del fluado, en contra d-e la tensión db-jun pe

' '' útú'b  ̂ ' .- ''.-riPUr^ilqueño resorte que tiende a su cierre y hasta-una sítú^íenj
límite determinada por un casquil lo-top.e., cuyo posiei'óna-
miento es regulable en orden a variar el paso establecido
por dic^o asiento, a cuyo efecto tal casquillo está.ddqpla-
do mediante rosca al orificio interno de una arandela., que
e su 'vez se fija por rosca al cuerpo del cilindro y que es-
man i pu^b l ^ d esde el exterior a través de una abertura .qpie
se hermética, con la-colaboración del correspondiente tambor
de cierre.

5.- AMORTIGUADOR PERFECCIONADO, según reivindicacio­
nes anteriores, caracterizado porque uno de'los orificios 
sobre los que actúan las válvulas unidireccionales se situé 
en la pared lateral del conducto auxiliar en disposición 
perpendicular al eje de la cámara, mientras que el otro de­
terminado por el propio terminal de dicha conducción auxi-



liar y el fluido pasa a la cámara a través del cuerpo valyu 
lar y de '",,1 taladro opera t^ivamentep en la base

!h-qbyendose ^R.evasg#o -.queyen^4h^il^ihq¡gy#^d^j
4- ***-  ̂ i,-,.. ,, y *I'^ñ^nb "eyista otro taladro para pa-sp de' sun ynang<qltpl' jp*' 

ront-ement e provi-sto do una válvula,, as opiado al puDiñón y. ^
v .\ .' '̂..yy'ly 1 3yyy.y. ̂  --13.^3' '.a- %-*L y.-.:, - f - ffy. "* i M ̂ j 1previsto para la carga y reposición de presión en el-mis^o j 

6.- AMORTIGUADOR PERFECCIONADO, según reivindicacio­
nes anteriores, caracterizado porque el émbolo descansa por
simple contacto sobre el frente del pulmón,, está'p'rov.istó
-̂ ;,yyvc:yyyyíyyy'ryy - bit' . ' : iflf'il'.-.':.''' y y? y  "'yy.yde segmentos que hermetizan las dos cámaras' delinida-s* 'por
;yc-fc:;y"A "y-M. .-yr - : ---. -*-*. y/y -y.y3 rf.. t ..-',1' '1 ' tt- - y y.* .  ̂vy-ry-':. .. .* r . ^el m^smo en el cjlíndro y se asocia al correspondiente vas­
tado con interposición de un elemento elástico que amorti-
tguáynny^
.colaridad (p..¡e en* dicha tapa 'se establece un casquillo que 
guia y hermetisa el '-*ásrago .asociado al émbolo con respcct(
.1: al.. rnt erypr^, d-el.-. ellindroŷ ::. "y,yy yr..y y:. /yyyy yyŷ y te¡.:;J'é,..ŷ.yL̂.L̂ ¡ŷ fy

y  ̂ AMORTIGUADOR PERFECCIONADO.

La ,^%sénte memoria consta de 12 hojas foliadas, me 
.cárrografi.ad.ás por una sola de sus caras a doble espacio y 

3.hojas de dibujos.
Madrid, f 3 JÛ f.

33 Mi*'*" i .. José liguel Calvez Fernandez yyyy'y
p . a JUAN JOSE ALONSO YAGÜE

p- p.

Fdô  Jesús ñcazo Sterro
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