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et El presente Modelo de Utilidad se refiere a un silen-

diador para actores de coabustion interna, especielgente para
actores de dos tiempos, con una carcasa eucaividida en al menos
dos carcasas aproximadamente de forma de tubo, dispuestas una
tree otra en el sentido de flujo, donde la primera parte ge cer-
casa en el sentido de flujo esta apoyada en un conducto de entra
da de gas y la ultima parte de carcasa en el sentido de flujo
esté cerrada frentalmenta mediante una tapa que presenta'el®ae-
nos un orificio de salida de gas, y las distintas parteB de
carcasa, asi como aa papa, estén unidas entre si mediaotePuB ti
rente ene atraviesa axialmente las partes de carcasa, y donde
en la" partes de carcasa estén previstas estructuras internas
que subiivaden la carcasa en varias camaras y que presentan,un
taladro central atravesado por el tirarte y en caso daic.'c" tu-
buladura sobresaliente. Los silenciadores de este tiro se'emrlea
especialmente rara motocicletas, velomotores, bicicletas*con mo
tor ¢ similares,

105 silenciadores para estos vehiculo® -sienes que es-
tsr de Muerdo cor. la, eepecialee exigese-a? ce iacorpcraciin
y r.2pcsS.rit.=M4s a lee yr.ec-ipcicse. ic-"e, en le referen-
te a la asertiguaci&s ce Msiio:. *a.Kd4s loe eilecciaicree de-
bes Mr 4., 60st.H.* CCSel fir. ce cii,!-,,,- 1., recicucs ce cos-
rueti*r. y. dedo cue son vi.iM .t er. el v.Mcule.  requiere una
superficie protegida costra la .erreei”, “este ce estrias y
aralasoe. Finalista el ,i,sfihi<-r debe cocerds utiliza- crac
elenento regnlaocr pare las diferente, veleidad., a&xinae edsi-
eiblee er. les diverso, paises, tont.rvSag.,, loe nonents de gi-
[0 altor pesiole o- los ndreres de r,aficiones wecios y ba-
jes.

loe rilenciscerce crnocioor 6e,-;t, ,1
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tubc.icn cuyo interibh eeta soidadE, eh la "oa& Ehterlpri®'ei

sentidc*; de flujep una. chap® de rebotamiantcef la qu* asta fi—.
jado un tirante que se extiende hacia atras y sobre el cuji es-
W -{~aW % n

CREIl esta fijada; en fohma desmontable una tapa-dieb™”

talmente en el extremo posterior de lac &rcasa. Entre la -bRapal*
0O¢ rebetemiente y la*tape se encuentran las estructuras inter-"

nas necesarias pare el amortiguado del ruido, que pueden estar

configuradas como construcciones de chapa soldadas 6comoﬁﬁre—
sae de fundicion a presion.

Los silenciadores conocidos responden perfectamente:
*dlas actuales exigencias Wenic.j®;,"pere"sil) embargo s67"p”tfcan
con un considerable coste. Sobre todo solo pueden realizaré” cea
un considerable coste en los silenciadores conocidos la g”qpta-
0ion delos mismos a los motores de nuevos modelos, asi como *a
requlacion de la velocidad méaxima de motores existentes de de-"
terminada potencia, mediante la estructuracion constructiva del
silenciador. Eheste Cavo es-necesarirc sustituia
distintos elementos de construccion de,.los-silenciadores conoci-
00S, por otros elementos de construccion, para cuya fabricacion
es necesaria una inversion considerable. Asi pués los costes
para la fabricacion 3e loe silenciadores son considerables, en
especial al tratarse de series pecueRas,

El presente "ocelo oe Utilidad tiene por objeto evitar!
estos inconvenientes y crear un silenelader que se adapte de mo-
do sencillo a las respectivas exigencias y cuya fabricacion ae
ha aimolificado sensiblemente. La invencion parte en este caso
de un silenciador de la clase descrita al principio y se carao- .
teriaa esencialmente porque las estructuras internes constan de
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eMauRd 4 a I” patAdivisoritprefenrthen
—— te.r,cépcava_que transcurre traneverséIAAté-.rg:éAeto yar. 1
“ reccion ael eje de la carcasa, en la ave esté dispuesto el
ia3gs"8BBgattg *9$"gin
1 ur';'paa.¢jii'te enilie, y pcr?
pay™by-b'ivis.brfai'-d'ej*ppr*
vesede por al Denos ana tubuladura que
~Que se destaca de la pared divisoria por ambos lados -y que” pre-
¥ 10 ferentemente, esta dotada al menos en un extremo con uaa.%&,8po-
sicion de accplamiontc pera su union con una tubuladura de una
AW ARGAAW R tlguaty M e
*n-de los deferentes componemijes prefabricados.,. los;cuale®e p?
ecnsti-tiyen las estructuras internas, pueden fabricarse dgympdo*
15 sencillo diferentes silenciadores que respondan a las exigencias
Impuestas a los mismos en lo referente al amortiguado del soni-
doy. ala velocidad maxima, Por lo general son suficientes para
ésto dos componentes diferentes, los cuales se combinan corres-
... pendi-ente.mentejda’ as Impuestas™ Si..todos
#E0L  tes-pres.entaniina’-tubul.adur.a.,. estos* componente si.pué'den.Aunirsd™;
entre si, por este motivo de diversos modos, de manera que se
una siempre en un extremo de una tubuladura de uno de los compo
nentes con el extremo de una tubuladura de un componente conti-
guo, a traves de ia disposicion de acoplamiento, Bn el caso méas
25 sencillo esta previsto en el extremo de una tubuladura un man-
guito en el que se encaje el extremo de la tubuladura de un com-
ponente contiguo. De este modo también los componentes contiguos
Se apoyan uno contra otro y quedan auietos mediante el tirante,
siendo Unicamente necesario fijar la primera pared divisoria en
30 el sentido de flujo y apretar luego los otros componentes entre !
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: montaje es. poeible sin c*f’cu4ta iog trabejce de limpiezs-nag

ﬁ-OGSﬂTiOS,Puege_real;zarlos el nmismo tropistario del VGhiéﬁgéa

plifica sunsiblemente también ¢i alimscensje de existencias,

-'el eilencinder segﬁn le inveneién paede cdeemontarse fécilmente

'y limgpimrse une vez ruelts Zg urién entre €l tirente y la tara

Ta gue en £l caec del silencisdor segin la inveag#bu
sole tienen que disponerse de medo determinade diferentes pér-
tee rrefabricadae, pencretamente las partes de carcasa y log
compcnentee gue constituyen las esirzoturas internas. -zara fen.
marse diferentes silencimdores que responden a les respecﬁ%yas
exigencigs, paro que no tienen gue someterse g ninguna otrs, me-
can;ﬂacibw, ni inclueo 8 trabedos rinizee v fhciles de geéiizar

come seris el corter a longitué las partes Je cercase, se sime-

L]
.
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iSemés en el silenciedor segin le invencién no es mecesaric
efectuer ringuna clase &e tratajioes de =o2ldadura dur=ante el’mrg
taje, de menera que se suprime el cosuo=o trabsjo posterior pa
ra lograr una superficie brilisnte en los lugares de soldaaura,
tal y come es necesario en los silenciajdores conocidos,

Por lo general basta prever 3os pRrtes de cnrcase. =3

o

\-

bién es tambiédr posible 12 Jispecicibn de més de Joe partee de
carcasa. La rrimere pared divisoria en el sentiin de flujo es-
té apoyada convenientemente en el extremo 3e 18 ~rimera varte
de carcaea en el sentijo de Tlujio y constituye de em=te moio,

un contresoporte para los restantes componentes Jisjuostor en-
tre esta vared divisorie del :rimer componente y la 1t3na. Is
especislmente conveniente el que el tirante asté fijmdo con uno'

de sus extremos a e5ta rrimera pzred divisoris en el sentido de

: rante. al iguaa que les 4l qtintas parﬂes de laaaaxcasama§a$§3r

. pa&&enuo qu;tarse los residuoe de combustiodon. Dadec que e&te mqg :
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flujo, s3 manera que, ea este easo, solo es Necesario un apoyo
ea la direccion ae la fuerza ejercida par el tirante, 0 sea oo
direccion hacia el extrepe ¢el silenciador. Para la fijacion
desmontable del tirante, esta primera pared divisoria en el
sentido de flujo presenta eonvenieatemente ranuras en la sosa -
del taladro.

Para apoyar esta pared divisoria del primar compon
nente en el sentido de flujo, en la primera parte de carcasa,
esta presenta, segln una forma de ejecucion preferente de la
invencion, en su extremo una disminucion de seccion transver-
sal. la cual forma un frente en el que se apoya la primera pa-
rea divisoria en el sentido de flujo, estando encajada sobre
esta disminucion de seccion transversal la parte de carease que
se une a ella. Beta disminucion ae seccion transversal en e!
extremo de la primera oarte de carcasa, produce asi pués' 33 so-
lo la ventaje ¢e un apoyo sencillo de la pared divisoria del
primer componente en el sentido de flujo, sino que posibilita
también una transicion lineal de la parte de carcasa al lado
externo de le carcasa, con lo cual se logra un aspecto esteti-
co. Hediante una configuracion conica de la disminucion de sea- j
cior transversal, se garantiza una transicion hermetica de las
partes de carcasa en el lugar de union, sin necesidad de obser-
var tolerancias especiales. En el silenciador segin la inven-
ciOn no es ya necesaria una junte especial para empaquetar las
uniones de las distintas partes de carcasa, como la que se ne-
cesitaba hasta ahora.

El conducto de entrada de gas puede desembocar senci-
llamente en el espacio que ae encuentra delante de la pared di-
visoria del primer componente en el sentido de flujo. Con el fin
de poder limitar mediante el silenciador segn la invencion la
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Y38leeiaa3 méxima del vehiculo dotado con el sismo, es sin ea-
b&rgc conveniente el que el conducto de entrada de gas pase por
el taladro de la Brisera pared divisoria en el 'entile de flujo
Y esté circundado herméticamente por el manguito en forma de
anillo, 6 eea que presente una longitud considerable en relaci&B -"9
a la disension longitudinal del silenciador, tediante modifica-
eion de ésta longitud del tubo que constituye el conducto” ;e
entrada ce gas, la cual puede realizarse sin dificultad, puede
reqularse de modo sencillo le velocidad maxima admisible, con-
servandose momento? ce rotacion lo mé altos posible en ios ni-
mero? ;e revolucione? beio? v medio?. Resulta en ésta forra de
gjecucion otra ventaja porque el conducto de entrada de gas cons
tituve una parte de la disposicion inversora necesaria vare el
amortiguado del ruido, con lo cual se logra un acortado sensi-
ble de la longitud de toda la instalacion de escape. U?te. Ven-
taja es especisimente importante dado que lo? silenciadores co-
nocido? han alcanzada ya la longitud de construccion maxima ad-
misible. y por tanto, no es ya posible disponer otra? estructu-
ras internas"-&omc seria necesario para un amortiguado de rui-
dos de banda ancha con tajea peérdidas ae flujo.

Resulta una disposicion favorable de los diferentes
componente? en las partes de carcasa, si lo? taladros de pare-
des divisorias contiguas estan unidos entre si, mediante seg-
mento? de tubo, que estan circundados herméticamente por loe
manguitos en forma de anillo, estando dotado? lo<= segmentos
ae tubo en caso dado con orificios laterales de entrada de gas.
El taladro ce la Ultima pared divisoria en el sentido de flujo
esta comunicado convenientemente e través de un trozo de tubo

con el orificio de salida de gas o bien le orificios ae sali-
da O gas de la tana,



10

L

30

y :bcarcasa en:el sentido de fluja, a ls cilindradg del mgto; de
_'-:C Oﬁbﬂﬂ ti 611

Para 1ograr una adaptacién éptima del silencindor

el motor de combustién interna equipado con el mismoy es con=

veniente o1 quae, seain una forma de ejecucibn preferente de la|

invencién, la relaoién del volimen de la orimera cémara de la

finterna, suponga entre B:1.y. 10:1..

En'el. dibujo se- ilnatra esqneméticamente 01 presenzef}

Modelo darUtilidad por medio de un ejemplo de ejecuci6n. La |

figura 1 muestra en una meccidn longitudinal una forma de ede-:
cucién de un silenciador segin el Modelo de Utilided, y

La figura 2 mestra la vista frontal del extremo del

Hlado de salida del silencisador.

El silenciador representado en la figuré 1, presents
uns ¢arcasa cilindrice que consta de dos paries de carcasa 1,
3 dispuestuas una trds otra en el sentido de flujo y unidas
entre s en el lugar de unién 2, L. primera parte de carcssa
1 en 8l sentidio de flujo disminure en el lado de entrada hasta
llegar 8l didmetro des un tube I cntrada de gas 4, de manera
jue esta parte de carcasa 1 seé apcya en el tubo de entraia. de
gas 4.
| En nsta forma de ejecucién, el tubo de entrada-de’
gas 4| dzseunboca en la chmare 30, & sea que no pasa & itravés.
del primer comronente en el sentidn de flujo.

Entre 1as partes de carcass 1 Yy 3 se hz previsto un
companente 32 rijado 7 la narte de carcasn 1 que presentz un
orificio 33. Un componente 34, fijmdo m 12 parte de carcasa 3,
tiene una tubuladurs 35 que straviesa una pared diviesoria 6 y
que nesa por el ocrificio 33 deld componante 12, Ademés la pared

divisorin 6 del comronente 34 vresenta un orificlo 36 adieio-

nal. Ertre los menguitos 24 en forma de anillo de los componen'
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'*f un16n ds las distintes partes se efectia meAiante el tirante

f"conatar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug

pa 15 aé encuentra otru aegmento de tubo 25 de este tipo. La

sadica me~

131 El senxido ds‘flujo de 1os gases de escape se

Desorita auficienxemente la naturaleza d]"”

M_asi como 1a meners de realizarlo en le préctica, debe hacers

ceptivles de modificaciones de detalle en cuanto nq_alterep apA
prinoipio fundamental.
REIVIN“ICACICNES

o 1.- Silenciadcr para motores de combustibn internf,u
gaépecialmenta de dos tiemmos, del tipo que presenta una. oarca—f
: sa subdividida en al menor doa cercasas, aproximadamente en _
forma de tubo, dispuestas una tris otras eﬁ el sentido de flu=
jo, donde la primera varte ce la carcaéa, en el sentido devflg
Jo, esté'apoyada~en un conducto de entrada de gas y 1la $ltinms

7»narte de carcasa, en el sentido de *Lugo, esté cerrada IrontaI;

mente medlante uﬁa tapa que cresenta al menos un or1+ic10 de
{‘sallaa de gas, estando unidas entre sf{ las distintas partes’
de carcesa, asi como 1& tapa, mediante un tirante gue atna?ie- |
sa axiz2luente las paftes de carcasa, y éstando previstas en
las partes de carcasa estructuras internas que subdividen la
carcasa en varias cémarass y due presentan un taladro central
atravesadc §or el tirante, y en caso dado, una tubuladura so-'
bresaliente, carascterizadn porque entre las partes de carcusa
(1) ¥ (3) se ha distuesto un componente (32) fijsdo en la par-‘

te de carcasa (1), que presenta un orificio (33), y un compo-

nernte (34) fijado en la parte de carcasa (3), que presenta una




tubuladura (35) que atraviesa una pared divisoria (6) Yy que
pasa por el orificio (33) del componente (s2), presentando
la pared divisoria (6) del componente (34), un orificio (36)
adicional, estando metido entre manguitos (24), en forma de
anillo de los componentes (32 y 34), un segmento de tubo (25)
con un orificio lateral de entrada de gas (26) y habiéndose
dispuesto entre el componente (34) y una capa (15) otro seg-
mento de tubo (25) del mismo tipo, verificandose la union de
las distintas partes mediante un tirante (13).

2.- Silenciador segun la reivindicacion 1, caracte-
rizado porque el tirante (13) esta fijado con "no de sus ex-
tremos en el componente (s2).

3<- Silenciador segln una de las reivindicaciones
1y 2, caracterizado porque la relacion volumeétrica de la tri-
mera camara (3G) de la carcasa en el sentido de flujo, y la ci
lindrada del motor de combustion interna, equipado con el si-
lenciador, estad comprendida entre 81 y 1C:1.

A.- Silenciador rara motores de combustion interna,
especialmente de dos tiempos, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria o ilustrado en les dibujos adjur
les. Esta lameria consta de 9 hojas escritas a maquina
cor una sola cara.

i
hadrid,
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