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E l p re s e n te  Modelo de U t i l id a d  se r e f i e r e  a  un s i l e n -  
d ia d o r  p a ra  a c to r e s  de c o a b u s tió n  in t e r n a ,  e s p e c ie !g e n te  p a ra  ' 
a c to r e s  de dos tiem p o s, con una c a rc a sa  e u c a iv id id a  en a l  menos 
dos c a rc a sa s  aproxim adam ente de form a de tu b o , d is p u e s ta s  una 
t r é e  o t r a  en e l  s e n t id o  de f l u j o ,  donde l a  p rim era  p a r te  qe c e r -  
c a sa  en e l  s e n t id o  de f l u j o  e s t á  apoyada en un conducto  de e n t r a
da de gas y l a  ú l t im a  p a r te  de c a rc a s a  en  e l  s e n tid o  de f l u j o

-

e s t é  c e r ra d a  f rc n ta lm e n ta  m ediante  una ta p a  que p r e s e n ta 'e l ^ a e -
nos un o r i f i c i o  de s a l id a  de g as , y l a s  d i s t i n t a s  p arteB  de 
c a rc a s a , a s i  como aa papa, e s té n  u n id as  e n t re  s í  m ediaotePuB t i  
r e n te  ene a t r a v ie s a  ax ia lm e n te  la s  p a r te s  de c a rc a sa , y donde 
en la ^  p a r te s  de c a rc a s a  e s té n  p r e v is ta s  e s t r u c tu r a s  in te r n a s  
que su b iiv a d e n  l a  c a rc a sa  en v a r ia s  cám aras y que p re s e n ta n ,u n  
ta la d r o  c e n t r a l  a tra v e sa d o  por e l  t i r a r t e  y en caso  d a i c . '¿ ^  tu ­
b u la d u ra  s o b r e s a l ie n te .  Los s i l e n c ia d o r e s  de e s te  t i r o  s e 'e m r le a  
esp ec ia lm en te  r a r a  m o to c ic le ta s , v e lo m o to re s , b ic ic le ta s * c o n  mo 
t o r  ¿ s im i la r e s ,

io s  s i le n c ia d o r e s  p a ra  e s to s  v e h icu lo ^  -sienes que e s -  
t s r  de M uerdo cor. l a ,  e e p e c ia le e  e x íg e s e -a ?  ce ia c o r p c r a c í ín  
y r . ? p c s S . r , t .= M 4s  a le e  y r . e c - i p c í c s e .  i c - ^ e ,  en l e  r e f e r e n ­
te  a l a  a s e r t ig u a c í& s  ce M s i i o : .  *á .K 4s lo e  e í l e c c i a i c r e e  de­
b es  M r  4. , 6o s t . H . *  CCS e l  f í r .  ce c í i , ! - , , , -  i . ,  r e c íc u c s  ce cos- 
ru e ti^ r . y . dedo cue son v i . i M . t  er. e l  v .M c u le .  r e q u ie re  una 
s u p e r f ic ie  p ro te g id a  c o s tr a  la  . e r r e e i ^ ,  ^ e s t e  ce e s t r í a s  y
a ra la s o e .  F i n a l i s t a  e l  , i „ s f i h i < - r  debe cocerás  u t i l i z a -  c rac  
e len en to  re g n la ó c r pare la s  d i f e r e n te ,  v e l e i d a d . ,  a&xinae ed s i-  
e ib le e  er. le s  d iv e rso , p a ís e s , to n t . r v S a g . , ,  loe n o n en t.s  de g i­
ro a l to r  p e s ió le  o- lo-s ndreres de r , a f i c i o n e s  w c io s  y ba-
je s .

l o e  r i l e n c i s c e r c e  c r n o c i o o r  ó e „ - ; t „  , 15C
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tu b c . ic n  cuyo in te r ib b  e e tá  soidadE, eh l a  ^oa& E h t e r l p r l ^ 'é í  
sentidc*; de f  lu  jep  una'. chap^ de re b o ta m ia n tc e ñ  l a  qu^ a s t á  f i — . 
jado un t i r a n te  que se ex tien d e  h ac ia  a t r á s  y sobre e l  c u j í  e s -

W - Í ^ a W % n
CREI e s t á  f i  jada; en fbhma desm ontable una tap a -d íeb ^ ^  
talm ente en e l extremo p o s te r io r  de 1 a c  &.r cas a . E n tre  l a  -bRap aT *

'* *  - : *J . '  - * ¡ - ' ' . '  V .*'.*-.'.-!. '^ * .'\ ''-* ^ ;i'f^ - ' ^ a *  *'*—, '-¡"Hóe reb e tem ien te  y la* tap e  se encuen tran  la s  e s t ru c tu ra s  i n t e r ­
nas n e c e sa ria s  pare e l  am ortiguado del ru id o , que pueden e s t a r

**6configu radas como co n stru cc io n es  de chapa so ldadas 6 comofpire— 
sae de fu n d ic ió n  a p re s ió n .

Los s i le n c ia d o re s  conocidos responden perfectam ente:
*¿á' l a s  a c tu a le s  ex ig en c ias  W en íc .j^ ;,^pere"sil) embargo s67 ^ p ^ tfc a n  
con un co n sid erab le  c o s te . Sobre todo so lo  pueden r e a l iz a r é ^  cea 
un co nsiderab le  co ste  en lo s  s i le n c ia d o re s  conocidos l a  g^qpta- 
o ión délos mismos a los motores de nuevos modelos, a s i  como *La 
reg u lac ió n  de l a  velocidad máxima de m otores e x is te n te s  de d e -"  
term inada p o te n c ia , mediante l a  e s tru c tu ra c ió n  c o n s tru c tiv a  d e l 
s i le n c ia d o r . Eh e s te  Cavo es-necesarirc  s u s t i t u í a  
d is t in to s  elem entos de construcc ión  d e ,.lo s -s i le n c ia d o re s  conoci­
óos, por o tros elem entos de c o n s tru cc ió n , para cuya fa b r ic a c ió n  
es n ecesa ria  una in v e rs ió n  c o n s id e ra b le . Asi pués lo s  co s te s  
p ara  la  fa b r ic a c ió n  3e loe s ile n c ia d o re s  son c o n s id e ra b le s , en 
e sp e c ia l a l t r a t a r s e  de s e r ie s  pecueRas,

El p resen te  "o celo  óe U tilid a d  tie n e  por o b je to  e v ita r!  
e s to s  inconven ien tes y c re a r  un s i le n e la d e r  que se adapte de mo­
do s e n c i l lo  a la s  re sp e c tiv a s  ex igen c ias y cuya fa b r ic a c ió n  ae iha ai m olificado sensib lem en te . La invención  p a rte  en e s te  caso ¡!]de un s i le n c ia d o r  de la  c la s e  d e s c r i ta  a l  p r in c ip io  y se carao- . 
t e r i a a  esencialm ente porque la s  e s tru c tu ra s  in te rn e s  constan  de
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e^dauR d á a l ^  p a ^ ^ d i v i s o r i ^ p r e f é ^ t ^ é ^
ter cóncava que t ra n s c u r re  tra n e v e rs  é l ^ ^ t é --.re :é ^ e to  ya-. 1 

re c c ió n  á e l  e je de l a  c a rc a sa , en l a  ave e s té  d isp u es to  e l
í a 3 g s ^ 8 B B g a t^ g ^ * 9 $ ^ g i^
1 ur';'paa.¿jñ'tc ,é n i l i e ,  y p c r ^

pay^by-b'ivis.brfai'-d'éj^ppr'^ 
ve sede por a l Denos ana tu b u lad u ra  que
que se d es taca  de l a  pared d iv i s o r i a  por ambos lados -y que .̂ p re­
fe re n te  mente , e s tá  dotada a l  menos en un extremo con uaa.%&,8po-
s ic ió n  de accplam iontc pera  su unión con una tu b u lad u ra  de una 
^ W ^ ^ é ^ i^ W o R t lg u a ^ y M e ^ ^

*.n -de lo s  d e fe re n te s  compone m¡es p re fa b  r i c  a dos.,. l o s ; c  u ale^e p?
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ecnsti-túyen la s  e s t ru c tu ra s  in te rn a s ,  pueden fa b r ic a r s e  devmodo*^* * *s e n c i l lo  d ife re n te s  s i le n c ia d o re s  que respondan a la s  ex ig en c ia s
* * 'im puestas a lo s  mismos en lo  re fe re n te  a l  am ortiguado d e l so n i­

do y. a la  v e loc idad  máxima, Por lo  g en era l son s u f ic ie n te s  p a ra  
é s to  dos componentes d if e r e n te s ,  lo s  cu a les  se combinan c o rre s -  
pendi-enté..m'e n te jd a ^  as im puestas^  Si..todos
tes-pres.en tanüna '-tubul.adur.a .,. es tos* c o mp one n te  s i. pué"de n.Aunirsá''''.l; 
e n tre  s í ,  por e s te  motivo de d iversos modos, de manera que se 
una siempre en un extremo de una tu b u lad u ra  de uno de lo s  compo 
nentes con e l  extremo de una tu bu lad u ra  de un componente c o n ti­
guo, a tra v é s  de i a  d isp o s ic ió n  de acoplam iento, Bn e l  caso más 
s e n c i l lo  e s tá  p re v is to  en e l  extremo de una tu b u lad u ra  un man­
g u ito  en e l que se en ca je  e l  extremo de l a  tu bu lad u ra  de un com­
ponente contiguo. De es te  modo también lo s  componentes con tiguos 
se apoyan uno co n tra  o tro  y quedan a u ie to s  mediante e l  t i r a n t e ,  
siendo únicam ente n ecesario  f i j a r  l a  prim era pared d iv is o r ia  en 
e l  se n tid o  de f lu jo  y a p re ta r  luego lo s  o tro s  componentes e n tre  !30
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la, tapa y  §u jatarlca

% y a n te , a l ig u a l qua 3*9 d is t in ta *  partea de la  aarcasa, ^e&a 

e l  ailSReiader según la invención puede desmontaree fácilmente  

y limpiarse una ves suelta l a  unida entre e l  t ir a s te  y l a  tapa 

puáiea^do qu itarle  loe reaiduoa de eombustián. Dado que e ste  dê t. 

montaje se. posible sin d if ic u lt a r ,  lee  trabajf-s de limpieza, ne­

cesarios puede re a liz a rle s  e l  mismo propietario del vebidhi^.

Ya que ea e l  case del silen ciad or según l a  invega^da 

solo tienen que disponerse de modo determinado diferentes par­

tes prefabricadas, concretamente las partes da carcasa y le s  

componentes que constituyen las estructuras in te rn a s , ra ra  fo r­

marse diferentes silenciadores que respondan a las respectivas  

exigencias, pero que no tienen que someterse a ninguna otra, me­

canización, ni incluso a trabajos Tnriuos y fá c ile s  de re a liza r,

como seria  e l  cortar a longitud las partes de carcasa, se sáa-
* * *

p l i f i c a  sensiblemente también el almacenaje de existencias.  

Además en e l  silenciador según la  invención no ee necesario 

efectuar ninguna clase de trabajo? de soldadura durante e l crn 

ta je ,  de manera que se suprime el costoso trabajo posterior pa 

ra lograr una superficie b rillan te  en los lugares de soldadura, 

t a l  y como es necesario en lo s  silenciadores conocidos.

Por lo  general basta prever dos parte? de carcasa, s i  

bién es también posible la  disposición de más de dos partee de 

carcasa. La primera pared divisoria  en a l sentidn de f lu jo  es­

tá apoyada convenientemente en el extremo de la  ^rimara parte 

de carcasa en e l  sentido de f lu jo  y constituye de este modo, 

un contraeoporte para los restantes componentes dispuesto? en­

tre esta pared divisoria del primer componente y la  tapa. Bs 

especialmente conveniente e l  que e l  tiran te esté fi ja d o  con uno 

de sus extremos a esta primera pared d iviso ria  en e l  sentido de30
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f l u j o ,  §3 manera que, ea e s te  easo , so lo  es necesario un apoyo 
ea l a  d ire c c ió n  áe la  fu e rz a  e je r c id a  par e l  t i r a n t e ,  ó se a  99 

d ire c c ió n  hacia e l  e x trep e  ¿ e l  s i le n c ia d o r .  Para l a  f i j a c ió n  
desmontable de l t i r a n t e ,  e s ta  prim era pared  d iv is o r ia  en e l  
se n tid o  de f l u j o  p re sen ta  eonvenieatem ente ranuras en la  so sa  
de l ta la d ro .

* **P ara apoyar e s ta  pared d iv i s o r ia  d e l prim ar compon 
nente en e l  s e n tid o  de f l u j o ,  en la  p rim era  p a r te  de c a rc a sa , 
é s ta  p re se n ta , según una forma de e je c u c ió n  p re fe re n te  de l a  
in vención , en su extremo una d ism inución de sección  tra n s v e r­
s a l .  l a  cual forma un f r e n te  en e l  que se apoya la  p rim era pa­
rea  d iv is o r ia  en e l  se n tid o  de f lu jo ,  e stan do  en ca jada  sobre 
e s ta  dism inución de secc ió n  t ra n s v e rs a l  l a  p a rte  de c a re a se  que
se une a e l l a .  Beta dism inución ae secc ió n  t r a n s v e r s a l  en e! 
extremo de la  prim era o a rte  de c a rc a sa , produce a s i  pués' 33 so­
lo  la  v e n ta je  ¿e un apoyo s e n c i l lo  de la  pared d iv is o r ia  del
p rim er componente en e l  se n tid o  de f l u jo ,  s in ó  que p o s ib i l i t a  
tam bién una t r a n s ic ió n  l i n e a l  de la  p a r te  de c a rca sa  a l lado 
ex terno  de le  c a rc a sa , con lo  cual se lo g ra  un aspecto  e s t é t i ­
co. Hedíante una co n figu rac ió n  cónica de l a  d ism inución de sea - j 
c ió r  t r a n s v e r s a l ,  se g a ra n tiz a  una t r a n s ic ió n  herm ética  de la s  
p a r te s  de c a rca sa  en e l lu g a r  de unión, s in  necesidad de obser­
v a r to le ra n c ia s  e sp e c ia le s . En e l s i le n c ia d o r  según l a  inven­
c ió n  no es ya n ecesa ria  una jun te  e sp e c ia l para em paquetar la s  
uniones de la s  d i s t in ta s  p a r te s  de c a rc a sa , como l a  que se ne­
c e s ita b a  h a s ta  ahora.

El conducto de e n tra d a  de gas puede desembocar sen c i­
llam ente en e l  espacio que ae encuen tra  d e la n te  de l a  pared d i­
v is o r ia  del prim er componente en e l se n tid o  de f lu jo .  Con e l  f i n  
de poder l im i t a r  mediante e l  s i le n c ia d o r  según la  invención  l a
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Y§leeiáa3 máxima del vehículo dotado con e l sismo, es sin  ea-
b&rgc conven iente  e l  que e l  conducto de en trad a  de gas pase por
e l  taladro de la  B rise ra  pared d iv is o r ia  en e l  'e n t i l e  de flu jo
Y e s té  circundado herm éticam ente por e l  manguito en forma de
a n illo , 6 eea que presente una longitud considerable en relaci&B
a la  disensión longitudinal del silenciador, tediante modifica-

*+ ^eión de ésta longitud del tubo que constituye e l conducto ¿e 
entrada de gas, la cual puede realizarse s in  dificultad, puede 
re g u la rse  de modo s e n c i l lo  l e  v e loc id ad  máxima admisible, con­
servándose momento? ce ro ta c ió n  lo  más a l to s  posible en ios nú­
mero? ¿e revo lucione? beio? v medio?. R esu lta  en é s ta  f o r r a  de 
e jec u c ió n  o tra  v e n ta ja  porque e l  conducto de e n trad a  de gas cons 
t i  tuve una p a rte  de la  d isp o s ic ió n  in v e rso ra  n e c e sa r ia  váre e l  
amortiguado del ru id o , con lo  cual se lo g ra  un aco rtado  s e n s i­
b le  de l a  lo n g itu d  de toda la in s ta la c ió n  de escape. Ü ?te. Ven­
t a j a  es especislm en te  im portan te dado que lo?  s i le n c ia d o re s  co­
nocido? han alcanzada ya l a  lo ng itu d  de co n stru cc ió n  máxima ad­
m isib le . y por ta n to , no es ya p osib le  d isp o n er o tra?  e s t ru c tu ­
ras in te rn a s ^ —&omc s e r ía  necesario para  un amortiguado de rui­
dos de banda ancha con t a j e a  pérd idas ae f lu jo .

R esu lta  una d isp o s ic ió n  fa v o rab le  de lo s  d ife re n te s  
componente? en la s  p a rte s  de ca rca sa , s i  lo?  ta la d ro s  de pare­
des d iv is o r ia s  contiguas e s tá n  unidos e n tre  s i ,  mediante seg­
mento? de tubo, que están  circundados herm éticam ente por loe 
manguitos en forma de a n i l lo ,  estando dotado? lo<=- segmentos 
ae tubo en caso dado con o r i f ic io s  l a t e r a l e s  de e n trad a  de gas. 
El ta la d ro  ce l a  ú ltim a pared d iv is o r ia  en e l  sen tid o  de f lu jo  
e s tá  comunicado convenientem ente e tra v é s  de un tro zo  de tubo 
con e l  o r i f i c io  de s a l id a  de gas ó b ién  l e  o r i f ic io s  ae s a l i ­
da óe gas de la  tana,

-'̂ 9



- Para lograr ana adaptación óptima del a ilen ciad cr -

a l  motor de combustión interna equipado con e l  mismo* es con­

teniente e l que, segdn una forma de ejecución preferente de l a  

invención, la  relación del voldmen de la  primera cámara de la  

oarcasa en e l  sentido de f lu jo ,  a la  cilindrada del motor d e , 

combustión in tern a, suponga entre 8:1 y  10 :1.

Bu e l  dibujo se ilu s tr a  esquemáticamente e l  presente 

Modelo de U tilid ad  por medio de un ejemplo de ejecución. La 

figura 1 muestra en una sección longitudinal una forma da e je ­

cución de un silenciador segdn e l Modelo de U tilid a d , y

La figura 2 muestra la  v ista  frontal del extremo del 
lado de salida del silenciador.

El silenciador representado en la  figura 1, presenta 
una carcasa cilin d rica  que consta de dos partes de carcasa 1,
3 dispuestas una tráa otra en e l sentido de flujo y unidas 
entre s i en el lugar da unión 2. L--t primera parte de carcasa 
1 en al s e n t i d o  de flujo disminuye en e l  lado de entrada hasta 
llegar al diámetro de un tubo i. entrada de gas 4, de manara 
que esta parte de carcasa 1 se apoya en e l  tubo de entraña de 
gas 4.

Ea esta forma de ejecución, e l tubo de entrada de*, 
gas i desemboca en la  cámara 3 0 , 6 sea que no pasa a través: 
del primer componente en e l  sentido de flu jo .

Entre las partas da carcasa 1 y 3 se hs previsto un 
comnonente 32 fijado n la parte da carcasa 1 oue presenta un 
o r ific io  33. Un componente 34. fijado a la. parta de carcasa 3. 
tiene una tubuladura 35 que atraviesa una pared d iv isoria  6 y 
que pasa por e l o r ific io  33 del componente 32. Además la  pared 
divisoria  6 del componente 34 presenta un o r ific io  36 adicio­
nal. Entre los manguitos 24 en forma de anillo  de los componen



tea 32 y 34 e s tá  metido un segmento de tubo 25 con un o r if ic io  

la te r a l  de entrada de gas 26 y entre e l  componente 34 y la  ta­

pa 1$ ge encuentra otro segmento de tubo 25 de eete tip o . 

unida de las d istin ta s  partes se efectúa mediante *1 tira n te  

13. E l sentido de f l u jo  de los gasee de escape se indica me-

: -i ..
D escrita suficientemente la  naturaleza d el invento, 

a si como la  manera de r e a liz a rlo  en la  p ráctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus 

cep tib les de modificaciones de d eta lle  en cuanto no alteren  su 

principio fundamental.

REIVINDICACIONES

1. -  Silenciador para motores de combustión interna, 

especialmente de dos tiempos, del tipo que presenta una carca­

sa subdividida en al menor dos carcasas, aproximadamente 3n

forma de tubo, dispuestas una t r is  otras en e l  sentido de f lu ­

jo, donde la  primera parte de la  carcasa, en e l  sentido de f lu  

jo, está apoyada en un conducto de entrada de gas y la  última 

parte de c a rc a sa , en e l  sentido de f lu jo ,  está  cerrada fro n ta l  

mente mediante una tapa que presenta al menos un o r i f ic io  de 

salid a de gas, estando unidas entre s i  las d istin ta s partes* 

de carcasa, asi como la  tapa, mediante un tirante que atravie­

sa axialmente las partes de carcasa, y estando previstas en 

las p a rte s  ¿e carcasa estructuras internas que gubdividen la  

carcasa en varias cámaras y que presentan un taladro central  

atrav esad o  por e l  tiran te, y en caso dado, una tubuladura so-* 

bresaliente, caracterizado porque entre las partes de carcasa  

( i)  y (3) se ha dispuesto un componente (32) fija d o  en l a  par­

te do carcasa  (1),  que presenta un o r if ic io  (33), y un compo­

nente (34) f ija d o  en l a  parte de carcasa (3), que presenta una



tubuladura (35) que atraviesa una pared d iv isoria  (6) y que 
pasa por e l o r if ic io  (33) del componente ( 3 2 ), presentando 
la  pared d iv isoria  (6) del componente (34), un o r i f i c i o  (36) 
adicional, estando metido entre manguitos (24 ), en form a de 
an illo  de los componentes (32 y 34), un segmento de tubo (25) 
con un o r ific io  la tera l de entrada de gas (26) y habiéndose 
dispuesto entre e l  componente (34) y una capa (15) otro seg­
mento de tubo (25) del mismo tipo, verificándose la  unión de 
las d istintas partes mediante un tirante (13).

2 .-  Silenciador según la reivindicación 1, caracte­
rizado porque e l  tirante (13) está f i ja d o  con "no de sus ex­
tremos en e l componente (3 2 ).

3<- S ile n c ia d o r  según una de la s  re iv in d ic a c io n e s  
1 y 2, c a ra c te r iz a d o  porque la  re la c ió n  v o lu m étrica  de l a  t r í ­
mera cámara (3G) de la  c a rc a sa  en e l  se n tid o  de f l u j o ,  y l a  c i  
l in d ra d a  d e l motor de com bustión in te rn a ,  equipado con e l  s i ­
le n c ia d o r , e s tá  comprendida e n tre  8:1 y 1C:1.

A.- S i le n c ia d o r  r a r a  m otores de com bustión i n t e r n a ,  ¡ 
especialm ente de dos tiem pos, t a l  y como queda sustancia lm ente
d e s c r i to  en la p re s e n te  Memoria o i lu s t r a d o  en le s  d ib u jo s  adjur 
t e s . E sta  la m e r ía  c o n s ta  de 9 h o ja s  e s c r i t a s  a máquina

h a d rid ,
c o r  una s o la  c a r a .

í¡
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