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PATENTE
'DE
INTRODUCCION

e favor de 3. A. SANPERE DE PARACATDAS, entidad espefio-
la, domiciliade en Barcelona, Calle Amigo, 22-24-, por

WSISTEMA DX SEGURIDAD PARA OCUPANTES DE VEHICULOS".

— -
.

MEMORIA DESCRIPTIVA

~u-

La presente invencidn se refiere a un nuevo

sistema de seguridad destinado a reducir los riesgos de
dafios sobre los ocupantes de vehiculos, tanto del con- '
ductor como de sus pasajeros, en el caso de producirse
5. colisiones contra otros vehiculos u obstdculos.
Segin es sabido, ya se vienen empleando diver-
gsos tipos de medios de seguridad'tendientes a retrasar
el desplazamiento del.cuerpo de los ocupantes de un ve-

hiculo y rgducir la violencia de s, choque contra las

10. partes internas del mismo, al producirse una colisidn
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que, de otro modo, podria ser causa de lesiones graves

si no moritales. No obstante, todos los dispositivos de
esta clase utilizados hasta la fecha adolecen de diver-

509 inconvenientes y no golucionan de forma enteramen-
-

~r
P >

te '‘satisfactoria todos ldg problemas que ge presentan
dentro de‘esta cuestidn, toda vez que en ciertos casos
no son completamente seguros y en otrds son causa de in=-
comodidad notoria, particularmente para el conductor, a
guien privan de la impreécindible livertad de movimien-
tos para hacer confortable la conduccion.

' El’Eistema de acuerdo con la presente inven-
cidn, solucioﬁé de una menera totalmente satisfactoria
los problemas que se presentan en este aspecto de la pre-
vencién‘de accidentes y consiste esencialmente en disponer
una primera banda; flexivle y resistente, anclada por uno
de,sué extr?mos al suelo del vehiculo a uno de los lados
del ocupante y sobre la que estd montado corredizo y sus-
ceptible de'ser fijado en cualquier posicién longitudi-
nal, uno de los elementos de un dispositivo de conexién
y apertura réapida, y una segunda banda, asimismo flexi-
ble j resistente, anclada por uno de sus extremos al sue-
lo del vehiculo, al otro lado del citado ocupante, y con
el extremo opuesto fijo a otra parte estacionaria del re-
ferido vehiculo, sobre cuya banda se encuentran montadb
libremente corredizo el segundo elemento del mencionado
dispositivg de aperture répida, siendo la longitud de es-
ta segun@?iBanda tal que puede sarjpasada sobre las'pier—

nas del usuario hasta su lado opuesto y luego reenviada

-




10,

15.

20.

25.

en bandolera sobre el hombro opuesto del ocupante.

Se prevén, de preferencia, dos manergs de fi-
jar a le caja del vehiculo el segundo extremo de la ban«
da mgycionada en seguqd% Ltuger. Por ejemplo, una solu~-
oigﬁwmuy practica consis%e en disponer su punto de an-
claje en una parte de la pared de la caje o carroceria
situada ligeramente por detras del ocupante y porhenci—
ma de sus honmbros, pero también puede, este segundo ex- ?_
tremo, ser hecho bajar hacia algjo, desde el hombro co-
rrespondiente del ocupante, y fijarle en el suelo en for- /
ma similar awlos otros dog anclajes. En este dltimo caso )
resulte parti;ularmente ventajoso hacer pasar le banda
por un dispositivo de guia solidario del asiento, a fin
de impedir su calda fortuita del hombro del usuario, por
ejemplo a través del propio tirador posterior de que es-
tén dotados;los asientos delanteros de los automdéviles.
Lgs dibujos adjuntos muestran, a titulo de
gjemplos, nd limitativos del alcance de la presente in-
vencidn, unas formas priécticas de llevar a efecto la mis-
meg, en representaciones puramente esqueméticas.

En dichos dibujos, la figura 1 es una'vista en
perspectiva que ilustre el empleo del sistema con fija-
cidn del extremo de la segunda banda en el montante de 1;
la carroceria; la figure 2 una vista similar en la que
se indica lea forma de utilizar el sistema cuando los dos
extremos de la segunda bande son snclados en,el suelo,‘-
y la figuré»3 muestra, asimismo en perspective, el dis-

positivo de conexidn y aperturs rédpida con sus dos ele-
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En los dibujos, la referencia ~l- indica el

tos en posicidn separada.

agsiento donde ge coloca el conducter -2-. A ambos lados
del c1tado gsientc se encuentran fijas el suelo dos ar-
collas-§~ -l situadas algo hacia detras con respec-
to del respaldo y en cada une de las cuales se encuen—
tra artifulado sélidemente uno de los extremos de une
banda flexible y resistente -5~ y =~6- resgpectivamente.

Sobre ls banda -5~ se puede fijar em cualquier
posicidén longitudinal deseada para ajustar el conjunto
que se describe a la complexidn del conductor, el ele-
mento =7~ que;:junto con el -8- complementario, forma
un dispositivo de conexidn amovible y susceptible de ser
soltado répidemente. Los dispositivos de esta clase ya
son conocidos y no es8 necesario dedicarles una descrip-
cidn éspeci%l.

Lé banda -6-, mas larga, se articula de forma
similar en Ia argolls —~9- fija al montante de la carro-
ceria ~10- en un punto situado por encima y por detres

del hombro izquierdo del conductor.

. Pare le variente de la figura 2 sirve sencial~

mente le anterior descripeién. Le tUnica diferencia es-
triba en el hecho de que el extremo superior de la ban~
da ~6- pasa por encima del hombro izquierdo del conduc-

tor y del respaldo del asiento, por el interior del asi-

~dero =11~ que se encuentran normelmente en los asientos

delanteros‘de los vehiculos automov11es y queda flaada

en la argolla ~12- que se encuentra asegurada asimismo

e
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en el suelo de la carroceria.
' En ambos caesos la disposicidn del aparato de
segurided descerito es exactamente el mismo y se deduce
clérgmente de las figurag.” El dispositivo de cierre -7-
—8¥;es ajgstado'sobre la banda -5~ de manera que se si-
tue en la zons de la caders derechs del conductor; la
benda -6~ es hecha subir desde el lado izguierdo del mis-
mo pér encime de su regazo hasta el dispositive de cie-
rre y luego cruzando el cuerpo en bandolers haste el hom-
bro izguierdo, de donde se deriva en‘una u otra de las
formas descrifes anteriormente. Le tensidn de servicio
del dispositivd puede ser regulada dentro de limites
adecuados haciendo deslizar el dispositivo de cierre a
1o‘largo de su banda —5—; pero; si fuera necesario la
bends -6- también podrie ser dotada de un dispositivo si-
milar. i

Se aprecia que el gistema de seguridad desecri-
té deja una‘absoluta libertad de movimientos a los bra-
zos y gernas del conductor, cuyas relaciones de posicidn
con respecto del volante -13- no quedén elteradas en lo
més minimo. Por otra parte, su tronco queda con cierbo
grado de libertad, particularmente en lo que a su lado
derecho se refiesre, de forma que el conductor puedelal-
canzar cdémodamente todos los mandos del tablero de ins-
trumentos sin presencia de la menor molestia. En el caso
de producigse un accidente, el tropfo y las giernas que-
dan perfép%éﬁente retenidas en posicidén y la cabeza no

puede desplazarse hacia delante g causa de la presencis
[
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del ramal superior de la segunda banda -6-.

Se comprende que serdn independientes del ob-
jeto de la presente invencidn, los detalles ¥y carzcteris-
ticas accesorias empleadasg en la puesta en préctica de

i

la:misma, por quedar todaﬁello comprendido dentro del 

espiritu de las siguientes reivindicaciones.

NOTA
r

Se reivindica como objeto dela presente paten-
te de introduccion:

l. Sistema de seguridad para ocupante de ve-
hiculos, carecterizado por el hecho de disponer una pri-
mera bandea flexible y resistente, anclada por uno de sus
extremos alfsuelo del vehiculo, a uno de los lados del
ocupente, ylsobre la que estd montado corredizo y sus-.'
ceptible de ser fijado en cualquier posicidén longitudi-
nél, uno de los elementos de un dispositivo de conexion
con aperture répida, y por otre parte, una segunda ban-
da, agimismo flexible y resistente, anclada por uno de
sus extremos al suelo del vehiculo, al lado opuesto del
citado ocupante y con el extremo opuesto asegurado a
otra parte fije del vehfculo, sobre cuya segunda bande.

ge encuentra montado libremente corredizo el elemento

.opuesto del dispositivo de conexidn, siendo ) longifud
C

»

de esta segunda banda tal que pusede ser pasada sobre las
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piernas del usuario haste su lado opuesto y luego reen~-
viada en bandolera sobre un hombro¢ del citado ocupante.

2. Sistema de seguridad para ocupantes de ve-
hlculps, seglin la re1v1ng10a01on 1, caracterizado esen-
clalmente por el hecho de disponer el segundo extremoc de
la banda menclonada en segundo lugar, por encima de uno
de los hombros del usuario, hasta un punto de la carro-
ceria del vehiculo situado por encime y hacia detrds
con respecto del mismo, donde es fijado mediante un dis-
positivo de anclaje.

‘ 3.~§istema de seguridad paras ocupantes de ve-
hiculos, segﬁn~la reivindicacidon 1, caracterizado esen-
cialmente por el hecho de disponer el segundo extremo
de la banda mencionade en segundo lugar por encima del
hombro del usuario y del respaldo del asiento, a través
de un‘dispo§itivo de gufa situado en la parte posterior
de este Ultimo y hasta el suelo del vehiculo donde es
fijedo en un dispositivo de anclaje.

4. Sistema de seguridad para ocupantes de Ve~
hiculos, segin ias reivindicaciones 1 y 3, caracteriza-
do esencialmente por el hecho de utilizar el tirédor 0
asidero posterior de los asientos delanteros de los au-
tomdviles como dispositivo de guia para el extremo de
la banda dispuesta en bandolersa.

5. Sistema de segur;dad para ocupentes de Vve-
hiculos, segun la re1v1nd10301on l, caracterizado es?n-
01almente;por el hecho de disponer ;n uno de los extre-~

mos de la segunda banda, un dispositivo de ajuste para
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regular su longitud de acuerdo con la complexidn del

usuario.

© 6. Sistems de seguridad para ocupantes de ve-

hiculos.
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La presente membria descriptiva consta de
ocko hojaé foliadas escrtas a megquina por una sola ca-
e .
) Barcelona, & 7 de diclembre de 1961.
| S. A. SANPERE DE PARACATDAS
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