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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre: |
" UNjCﬁEBIO DE VELOCIDADES ABSOLUTAMENTE AUTOMATICO #
1Solicitante: DON HANUEL CAMARA MARTINEZ, de naclonalidad
espafiola, residente en AVILES (Oviedo),
Gpo., Francisco Franco, Bloque 32,

Inventor : ¥l mismo solicitante

La patente de invencion Que se soliclita, hace referencia
a un conjunto de plezas conocidas, pero dispuestas de tal forme
 que dan origen a un cambio de velocidades absolutamente automé-
tico totalmgnte nuevo y original cafécterizaﬁo por la presencia
de un convgffidor hidredlico de par modificado, precedido por
un embrague ﬁecénieo monodisco en seco ¥ seguido de un engreanaje
planetario sobre cuye corona,que lleva superpuesta un; rueds li=-
bre, se aplica la‘salidabde le potencie del convertidor con el
objeto de aprovechar mejor asi sus escasas pogihilidades y ca-
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pacidad para empliar la gama de las variaciones del par motor,
mas ung directa, un punto muerto y unae marcha atrds, segin el
nodelo del cambio cldsico, ‘

;qﬁ@aracteristica principal de este cambio radica en el he~
cho dé que & pesar de su grén sencillez,'es capaz de pasar des—
de la primers velocidad hasta la velocidad directs ¥y viceverse
con toda seguridad y garantia, sin tracciones brusces ni escalo-
nes, siné progresivamente, con la mdxima suavidad y siempre seg
gun las necesidades del perfil del camino, igual marchendo ha~
ciz adelante que hacia atrds y sin que paras este automstismo
absoluto conseguido por primera vez en la historia del cambio
de velocidades,tsean precisos mandos automdticos ni artificios
eléctricos, etec, “ |

En esencia su cohstitucidn quede fijada en la siguiente

DESCRIPCION o

En la hoje Unica se aprecian las figuras siguientes:

Le-fig. 1 es una vista en perspectiva de un corte vertical
¥y longitudinaf gue interesa = lag principasles plegzas de todo el
cambio con seccicnes y parte esquendtica, Aparece en ella el
camﬁio desembfagado ¥y en punto muerto,

Le fig. 2 representa las diversss posiciones de la palanca
del cambio. 4

- le fig. 3 representa la transmisidén de la primers velocidad
mecénica, Como el resto de las figuras, es esquemdtica,

Lo fig. 4 representa ls transmisidn de la velocidad normeal
0 hidromecdnica.

Is fig. 5 representa la transmisidn de la velocidad directa
mecédnica, )

Le fig. 6 representa la traensmisién de la.velocided de re-
trowarcha mebdnice. -

La fin'? represents la trénsmisién de la velocidad de re-
tromercha normal o hidromecdnice, '

En la fig., 1 se aprecis el eje 1 que es prolongacidén del =

eje del motor y del volante V a los cuales va_?igidamente unido
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y por su extremo cercano &.la transmisidén tambien se une rigida-
mente gl planets 19 Que resulte ser por lo tanto, la terminzcidn
del cigliefial. @ste eje 1 o drbol prinorio es mwuy fuerte, cilin-
drico,meacizo y sobre &l v& montado loco todo el convertidor,

“El embrague mecdnico monodisco en seco 2~-V-3 estd constitul-
do por un disco conducido 2 de forms normal con su plato conduc-
tor 2a tambien corriente, mds un collar, su horquilla y las vari-
llas qorrespondientes gue aprietan o sueltan al disco conducido
2 sobre el volante V del motor y van todos montados sobre la
prolongscidn o cuello de la carcasa 3 del convertidor y cuyo con-
junto forme un embrague normal monodisco que sirve para la fune
cidn de hacer éolidario del giro del motor al convertidor cuan-
do estd embragado y dejendolo completamente libre cuando estd
degembragado. Retd desembrzgado en el punto muerto, en 12 y en
la retromarchs mecdnicas y siempre que pisamos el pedal del em-—
brague., in el resto de las velocidades estd embragado.

Zl convertidor hidraudlico de par estd constituido por las
silzuientes pﬂézas:

La cercasa 3 o0 primera envoltura del convertidor que es se—
meaante e las gue ya existen, pero envia uns Drolongacidn 0 cue-
1lo hasta la proximidad del volante V que tiene en su cara ex-
terna unag estrias o ranuras excavadas siguiendo la direccidén
del eje 1 que sirven pars montar al disco conducido 2 a fin de
hacerlo solidario de su giro a la vez que le permiten su norimel
desplazamiento en ambos sentidos. Le cars interna de este cuello
cowno la del resto de ls carcasa 3 es completamente lise y.va
montade loca sobre el drbol primerio. Hsta carcass termins fir-
aemente unida a la bomba 4.

El resto del convertidor hidradlico de par 4 al 15 es muy
semejante,. 3@%0 no igual a los tlpOo ya conocidos radloando su
principal VdrldCién en le salids de su potencia, Fn esencis es
un convertidor de cuatro elementos o coronas de dlabes que lle-
va en su interior sdicionado un engransaje pleneteriosnormal pa—;

ra hacer en parte mecénice lg multiplicacidn del par motor. Su
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carcasa o vrimers envoltura exterior 3, cuando por la accidn de
embragado del euwbrague 2-V-3 es golidaria del giro del motor y
80 del drbol 1, transmite directamente el par motor a la bomba 4 o
imnpldbr, le cual estd formada por una corona de dlabes curvos
como las dos turbinas y el reactor, ista bomba transmite ls po-
tencia que recibe enviando un violentisimo chorro de aceite S0~
bre la primers turbina 5 que estd situada a su salida y la fur-
85 bine & esu vez transmite dicho impulso por un lado, dirigiendo el
acelte hacia la segunda turbina 6 situeda a la salide de la pri-
mers, y por ei'otro, trensmite par motor & la corona 9 del engra-~
naje planetar%o por mediacidn de su plato o disco 8 al que estén
rigidamente unidas tanto la turbina como la corona, La segunda
90 turbing 6 al iguasl que la primera,por un lado dirige el chorro
del acéite hacia el reactor 7 situado & su salide ¥y por el otro
transmite par motor a la caja de satélites 10 por mediacidn de
otro plato o disco 12 2l cual van firmemente unidas la turbina
y la caja. Finalnente, el reactor 7 que ha recibido el aceite de
95 la segunda turblna lo dirige "con la orientacién mds adecuada
hacia la bomba 4 situada a su salida para aprovechar mejor asi
el resto de la potencia de que iba animado y cerrando el ciclo
completo, ELl reactor 7 va montado en "rueds libre" sobre el cdr-
ter fijo C por iiedimcibén de su plato 15 que a su vez Be sirve de
100 firme unién con el planeta 1i. La rueda libre L permite el libre
giro del reactor 7 y del planeta 11 en el mismo sentido de la
~bomba 4 y eje 1, pero nunca en sentido contrario.
El cdrter fijo C es la segunda carcasa o envoltura exterior
del convertidor al cual le sirve de firme punto de ppoyo y de =
105 compartimento estanco evitando las fugas de aceite y no difiere

’,

en nada de:log gque ya existen. . .
‘ Bl eé;rénaae planetario 9,10,11,12 y 13 cuyas conexiones =
con las diversas coronas de dlabes ya han sido descritas, forma
parte delﬂbonvertidor y es de forma normsl. Su caja de satélites

110 13 estd periorada en el centro para dejar pasar libremente al 4r-
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bol primerio 1 y se contimia hacia la transmisidn por mediacidn
de un manguito o drbol hueco 14 &l que va rigidemente unida.
| El meznguito o drbol hueco 14 que'es la dnica pleza que no
exigtq.wen los demds conven%idores, veamontado loco ¥y apoyado en
todo su trayecto sobre el eje primsrio 1 y ambos hen de permitir
su libre y ﬁutuo giro. Hu formas es exectamente la de un tubo y
lleva en sus dos extremos unas prolongaciones radiales pars X
unirse rigidemente por un lado a la caja de satélites 10-13 y
por el otro el tambor 16 de la corons 17. Lleve montados locos
sobre su cera externs al planeta 11 y al cdrter fijo C que ¢ su
vez le sirve de apoyo. |

¥l contam£9 entre los tres tubos sunerpuestos 14, C y 15
asi como entre’el 14 y el drbol 1 ha de realizarse con una suaw¥
vidad extreuwada nsra lo cual han de ir permenentemente bahados
en sceite, Il cdlculo de la demultiplicacidn del engranaje ples
netario 9 al 13 ha de hscerse con arreglo a la potencisg del mo%
tor. _ |

El engréneje plenetario 16,17,18,19,20 y 21 es semejante al
9-13 aungue difiere algo y ha de estar calculado pars quevcon su
corona frenzda, de une salida en su eje 21 correspondiente a ung
primers velocidad, Su planeta 19 recibe el giro directamente del
oigﬁeﬁal, es de forma corriente y sobre él ruedan un juego de sa-
télites tombien normeles 18 como asi mismo la caja a la gque van
unidos 20, la cual estd orientada hacia la transmisidn, La coro-

na 17 estd unids rigidemente a su tambor 16 gue es muy fuerte y

" estd orientado en sentido inverso al del tambor o cajs de saté~

lites o sea, hacia el motor pars unirse firmemente al grbol 14,
Sobre el tambor 16 va montado un fuerte freno de cinta 34. Sobre
ls corona 17 va montéda ung fuerte rueda libre L-17 y sobre esta
rueda libre‘otro freno de cinte 32 éémejénte al 34, Esta rueda
libre es sénejante a la L del convertidor ¥ sirve para impedir
el giro de la corona 17 en sentido inverso al del planeta 19
cuando el freno 32.estd apretado, pero aungue esté frenads la E

rueds libre, ls corona 17 siempre puede girar libremente en el
4
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mismo sentido del planets 19, Si estd sﬁelto el'fr;no 32, la co-
rone 17 y su rueda libre pueden girsr en cualquier sentido,

La corona 17 lleve firmemente unido un disco 22 orientado
hecia 1a trensmisidn que iorma parte de un embrague con otro
Juego de varios discog 23 ZMe ven montados sobre el eje 21l 0
drbol secundario de forma andloge a como iba montado el disco 2
0 sea, a favor de lés-correspondientes renuras excavadss en el
érbol secundertmo 21. Este embrague es polidisco en ballo perma-
nente de sceite y cuando estd embragado hace solidarios a la co-
rong 17 y a la caja de satélites 20,

El drbol secundzrio 21 es la salida de la caja de satélites
18-20 & la cuaX va unido firmemente., Lleve montados, ademds del
juego de dizcos 23 sobre sus renuras el plato conductor con su

collar y horguilla, estos tres,locos.

Lste drbol gecunderio al mismo tiempo corresponde exactamen—

te por su forme y funcidn al eae pricerio de un cambio cldsico,
ye que a partir de &1 todo es igual a una caja cldsica por des-—
plazables que solo tuviera directa, ounto muerto y marcha atrds.
¥l drbol 21 termina firaemente unido a un engranaje comin
24 con tetones orientados hscia la transmisidn y enlazado en en-
granaje continuo con otro pifidn 25 el cuwal & su vez va Plgidamen-
te unido & otro pifidn 27 por mediacién del eje intermediario 26,
1l piiidn 27 ve enlazado en engransje continuo con el pifién 28 el
cual va unido e la caja del cambio por su propio eje sobre el =
cuzl gira loco. £l eje 31 que es el drbol de la transmisidn estd
situado a continuacidén y en la misma linea recta que siguen los
ejes pripario y seeundario, pero estd separado de éste por un
corto trecho., Sobre el 4rbol 31 ve montado mediente las corres-
pondientes rgnuras el pifidn desplazable 29 qu% ve provisto de
sus correspép@ientes tetones y conosvde sincronizacién orienta-
dos hacia él.motor ¥ sobre é1 va montads loca la horquilla 30
que 1o acciona desplazandolo hacia el motor hasta enlszarlo con
el pifidn 24 pars obtener ls mercha normal o directa, si lo deja
en un punto intermedio sin enlazar con ningin piiidn, tendremos

el punto muerto y si lo desplogze hasta su posieidén mds cercanz
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a le trauswisidén naste engranar con el piadn 28, obtendremos la
velocidad de retromarcha. ‘
bste cambiocldeico puede ser substituido por un segundo en-
granajqaplanetario paranogtener ls velocidad de retromarcha si
nos hghfornamos con una soia retromarchea,
El drbol de la tranémiéién 31 1levae montzdas sdemds le bouw-
ba 33 asl como las que sean precisas para el engrese, mandos hi-
dradlicos y otros usos, s la salida de todo el cambio y va apo-

yado en la caja mediznte los correspondientes rodsiiientos en la

forma habitusl.

Todog los engranajes'dltimamente degeritos, el engranaje g
planetario 16 X1 21, el embrague 22-23 y su mendo, los frenos de
cinta 32 y 34 con los suyos, parte del drbol de la transﬁisién ¥y
les bombas .ontadas en 81, parte de las conexiones de la palanca
del cambio, de los pedales, etc, van todos encerrados en una ca—'
ja llena de aceite con su tapa fdcilmente desmontable para ver y
reparar bien las posibles averias y afornillada al cdrter fijo C.
Podes estas piezas no difieren en neda de las que ya existen en
los deads curbios autoudticos asl como los sistemas para acciom
narlas salvo las excepclones sefinladas. Solo habrd que tener en
cuenta que como este cumbio estd concebido para maerchar igual
hacia adelente gue hacia atrds, las bombas que van montadas en
el drbol de la transmisidn habrdn de ser de un tipo que admits
tfdcilmente la inversidn de suvaccionamiento sin que varie el
sentido del impulso como le bombe de émbolo,

Le palance del cambio es de la misme forma y funcidn que 1
las que se emplesh actualmente y como ellas va situade bajo el
volante de la direccidn, Tiené cingo posiciones:

Posicién de punto muerto (N).- La palance ocupa su posicidn
central yftédas las piezes como guedtn dibujadas en 1lb fig. 1:
El desplazéble 29 estd libre, sueltos los dos frenos y desembra-
gados los dos embragues.

Pogicidén de primere velocidad mecdnica (l&).- Lg palanca ha

avanzado hacla adelante y con ella, a favor del correspondiente
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mando y horguille 30 tambien avenzé el desplazable 29 hasta tom
mar contacto con el pifién 24, Tambien, ¥y mediante un segundo nan-
do-que ectia a la vez que ¢l primero, se zbre la primera vdlvula
de las doq necesarias pard u&cer que ge gpriete el freno 32, EL
resto de las piezas estédn como en N y por lo tanto,mientras no
pisemos el pedsl del acelerador, el vehiculo seguird en punto ®
muerto ya gue estd libre la corona 17.

Posicidén de directa o de marcha normzl hidromecdnica (DR).-
Desde la pogicidn antérior la palsncea se desvia hacia la derechs
y al finzl de su recorrido por su mando correspoundiente, hace que
se acople el embrague 2-V-3 entrando en funciones el convertidor.
Bl resto de laé‘piezas estdn como en le,
| Pogicibn de ‘retromarcha mecunloa(nl) ~ Parg lleger a este
posicidn hay que Iforzar 1nten01onadamente ¥y vencerlo a un tope

articulado que no permitia a la palanca Jzsar desde le posicidn
W necia atrds. Una vez vencido el tope llezamos a Kl cuyo retro-

g0 implica un movimienio andlogo de le horquilla 30 por su man-
do correspondiente y con la horguilla tambien retrocedid el des-—
plazeble 29 que ocupse ahora su posicidn més cercans & la transmi-
sién en la cukl enlazé con el piidn 28, Ademds sctud un segundo
mando de efecto izual al del segundo mando que asctué en la posi-
cidn de 18 pars cpretar el freno 32, Ll resto de las plezas es%
tan como en K,

Posicidén de retromercha normel o hidromecdnice (R2).- Desde
la posicidn anterior desviamos la palence hacie la derecha y al
tfinal de su recorrido actda otro mando de efecto anélo ;0 al de
DR o sea, scoplando al embrague 2-V-3. Las demds plezas estdn c
como en R1.

Tento eu la posicidn de 12 como en RL oodemos obtener las 1&
velocidad y,Lp retromarcha mecénicasvno solo Disanao el pedal d
del aceleridor, sind tawbien pisando & fondo el pedsl del embra-
gue. .

Les cinco posiciones de la pelanca del cambio pgeden quedar

reducidas a cuatro desapareciendo R2 si nos counformemos con una
sole velocidad de retromarcha, Tembien podriah.quedar reducidas
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& solo tres posiciones: N, 182 y R substituyendo el embrague 2-V~3
pdr un embrague automdtico cualquiers del tipo del centrifugo,
un gervo-desembrague automdtico o un mando automdtico andlogo al
que eupleomos para el embrague 22-23 siendo esta quizd la mejor
soluéidn en caso ge aceptar cualquier substitucidén porque manten-
dris embragado al 2-~V-3 mientras que las ruedas propulsoras gira
ran a cierts velocidad previamente calculada indepemdientemente
del giro del motor, Esto gueda al libre albedrio del‘fabricante;
pero ls léve ventaje de mayor comodidad auwmentaria el costo.

Los tres pedsles, el del acelerzdor, el del freno de pie y
el del embra guc existen en este cambio sin varisr su forma actual

sel como el wceleraoo; de mano, el freno de mano y la palanca d

del motor de mrranque, pero sus conexiones y funciones varisn al- . .

g0 gesdn se exolice a continuacién:

¥l pedal del acelerador, sdemds de su conexidn normal lleva
otro sndo que haoe\que se abra la segunda vdlvula de la bomba
gue envia su fuerza hidredlica para spretar al freno 32, Al pie
sar el pedal'@e abre la vélvula y viceversa, La primers vdlvula
segin dijimog la abria la palanca del cambio desde las posiciosn
nes de 12,DR,iHl,y R2.

El pedal del freno de pie solo tiene su conexién normal.

El pedal del embrague tiene lags giguientes conexiones:
Tres mendos qué actian a la vez desde el comienzo haste el tinal
del recorrido del pedakX y hacen mecénicamente que gqueden desem—
bragados logs dog embragues y suelto el freno 32 desde que comen~-
zallos & pisar el pedal y qué vuelven estas piezas & la posicién
gque tenian entes de pisarlo cuando lo soltamos. La cuarta conex
xion actda solo cuando el pedal ha llegado cerca de la mitad de
su recorrido y hace mecanlcamente que se apriete el freno 34 &l
pisar a ionéo ¥y viceversa. N |

La pelanca del freno de mano solo tiene su conemion normel,

¥l acelerador Ge msno solo tiene su conexion normal, pero
ha de ser independiente del mando del pedal del scelerador.

Bl interruptor del motor de arranque ha de ser de forms de.
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palancs con dos posiciones: Si estd suelta, al hacerla girar un
cuarto de vuelta sobre su eje, envia corriente eléctrica y hace
girar sl motor del arranque y por un resorte vuelve sola a su
posigién de revoso al soltarla. Al apretarla tirando de ells ha-
cia éfriba como hacemos con ls palanca del freno de mano, por un»
segundo mendo mecdnico hace que quede zpretado el freno 34 pu-
diéndq quedar definitivamente enclavada en esta posicién si se
desez siendole en ella totalmente imposible girar sobre su eje
pars accionar al motor de arrangue,

fl embrague 22-23 y su mando nidraedlico sutomdtico no son

necesarios para el funcionamiento del cambio y ¢olo se agregan

r
a &1 pers conseguir una directa mecdnica tento marchando hacia

| adelante como hacia atrds ¥ a gran velocidad, La marca que 10 de -

see puede prescindir de este embrague el cual necesita un mando
autondtico que puede ser cuelquieras de los que ya existen, pero
que deberd ir conectado al 4rbol de la transmisiéa.,

Ademds de las bombas como 1a 33 que van montadas en el €rk
bol de la traﬁsmisidn, hoy otras accionadas por el motor entre
todas las cuales sirven a las diversas funciones de llenado del
convertidor, de engrasé y pafa enviar fuerza hidradlica. Egtas
bombeas tienen a cu salids las corréspondientes vélvulas que &k
abren y cierran le luz de sus tuberias de salida con la oportuni-
dad necesaris para el mejor funcionamiento del conjunto. Todas
estas piezas ya existen en el resto de los cembios automdticos.

FPUNCIONAMIWNTO

Para poner en msrcha el wotor, le priuers maniobra que hay
gue hecer es poner la palanca del camblo en la posicidn de punto
muerto (I1). Inmediatemente después se sbre la llave del contacto
¥y seguidamgniﬁ ¢olocamos en su posicifn de repéso, be jdndola si
ectabeg Subiﬂ@, s la palanca gque ehclava al freno 34 ¥ que accio-
ne al motorﬂdé arraanque y entonces giraremos esta palanca un
cuarto de vdelta sobre su eje'con cuya doble maniobra habremos

]

dejado suelto al frenc 34 “quitando® la velocidad que teniamos
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puesta pars el aparcamiento y el wmotor eléctrico de arranque ha~
bréd puesto en marcha el wotor, iniciandose el rslenti.

91 en estas circunstencies deseamos iniciar la marcha hacla
ade%agﬁe, pesaremos la paighca del cambio & la posicidén de pri-
merg velocidad (18) a pesar de lo cuel el cembio seguird todavia
en un punto mumerto franco y& que la corona 17 esté libre hasta -
que pisemos el pedal del acelersdor con lo cual abrlremos la g~ ;-
gunda véivula pers que se apriete el freno 32, kste pedal ha- o
brd que irlo pisando a la vez que vamos soltando el freno de ng-
no y al irse apretando el freno 32 sobre la rueds libre que lle~
va superpuesta le corona 17, impedird a ésta que gire en sentido
inverso sl del:planeta 19 lo cual equivaldrd a un efecto de fre-

nado gobre dichs corona y en el érbol secundario 21 y en el de

‘ls, transmisidn, hebrd uns szlide de orimerez velocidad mecdnicex

(fig.3) la cual tewbien como dijimos se puede conéeguir pisando
e fondo el pedal del embrsgue, pero la maniobra normel es la pri
mers., )

Inmedia%amente después de arrancado el vehiculo,‘pasaremos
la palznca a la posicidén DR y seguirenos scelersndo con el pie
entrando en %unciones el convertidor ya que se habrd acoplado
el embra;ue 2-V-3 ipiciandose la merche normal o hidromecdnica
(fig.4). convertidor ya es soliderio del giro del motor y co-
mo s salida a su vez es solidaria de la coroma 17, al transmi-
tirle potencia el convertidor & la corona tratendo con ello de
iniciar su giro en el mismo sentido del planetax 19, como easto
es iluposible innedisteamente yo que aungue le rueds libre L-17 X%
lo permite, ls transmisidn ofrece gran'resistencia, comenzardn
a resbaler mucno entre si las coronas de élabes sumentando mucho
el paxr motor y aunque la méxima multiplicacidén Gel paxr ya se ha
logrado antéoiormente al conseguir el arrangue en orlmera veloci
dod mecdnica- sin intervencidn del acoplamiento hidradilico, ahora
es necesario que el convertidor trabaje a pleno rendimiento para
tratsr de iniciar el giro de la corona 17, En estos instantes el

enlace hidratdlico resliza plenamente su funcidn de servir de apo
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yo & la trsnsmisi ‘on mecdnica directes a través del planeta 19 g

que transmite el esfuerzo torsional del motor casi Integramente

¥ por su planetario 1nteroalado el convertidor sunentard sin mds
el Jar con menos pérdidas“hasta que finalmente podrd obligar a
gue gire a la corona 17. Esta 1n101a01dn-del giro de la corona
17 sismifice edeads que se habré alterado paulstinamente la ssli
da del engransje planetario 16 al 21 el cual, con su corona fre-~
nada ‘estaba calculado pera dar unae sclida en primera velocidad,
pero si su corons es obligads a girar en vez de estar inmovilis
zedax y ese giro viene acompailado de un par motor mas elevado,
se habré esbopade el pase & la segunda velocided lente y progre-
sivamente, K

51 el conductor sigue acelerando y la transmisién ya no re-
tiene tanto porque el perfil del camino see nése sﬁave 0 porgue
en general se vayan dulcificando los obstéculos que se oponian
é la mercha, sl no necesitarse ya el par ten elevado, subird la
firmeze del ﬁorbellino,’habré‘menos resbalueniento entre las cofo
nes de dlabes, el planetario del convertidor y sus turbinas ya
ne reducirdn tanto ls velocidad la cual ird sumentando cads vesz
nds en la swelida del convertidor y consecuentemente en la coro—w
na 17 y sobre el 4rbol de la transmisiénkhabré y& una salida
franca en segunds velocidad.

31 estas circunstancizd favoraebles se siguen produciendo,
seguird subiendo lea firmeze del torbellino y la velocidad de la
corons, 17 ¥ lo'que‘hemos dicho para pasar desde la primers velo-
cidad a la segunda,,seguiré siendo vélido para pasar a tercers

asl sucesivorente hasta que cuando la firmeza del torbellino
sea complets y el converﬁidor funcione como un turboembrague
simple, se gguularé ls velocidad de,ls corona 17 & la del plane
e 19 udth una salida de directa sl resultur 1mpos1blas los
movimientos relatlvos de rotacidn entre la corona 17 los saté-
lites 18'yiel nlaneta 19, ‘ |

*

8i la velocided del vehiculo sigue aumentendo, actuerd el
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mendo autometico del embrague 22-23 y hard que se acople éste ob
teniendoce la directa mecdnica sutomdticamente (fig. 5) y serd
solo mecénica porque el convertidor quedard blogqueado entre los

dos cmbr gues girsndo el congunto de todas las piezas a la vez

que el arbol primario 1 arrastradas por &1 hechas un blogue firme

5i en estas circunstancias se presenta un obstdculo a la m
mercha como wna cuesta arriba por ejemplo, aungue el acelerador
gloa pisado a fondo, sl diswinuir la velocidad de las ruedas pro
pulsorés y la del drbol de la transuisidén, se desacoplard automd
ticamente el embrague 22-23 dejando suelta a la corong 17 entran
do de nuevo en funciones el enlace hidradlico que sl tener que
vencer otra veﬂ*la progresive resistencia de la transmisidén, for
zosalente tien61Que consentir que la corons 17 vaya mds despacio
que el planeta 19 a la vez que 8l ceder la firmeza del torbelli-
no térico, sumenta el resbslamiento entre lag coronas de dlabes
incrementandose progresivancunte el par motor y sucedkendo todo
al revés de como se he explicado al pasar desde la primers velo-
cidad hesta lg directa y conforme vaye bajendo la velocidad del
vehiculo, sumentard el par en el convertidor hasta que si la pen
diente llege &4 hacerse muy inclinada, la rueda libre L~17 que p

pernitié el libre giro de la corona 17 en el mlsmo sentido del

planets 19, impedird ahora su retromarcha dundo con ello un aco-

plemiento en primera velocidad con un méxzimo empuje por parte

del convertidor gue aprovechard la primers ocasibén favorable por

minimg que sea pers iniciar de nuevo el pase a la segunda veloci

dad, pero sin sentirse nunca tracciones brusces ni escalones,
e@ﬁn acabamos de explicar, el cembio ha pasado desde la

primcrd velocidad hasta la velocidad directa y viceversa sin to-

.cer wera nads lo nalanca del cambio ni ningdn otro mendo y cuan-
: b

tas veces geg preciso, se iniciard ywompletard de buevo el ciclo.

51 deseamos iniciar la msrcha hacla atrds, habrd que forzar
la pelenca,  leventandola para vencer el tope articulado situado
ctrds de la y001015n N a fin de evitar que una manlobrd impre-
L]

Vlut& hage entrer en funciones le retromarcha inoportunamente
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con el dsro consiguiente y wuue vez vencido este tope h&brem0a
1legado e la pogicidn RL en la cuel estardn enlazados los pifio
nes 28 y 29, Bastard entonces con que aceleremos con el acelew
rddor fe pie o bien con. plsar s fondo el pedal del embrague ace-
1e¢ando con el goelerador de mano pera sostener un fuerte ralen-
t1, pers obtener la retromarcha mecdnica (fig. 6).

Degde ests posicidn pssaremos la palance & R2 para obtener
le retromarcha hidromecdunica (fig. 7) simcediendo todo igual que
en DR'ya que actuardn les. mismes conexiones y todas las piezas
girerdn igusl excepto el drbol de la transmisidén que girard al
revés de como girabe en IR,

Para apaf?ar situéremos la pslance del cambio en cualquier
posicidn que no sea N una vez que hayamos parado el motor cewe
rrando la llave del contacto y entonces apretaremos a fondo la
palanca del eparcamiento y del motor de arrangue dejdndols en-
cleveds indefinidemente. Pinalmente, apretaremos el freno de
mano,., Pars les maniobras del aparcamiento y para todas las gue
seah necesarias lentitud y precisidn, pasaremos la palsnca del
cambio a las posiciones de 12 y Rl segin que vayamos hacia ade-
ldnte o hecia atréds y entonces podetios elegir dos maniobras: 0

sostenemos un fuerte ralentl con el acelerador de mano y vaimos

~ pleando a fondo el pedal del embrague o pisamos asdecuadamente

el pedal del gcelerador,

Para frenar con el motor en direccidn cuesta abajo, dejare

- mos de pisar el pedal del acelerador sin mover la pslance de DR

y si la pendiente no es'mny ihclinada, como el embrague 22-23
seguird acoplado, frenardcomo cualquier otres directa mecdnica,
pero si la rampa se hace mds inclinada y comienza a embalarse
el vehiculo _porque la directa ya no es capaz de retenerlo, pode
mos dyuddrnOS con el freno de pie, Sero es mejor pisdr el pedal
del embrague lenta y progresivamente con lo cuzl desembragarem
mog los dos embragues vy quedard suelto el freno 32, pero a2l se-—
guir pisando méu a fondo comenzard pooo & poco & apretarse el

freno 34 sobre el tambor 16 de la corone 17 r?sbalando mucho en

.
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tre si el freno y el tambor y cuanto més'pisemos mds disminuird
le velocidad del tambor y de su corona con relacidén a la veloci
dad del plenets 19 lo cual se traduce en un Ffrenado en velocide
deg,;ntermedias entre pr%mera y directa, progresivo, suave y a
voluntad del conductor y”si por Ultimo llegamos a pisar muy &
fondo el_pedal, frenaremos ey primers velocidad mecdnica. Todo
es cuestidn de disponer un freno‘y un tambor muy resistentes al
rozamiento pare conseguir este gran ventaja de frensr siempre
mecénicamente.

Pera frensr cuando el vehiculo marcha a grandes velocidsé
des, podemos epoyar la eccidén podercse del freno de pie con la
muy potente é@l pedal del embrague dando una resultante de wna
potencis inusifada en frenados de emergencia con la gran venta-
ja de resultar un movimiento casi instintivo ya que se aseneja.
grandemente a lg maniobra que actualmente se realiza para no c
calsr el motor. |

-Las aceleraciones eﬁ trdfico congestionado son mds brillan
tes con cste cambioporgue el freno 32 en cualgquier momento ga-
rentiza uns primera velocidad mecdnice y ademds la transmisién
‘hidromecdnica siempre serd mds sdlide para este menester gue
la hidrsdlica,
| keniobres descuidadas.~ Una de ias peores es sin duda la
de marchar en direccidn cuesta sbajo en punto muerto y a gran
velocidad sobre tode gi los frenos estdn rotos. Fn este caso
,solo este camwbio es capaz de resolver esta dramdtica situacidn
perfectemente: Se pisa ligersmente el pedal del embrague, se |
paega la palance del cembio desde N = 1& o a DR, indistintaﬁen?e
v sévpontinda pisando el mismo pedel cada vesz més a fondo hasta
que fimélm@nte llegard a Irenar en primere velocidad mecénica
Dasendo Q&%’velocidadea intermediad. Como la directa estd sine
‘cronizad; ¥ el cemblo desembragedo, enlagzardn fdcilmente los
piilones 24 y 29,

Otres maniobras descuidadas muy perjudiciales «son las de
arrencar o pretender uacerlo con una velocldsd pueste y poner
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una velocided inadecuada. la primera es aqui imposible ya que
la palance del motor de arranque es le misma que enclava al fre
no 34 y como ye dijimos hay que bsjarls & su posicidén de reposo
en?ka;cual estéd sueltO'a%”freno 34 pars que pueda girar sobre su =
eje y accionar al arranque, Poner una velocidad inasdecuads tam-
bien aqui'es imposible, salvo la retromarcha, pero esta ya no
se puede considerar como maniobra desculdada porque hay que sal
ver el tope articulado,
VENTAJ A S

s superior a todos los cambios automdticos que existen
precisamente‘porque es el Unico que es absolutamente autométicp
y ests superivrided se manifieste sazi:

s el mds seguro de todos por el freno 34.

3u costo de fabricacidn es minimo por ser el mé sencillo,

il gasto de carburante es minimo porque su transmisidn es

siempre o mecdnica pura o cuando menos, hidromecdnice.

¥
[o]

3 Cdllent@ menos su aceite por ger mds sélids la transmi-
gidén y eutur eliminado frecuentemente el acoplamiento hidradlico
' Su comedidad es muy grande porgue no hsbrd que tocar la pa
lznes nads méds que para iniciar la marcha ¥ pare detenerla,

Otras ventejes muy importamtes son su robustez, su pegueilo
coste de mentenimiento, la gran perfeccién de sus maniobras, te
ner las wismes velocidadesx hacia adelante que hacia atrds, no
notarse nunce el paso de unas velocidades & las otras ya que
solo hay una, se le puede remolcar indefinidamente y arrancerlo
sin bateria y deseparece el fiedor sobre le transmisidn para el
gparcamiento. _

NOTA

’

La aante de Invencidn que s¢ solicita por 20 afios para
H‘spcma y sus colonias, deberé recser sobre: " UN CAMBIO DE
VELOCIDADES ABJCLUTAMENTE aUTOMATICO ", de acuerdo con las
siguientes | .

REIVINDICACIONES

&
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HETVINDICACIONIES

18.- Un cembio de velocidades absolutemente automdtico
C¢racter1zado POr un érbol primario que consiste cn un eje ci-
llndrlco uni do rlgldamcnte por un exteemo al volente del motor
¥ por el otro 21 planeta de un engranaje planetario, yendo so=-
bre este drbol mohtado loco un convertidor‘hidraﬁlico de par.,

28,~ Un cambio de velocidades absolutamente automdtico
carzcterizado por un embrague mecdnico monodisco en seco que
consiste en un disco conducido montado sobre las ranuras de la

rcasg de le reivindicecidn siguiente® gue a su vez va montada
loca sobre el?érbol de la reivindicacidn precedente, mds un pla-
to conductor y"un collar, su horquills y las varillas correspon
dientes constituyendo en total un'embrague normal.

38,~ Un cambio de velocidades absolutamente automsdtico
ceracterizado por una carcagse 0 envoltura del comvertidor que
se pro!onbk en forma de un tubo o cuello por el cual va montsds
loca sobre ¢l drbol primario de le reivindicacidn 12 y que a su
vez lleva montado el embrague de la reivindlcacién precedente a
fevor de lad ranuras de su care externa, terminando firmemente
unida & la bomba del convertidor.

48,~ Un cambio de velocidades absolutamente automético
caracterizedo por un convertidor hidraulico de par modificado
que consiste en cuatro coronas de £labes curvos situada cada u
ung a la salida de la precedente, yendo la mds cercana a la tr
transmisién rigidemente unida a la carcasa de la reivindicacidn
precedente, la sigulente medisnte su plato é una corona, la gi-
guiente mediante el suyo a una caja de satélites y la Ultima a
un planeta de un engranaje planetario normal mediante otro pla-
to que & sdiyez ve montado mediante¥une ruede libre Sobre el
cdrter fijo}que sirve de apoyo y va wmontado loco sobre el dr-
bol hueco de la reivindicacidén siguiente.

58,- Un cambio de velocidades absolutamente automdtico

carscterizado por un drbol hueco que consiste en un tubo o man-

.
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guito unido por un ‘extremo a la caja de satdlites de 1a reivin-
dicgcidn precedente y por el otro al fambor de la corona de la
reivindicacidn siguiehte, yendo este manguito montsdo loco sob
brerelvérbol prinario dé Lgyreivindicacidn lg y lleva sobre si
misno montado loco el cdrter fijo de la reivindicacidn precede
dente. | | ‘ o '
| 62,- Un cembio de velocidades absolutamehte automdtico
carzcterizado por un engraunaje planetario ¢ue consiste en un en
grenaje cpicicleidal cuyonlaneta ve, rigidemente unido al drbol
primerio de la reivindicacidn ls, sobre 61 rueccn un juego de
satélites normfles como é1, unidos a su caja orientads hacia
la'transmisiénﬁﬁerminando en un corto eje secundario con renuz
ras y rodendo s swu vez estos satélites dentro de una corona con
su tambor orientado hacia el motor pere unirse al érbol de la
reivindicscidn precedente, llevando el tambor un freno de cinta
y sobre la corocna va superpuesta una rueds libre con otro freno
de cinta,'oroWOHréndose la corong hacia la transmisién en forms
de un dimco para un eumbrague,

. 78,- Un cambio de velocidades absolutcuente automdtico
carecterizado por un embrague polidisco que consiste en un jue-
go de verios discos montados sobre las ranuras del drbol: secun-
derio de lo reivindicacidn precedente, un plato conductor que
los gprieta o suelta sobre el disco de la corona de la reivindi
cacibn precedente y un collar con su horquilla y sus varlllas
accionados por un mendo hidretdlico automatlco.

}¢,~ Un cambio de velocidades absolutzuente automdtico
carzcterizado por un'cambiO'clésico rudimentario que consiste
en una serie de pifiones o engranajes comunes‘yendo el primero
unido al ér@ol secundario de la relv1ndlca016n precedente y de
la 68, tiépé’tetones y va enlazado oermanentemente con otro pl—
i:6n unido rfgidemente por mediscidn de un eje intermediario a
un tercer nifién cue @ su vez va enlazado en engraneje continuo
con el cuarto pindn unido a la caja por su propio eje y vor fin

el quinto piiidn gue es desplazable tiene tetopes y conos de sin
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cronizacidn; eccionado por su norguilla y montado nedicnte unes
renuras sobre el drbol de la transmisidn gue es continuecidn
del érbol secundsrio sunque estdén separsdos. _

 9&.- Un cambio de veldcidades absolutemente automdtico
carzcterizado por dos frenos de cinta que sctden uno sobre el
tambor de la coroha ¥.el otro gobre lo rueda libre de lz reivin
dicacidn 68, accionado el primero por un mendo meoénico ¥y el se
gundo por un doble mando mecénlco ¢ hidradlico.

lO Un cembio de velooldades ebsolutemente automdtico
caracterlzado por unae palenca de mano semejante a las instelad
das en los depds cambios autondticos que puede ocupar cinco po-
siciones y qué;ordena log diversos movimientos de lag piezas de
las reifindicaqiones precedentes,

118,- Un cembio de velocidades absolutemente automdtico
caracterizado por una caja metdlica qﬁe envuelve y sirve de
punto de apoyo a las piezas de las reivindicaciones 5&, 62, 78,
ge y 9, _

1l2g,- Uﬁ cambio de velocidades abgolutamente automdtico
caracterizado por varies bombas montadas sobre el dgrbol de la
transmlsldn de ls reivindicacidén 882 y otras accionadas por el
notor, IdS las vdlvulas y tuberias necesarias para el acciona~
miento y perfecto funclionamiento de las piezas de las reivindi-
caclones precedentes asi como sus conexiones y mandos,

‘ 132.,- Un cambio de velocidades absolutamente automdtico
carscterizc.do por gue el epdal del écelerador de pie adeﬁés de
su conegion normel que ha de ser independiente del mando del
ecelerador de meno, lleva otro mando que nace gue se accione
la segunda vdlvula que actia sobre el segundo freno de cinta
de la reivindicacidn 98 ‘

l4e,~ Ut cambio de velocidades ebsolutamente automdtico
cazrecterizado por un pedal sewejante ol pedsl del embrague y
que ocupe su sitio el cual estd conectado por tres iandos mecd-

nicos que actian a la vez pars accionar a los dos cubragues de
les reivindicaciones 28 y 78 y al segundo freno de cinta de

.

- ’

ﬁl sy



620

625

-20 =

272825

1z reivindiczcidn 98, més un cuarto mando gue acciona al pri-
mer freno de cints de la reivindicacidn Se

158,-~ Un cambio de ve1001dades absolutamente auntomdtico
cérQCuerlzado poI’ una pélanca genejente a la del freno de ma-
no que nuede Ocupar dos posicionen 90010nana0 en la primers
al motor de arrangque y en la segundc puede enclaver infefinida-
mente al primer freno de cibnta de 1z reivindicacidn 98,

.168.- " Ut CAMBIO DE VELOCIDADES ABSOLUTAMINTE AUTOrATICOM,

Segun queds substan01u1|ente descrito en la presente me-
moria gue consta de veinte pdginas escritas a mdquing por uns

sola cara, dQ@&QuH&da de una hOJd de dibujos.
) ’ vadrid, 11 de diciembre-de 1961

WANULL CarlsRA ﬁ"iﬂRTIl‘?EZ, 2z
| M gt . /c: —
' R ] .
— - ’24// . H-;

N




MANVEL CAMARA MARTINEZ  HpgA UNICA

ESCALA VARIARLE -
o z12825

~
-~
e

MANUEL CAMARA MARTINEZ

MADRID, 44 DICIEMRRE, 1964 .

e y o



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



