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t i  eb%aeo de la  presente aelieitud de Modele de Utilidad le 
eenatltuycn anea paroehequec peaterierea paya vehículo* induetri*- 
lea centra el capo tr  sai ente, cay* oenstituclin ha nido eapecial- 
naate eatudicda paya la  pretacción del vehículo ante Hurte* ho­
peóte*-.

Para fácil idad de nemtaje y soaamía da fabricación ana eau* 
ponente* raepcadm a aóduloa prefahricsdow, a baee de perfila* y 
chapea, cuya* diueneionea aetdn esle^ladaopera que pueden adap­
taren a dletintoe tipo* de eoaienee induatriale*.

la* nueve* peraeheque* ## eenpenen, aaenaialnenta, de dea ee- 
perta* en fama da encuadra, que ae filen en el entrene postarier 
del ahaaia a baatider, ya asa nadlente teralUe* a par seld aduro 
y aehra le* suele* *e ncnten une *  dee larguero* eenpueeté pór une 
interior y etre aaterier, a un larguero iaterier can otro exteriar 
en fama de anega, aatende protegidos lea entrases de dichóé'ler- 
guarna can sendos oapuehonee taminalee de fama y diaenaienea sde- 
cuadaa a la  aaeeióa de lee largueros,

lee refuerce* Interiores de lea lerguarea están detedóa de ru- 
nwm alargada*, en la* que ee coleo en le* ternilla*, pemítdende 
dicha* ranura* el reglaje de lae fijaciones y au sdeptaaióp¡*á di­
ferente* snehe* de cheaie.

hache d* que le* psrsohoquee catán femad**, en parte, Me­
diaste planche, peralte eenbiner ti troquelado de lae pleca* pera 
aprovechar le * mearte* pera 1* fabricación de etre* de honor** 
diaeuaiaae*.

guando loe larguero* asa de gran longitud y e* neeeaario es* 
traerle* pera podar acceder a le* ruede* d* raembie, aituMa* da- 
tráa de laa aieuee, *e ha previete aubdividirle* <n de* aactcrca, 
unido* per un alatena de bisagra, qua pemlta rebatir hacia dalm- 
te aqudl acetar da la* paraahaquaa, que inpadí* desasar 1* rueda



3.
A* meaubio.

le* dibujes adjunte*, que constituyes parte integrante 
da i *  preñante sutoria descriptiva, *e han representada, a titu­
la de ajenian ilustrativca, per* a* itattatt***, nana media**

39 e tense de lea nueve* per achequee cea dable traraaaRe, par* 1* 
preteeetdn poatarier de vabísuloa laáuatrialee peaadew.

Bichee dibujen nmeatran:
?ig. 1.- Vista aa pernp nativa de un par achaque* trae era pa­

ra eaa&enea panadea, datado d* doble larguera exterior y de de*
36 larguera* interiore* de refuerce, adeuda de un rafaerno superior 

y pretaecieaea aa lea extrañen.
Pig. 2.- Vista. en encelda transversal del ñaparte aa farsa 

de escuadra, que ae f i ja  en el extrañe de loa bastláorea..
Pig. Batalle parcial, na vista frontal, da lea dea tra-

4§ vaaa&ea longitudinalea, sentado* nebro al soporte o aseupd***
* # *

Fig, 4 .- Vista en encelda traaaveraal del soporte y de lee 
dea largueros, esa loa respectivos tsruiaalee dw preteeetdn.

Pig. 3.- Vista sa aeoeida transversal del soporte eá lféraa 
de escuadra, sobre al que aa sonta al dobla larguero an fdasa de 

33 osega. .
Pig. Vista an perspectiva da un par achoque* traaerg pa­

ra vehículos industriales, con largueras sa forma de osaga y re­
fuerzo interior, con prcteeetsaaa aa loa extraeos.

Pig. 7.- Batallo, aa secoldn transversal, d*l soporta y del 
35 larguero, coa al eapuehda protector da sabes extrasoa.

Pig. 8.- Batalla parcial, en vista frental, da lea dea tra­
vesabas longitud in a la *  aanoptaaa, sentadas sabré una da las dea

Pig. 9 .- Vista an neceada transversal parcial del asparte 

63 y del larguero dable an íera* do csaga, Mostrando al larguero in-
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terier de refharao y prctaceioaoa de loa extremes.
Fig. 1Q.- ?data frontal dad alaterna de biaagra que permite 

gubdividir loa largueros en dea mitades.
Fig* ! ! . -  ?lata en planta correspondiente al alaterna de b i- 

@2 aágrm de la  Fig. 1$.
Fefiriíndanoa caaeretaaenta o dlehea d ibu ja , pasmaos aegai- 

daaente a describir, aoa mayar detalle, loa verdea diamantea me­
dulares que permitan componer les parachoques posteriores para 

vehículos industriales, mía o menea pesados, a fin de adaptarlos 
70 * las distintas anchuras exterioras existentes entre lee bastido­

res del eami&n.
Sogdn ae deatueetra gríficamamte per la  perspectiva de la  

Fig. 1, aeecidn transversal de Pig. 2 y detalles de las Figuras 
3 y 4, el parachoques posterior, que nos ocupa, está eeenciSlmen- 

75 te compuesto por dea esportea -1 - -3 *-, an forma de escuadra, que 
se f i je n  sobre e l extreme del chaaia mediante tornillos o per sol­
dadura. Pichas escuadras sea da seecián angular y presentan un ti­
ranta posterior inclinado -2 -, que loa refuerza mecíaiceménde.

En el ala frontal -3 - de ambas escuadras existan loar.terrea­
do pendientes taladros -4- para atornillar los dea larguero* exterio­

ras -$*- y lea largueros interiores de refuerzo -6 - ade­

más de an refuerzo de protección superior -7 -, siendo protegido* 
lee sxtremea eaa sondea capuchones

Les refuerzos -6- -5*- presentan anadea aberturas alargadas 

§3 para posibilitar la  sujeción de los tom illos o 1* medida necesa­
ria, aeg&a sea la  distancia entre lea soportas o escuadras -1 - 
-1 *-, ainado dichos soportes portadores de una plancha da seguri­
dad para evitar la  caída del tornillo. Tmshiía ao han previsto so­
bre las aletas frontales de loe soportes aaadoatopea -9 - -9 *- de 

90 a^oyo eomtra el chasis.



Ambos larguaroa exteriora* -9- -3 '-  presentan wat protecoióh 
longitudinal de ge**.

la* teraindea -3* A# loa larguero* son de chapa embutida, 
formando radia* par* evitar 1* agreaivid** 3* la* ariete*.

La reaiiaaeidn repreeantada por la* Figuras 9 , 6, 3 y % e*
aaaReia&aaat* igual al parachoques anteriormente descrito, pacato 
que cenata de loa alano* esperte* -1 - -1 *- Fijado* al bastidor y 
de dea largueros paralelos -1 3 - y -11*, de loa oaalaa el inferior 
-18- a* de parecida* característica* a lo * largueros principales
o exteriores -9- -5 '-, pero coa la  particularidad de que *u con­
figuración exterior aalaaa y canatituy* una acia pista coa el lar­
guero superior -11-, da menor aeceión, femando un perfil anega 
-12-, tal ceno se demuestra par la* Figura* 8 y 9.

Ha la  parte central del citado perfil se puedan fija r  laa
lucas, la  matricula y discos reflectantes. .* *]-.

* * *

Tanto en al larguero inferior -13-, ecme aa el superior -11- 
ae han previsto ranura* - 13-  que permiten el reglaje de laa f ija ­
ciones y su adaptación a diferentes anchos de chasis, eoinéidien- 
de een les taladres de lea soportes. **..

También se ha previste la  disposición, dentro del largppre 
inferior -10-, de un perfil en U -14- y da un ángulo de aéqpim- 
miento, con la  pletina da fijación de la  tuerca.

Para facilitar al acceso a l a  rueda áe recambio, qus en an­
chos casca caté dispuesta detrás dal parachoques, ae ha previsto, 
para evitar al desmontaje de los largueros, gubdividirlos en dea 
mitades por medio de un sistema de bisagra, representado por la* 
Figuras 18 y 11, que consta de dos pieza* en 3! -15- -15*-, unida* 
por un tornillo pecante -16-, que actda como eje, la* cuales ae 
interponen en loa largueros interiores, a fin  de podar rebatirlo* 

por 1* mitad, o en parte, desplanándolo* haei* da&anta pava deja?
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&„n,á,y i  M 3* 3LM, $ 9 $ 9 % ? 9
i* .-  *PáaACHe§8ss yenmzBKBa an á  VBKgswzea xapgsíZMBsa, ee**BA 

13* BE BHPeaBaKgBWMP", esracterizsdos p*r <& hache 6$ qus ***** ****** 
dos per elazantos *sdu!srss 3** aaeaeia&esm** cemsts* de dea se- 
partea en ***** de escuadra*, que ** fija *  *a * i entra** posterior
del ehaa&* o bastidor y sobre les eua&ea *$ acaten dea largporoe,
cada gao compuesto per urna interior o+ra exterior, o bien iate- 

143 grados pee un larguero interior cea otro exterior en ***** d* ***- 
ga, asteado protegidos las extremos de dichos larguero*, can sen­
dos capuchones terminales, de forma y dimensiones adecuadas a la  
aeoeidn de loa largueros.
as+- "PiaABH&Qgng peg%BRi§BEs ?*&* vnagguaes xsaugTBiAEBs, ca&MSA 

143 EL HH&eTRAMKERTO*, sag&n la  1* reivindicación, carneteriaadq* per 
$1 hecho de que las dos escuadras que constituyen lo* soporte* de 
lee largueros son de aeecián angular y presentan un tirante .pos­
terior inclinado que loa refuerza mecánicamente, estando dotados, 
an su ala frontal, de los eorrespemdiaatee taladros, para al ps- 

133 so de les tom illos <¿ue fijan les largueros interiores y dxtbrie- 
rea y además sendos topa* de apoyo centra al chasis* *. 1 
3*.- "PARACHOQUES POSTERia&ES PARA VEHICULOS INBUaTRlALEŜ '.gONTHA 
EL APOCAMIENTO", aeg&n la  1* reivindicación, caracterizados por 
el hecho de que loa refuerzas interiore* da loa largueros están 

135 dotados de ranuras alargadas, en las qua se colocan les tomi­
llos de sujeción a la  medida necesaria, a fin de permitir el re­
glaje de dichas fijaciones y su adaptación a diferente* anchuras 
de chasis, siendo dichos soportes portaderas de una plancha de 

seguridad e pletina de fijación para evitar el giro y la  celda 
16* de lee tornillo*.

4*.- "PARACHOQUES P33%EaiORÉS PARA VEHICULOS INDUSTRIALES, CONTRA 
EL EMPOTRAMIENTO**, segdn las reivindicaciones precedentes, carao-

7,-
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t^Apa^a par #1 haáha .## gah paraw ltar #1 deas^ta§a da lag 
.A4r4Aaraâ  para acaadsr a'$a ruada da raaaahla, aa h'sa 
4a aa daa altadaa, por radia 4# w  alataaa 4# hlaagra, faraada 
por daa yiaaaa ea u anidad por na tora illa  gaa act4a 4 a aj#, $a
ga^ p a tita  da^iaa.ar pargiaáta'anta isa lardara* haa.jAa#^aat#^ 
para dajar llhra 3.a rneda 4o raaaahlo*
3 *,- ^PAWHOQCBB PW^1#RBS PARA W ^SLOS IN P W ^ I^ # , 30dtpi

M  como se ha descrito y daaaa^^a *a 3á*
ág&aáP* adjuntos.

0 oasta d# ocho hojas fo lia se  y Mecanografiadas par ana ac­
ia  cara.

BapeaAaaa a 2 5 MMQ 1983
P.A. áe D. Femando Qolca^ P l^as *. -.
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