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El presente Modelo de U t i l i d ad  cons is te  conforme indica 

su enunciado en -n "GUIA-CABOS PERFECCIONADO" cuyas nuevas 

c a r a c t e r í s t i c a s  de construcc ión,  conformación y diseño, 

cumple la misión para la que espec í f icamente ha sido conce­

bido con una seguridad y e f i c a c i a  máxima.

Como es conocido la industr ia  pesquera ha de i r se  moder­

nizando y automatizando constantemente para con t ra r res t ra r  

los incrementos de los  costes  de exp lo tac ión ,  es pues nece­

sar io  e l  conseguir d i spo s i t i v o s  que f a c i l i t e n  las maniobras 

de pesca.

En la actual idad uno de los mayores problemas ex is tentes

es que a l  producirse e l  enrol lamiento del h i l o  en e l  moto-
* * * +

ca r re t e  previamente instalado en la embarcación, si  *nó -se 

enro l la  ce una manera uniforme, se presenta e l  grave incon­

veniente  de que cuando quiera la rga rse  el  cabo, so próflpcjen 

óesenroí lamientes  i r r egu la r es  que en la mayoría de los ca ­

sos f i n a l i z a n  en un enmarañamiento del mismo y or ig inan 

frecuentemente nudos, las correspondientes  perdida^.' *de

tiempo para desenredar las espiras aue en consecuenciá'. 're-
* * * *

percuten en e l  rendimiento de la  pesca. .* . !

Con e l  f  

d ientes ,  se 

el  conseguir 

El guia-t 

const i tu ido

in de soluc ionar  todos estos grandes inconve- 

ha diseñado un guia-cabos que tenga por misión 

e l  pe r f ec to  enrol lamiento de t a i  cabo.

:abos ob je to  de este Modelo de Ut i l idad  está 

básicamente por- un e j e ,  el  cual se so l ida r i za rá

ai motocarrete de t a l  manera, que el e je idea l  del mismo
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as í  como e l  del  e j e  de l  guía-cabos queden para le los .

Este e j e  del  guia-cabos está dotado en su su p e r f i c i e  ex­

t e r i o r  de una rosca derecha e i zqu ierda,  s i r  solución de 

continuidad, a su vez y adaptado á éste  e j e  del  guia-cabos 

5 se encuentra una pieza soporte a la que se l e  ha pract icado 

un ta ladro  cuyo diámetro es l igeramente superior  a l  del  e j e  

del  guia-cabos.  En esta pieza soporte y en su cara mas su­

pe r io r ,  se l e  ha pract icado o t ro  ta ladro  pasante, de t a l  

manera que e l  mismo desemboque en e l  ta ladro antes mencio- 

10 nado. De esta manera se consigue que este ta ladro  pasante

-permita e l  a lo jamiento de una pieza de anc la je ,  la cual  

presenta dos protuberancias a modo de semituerca las cuales 

quedan encajadas en e l  h i lo  de la rosca efectuada en e*i e j e  

del  guia-cabos,  para que as i  a l  producirse e l  accionamiento 

15 de g i r e  del e je  del  guia-cabos sera fo rzoso  que l a ' p í e ^ a

soporte y gracias precisamente a la pieza de anc la je  adop­

tará un movimiento dé t r a s la c i ón  que debido precisamente*'*el 

diseño de l  h l icTde la rosca e fectuado en e l  e j e  d e l ' ^ u í a -

cabos, hara que la pieza soporte se desplace long i tud ina l -
* * * *

20 mente sobre e l  e je  del  guia-cabos para que cuando alcanée*.* *.
su pos ic ión mas extrema la pieza soporte,  vuelva a su pos i ­

ción i n i c i a l ,  provocando as i  un movimiento de desplazamien­

to a l t e r n a t i v o ,  a lo  largo de toda la longitud de la rosca 

efectuada en la cara l a t e r a l  del e j e  del guia-cabos.

25 A su vez t a l  pieza soporte esta dotada de una v a r i l l a  la

cual esta doblada sobre s i  misma, siendo su f ina l idad  la de 

conducir e l  cabo propiamente dicho, para que este  incida de



manera cor rec ta  en e l  ca r re te  donde se va enrol lando e l  

mismo.

La v a r i l l a  c i tada t i ene  la pa r t i cu la r idad  de que cuando 

' se qui-era largar  e l  cabo, basta con desp lazar la  paba" qibá'*7 ^

5 quede e l  cabo totalmente  l i b r e  y. pueda ser lanzado f á c i l -  ? 

mente ya que en t a l  momento e l  guia-cabos no actuará en tal. 

operación.

Evidentemente e l  g i r o  del e j e  del  guia-cabos ha de es tar  

s incronizado con e l  movimiento del moto-carrete  para lo

10 cual se ha dispuesto la ins ta lac ión  polea que transmit i rá  

e l  movimiento del  moto-carrete  a l  e j e  del  guia-cabos.

Otros d e ta l l e s  y c a r a c t e r í s t i c a s  del  ac tua l  Modelo se

irán poniendo de mani f ies to  en e l  transcurso de la desc.r¿p-

ción que a continuación se da, en que se hace re f e renc ia  a
.

15 los  dibujos  que a esta Memoria se acompaña en la qu$^ jde 

manera un tanto esquemática, se representan los  d e t a l l e s  

p r e f e r id o s .  Estos d e t a l l e s  se dan a t i t u l o  de ejemplo.,.. Ha­

ciendo ref^r^ncd^^L-¿ün caso pos ib le  de r e a l i z a c i ó n  pfád^d--

ca, pero no queda l imitado a los  d e ta l l e s  que a l l í  se.b%?p-
*  *  '  *

20 nen; por tanto esta descr ipc ión debe ser considerada áejs&e 

un punto de v í s ta  i l u s t r a t i v o  y s in l im i tac iones  de ninguna 

c lase .

La f igura n$ 1 es una v is ta  en alzado seccionada del  

guia-cabos per feccionado.

25 la f igura  nQ 2 es una v is ta  en planta en la que se ob­

serva e l  guia-cabos objeto  de es te  Modelo de Ut i l idad .
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Las f i gu ras  nS 3 y 4 son sendos d e ta l l e s  c^ ..<s que se 

observa a l  e j e  del  guia-cabos con la  pieza de retención .

En la f igura  no 1 puede observarse  que e l  guía-cabos ob­

j e t o  de es te  Modelo de U t i l idad  está cons t i tu ido  por un e j e  

5 (.10) e l  cual está ..posiblenado , de. t a l  manera que su e j e

id ea l  quede s ituado paralelamente a l  e j e  i d e l  de l  

motocarrete ,  en aquel  e je  (10) y en su cara l a t e r a l  se l e  

ha pract icado una rosca derecha e i zqu ierda ,  sin soluc ión 

de continuidad.

10 A su vez e l  guia-cabos de que se esta tratando,  presenta

una .piez^ soporte (11) a la cual se l e  ha pract icado un ta -  
' <#.

ladro de t a l  manera que su diámetro i n t e r i o r  sea l igeramen-
** +

t e  super ior  a l  del e j e  (10) don lo  cual grac ias  a la ' .^xts-  

tencia de otro ta ladro (12) que f i n a l i z a  precisamente en e l  

15 que a l o j a rá  a l  e j e  (10) permite e l  que se pueda coloca.?* a 

la pieza ae retenc ión (13) la cual f i n a l i z a  en dos protube­

rancias  (14) a modo de semi-tuerca que quedan introducidas

en la (10) .  * **.
. . .

Evidentemente con e l l o  se consigue que cuando e l * . e j e
< * <r* * * *

20 (10) sea act ivado y g i r e ,  a l  quedar las protuberancias. (14)
* . **

insertados en los h i l o s  de rosca, hara desplazar  a lo  largo 

de toda la rosca de l  e je  (10) a la pieza soporte (11 ) de 

t a l  manera que cuando l legue  a uno de sus extremos, vo lverá 

grac ias  precisamente a l  diseño a derecha e izquierda de su 

25 rosca, a desplazarse t a l  pieza soporte en e l  sentido con­

t r a r i o  y a s i  a l te rnat ivamente,  consiguiéndose de esta mane­

ra un desplazamiento en forma de vaivén.



rosca, a desplazarse  t a l  pieza soporte  en e l  sent ido con­

t r a r i o  y a s i  a l ternat i vamente,  consiguiéndose de esta mane­

ra un desplazamiento en forma de vaivén.

En consecuencia e l  movimiento de l  e j e  (10)  ha de es ta r  

s incronizado mediante un convencional  sistema de polea con 

e l  movimiento del  motocarrete ,  con lo cual se consigue que 

cuando t a l  motocarrete se desplace a una mayor ve loc idad,  

e l  soporte  (11) también se desplazara con mayor rapidez a 

lo  largo de la anchura de la rosca efectuada en e l  e je  (10) 

y consecuentemente de esta manera, siempre se conseguirá 

obtener  una. cor rec ta  y uniforme co locac ión del cabo en e l

tambor del  motocarrete,  aunque var ia  la ve loc idad de g i r o
* * *

del  mismo, - -

A su vez y en e l  soporte (11) y en su cara f ron ta l  se l e  

ha dotado de una v a r i l l a  (14) la cual presenta una doblez 

(15) que la conforma como una l e t r a  "U" mayúscula cuya rama 

más cor ta  que f i n a l i z a  quedando en una pos ic ión  paraleJA a 

la (14 ) ,  - —
* * *

Con e l l o  se permite y alcanza que e l  cabo a l  pasa'r.'&or
* .  *  *

la zona del imitada por la v a r i l l a  (14) y grac ias  a l  dásp^a-
* * *.

zamiento del soporte  (11) a l  g i r a r  e l  e je  (10 ) ,  sea condu­

cido perfectamente enrol lándose de manera cor rec ta  a lo an­

cho del  tambor del motocarrete.

A su vez y cuando e l  cabo vuelva a ser largado, opera­

ción ésta que se r ea l i z a  desconectando.al  motocarrete y pa­

sando a l  desenrol lamientc  e l  cual  se produce ya sea con 

caída l i b r e  con l a s t r e  para pesca de fondo o bien como con-



secuencia de la ve loc idad de l  barco,  en la pesca de super­

f i c i e  debido a l  rozamiento del cabo y anzuelos en la mar, 

sumado todo e l l o  a la acción del  o l e a j e  y para que no en­

torpezca la v a r i l l a  (14)  t a l  operación,  basta con que (14)  

sea desplazada, grac ias  a l a  a r t i c u la c i ó n  (16) con/la cual 

está dotada, ya que evidentemente en esta operación de l a r ­

gar cabo, e l  guia-cabos preconizado ha de es tar  desact ivado 

y no t i ene  ya ninguna función e s p e c i f i c a .

Se comprenderá después de observados los  dibujos y la 

exp l i cac ión  que hemos efectuado de e l l o s  que e l  Modelo que 

motiva %la presente Memoria proporciona una construcción

sen c i l l a  y e f e c t i v a  que puede ser l levada a la práct ica con
****

gran f a c i l i d a d ,  const ituyendo,  s in duda alguna, un r e s o l t a ­

do indu s t r i a l .
.

Se hace constar,  a los e f ec to s  oportunos, que en ál/d&- 

j e to  que const i tuye  e l  presente Modelo podran in t roduc i rse  

todas aquel las  var iac iones  y modi f icac iones de deta l le .¿me 

las  c i rcunstancias  y la  pract ica  pudieran aconsejar ,  *.sj.ém-
" * w

pre y cuando con las  var iantes  que se introduzcan, .h<3**3e
* * * *

a l t e r e  o modif ique la esencia que queda resumida en l a b . s e ­

guientes REIVINDICACIONES.



R E I  V I  N D I  C A C I  O N E S

1a - "GUIA-CABOS PERFECCIONADO" carac te r i zado  por es tar  

cons t i tu ido  por un e j e  (10) que* se l e  pos ic ionará de t a l

manera que su eje idea l  quede situadoparaAelament e al.'.e^e;;, 

ideal del motocarrete a l  que se le  quiera ap licar  ta l  guia-., 

cabos, eje (10) que en su cara la te ra l  se le ha practicado!

una rosca derecha e izquierda sin solución de continuidad, 

eje que quedara introducido en un taladro pasante realizado  

en la pieza soporte (11) de tal manera que su diámetro in­

t e r i o r  sea l igeramente superior a l  e x t e r i o r  d e l  e je  (10) y

grac ias  a la ex is tenc ia  de otro  ta ladro (12) efectuado en

la cara superior de la pieza soporte  (11) que desemboca en
***.

e l  ta ladro que a l o j a  e l  e je  (10) permite la colocac ión *de 

la pieza de retención (13) cuya base i n f e r i o r  f i n a l i z a  en 

dos protuberancias (14) que quedaran introducidas ^q*t la 

rosca de l  e j e  (10) .

2a -  "GUIA-CABOS PERFECCIONADO", según la a n t e r i o n . r á i -
st - — ... -

v ind icac ión ,  carac ter izado  porque cuando se produzca ál.*gi-L
* * *

ro del  e j e  (10) por quedar las protuberancias (14) ins*e*¡?ta-
w .  * *

das en los  h i l os  de la rosca se desplazara la  pieza so^qr^te 

(11) de t a l  manera que cuando l l egue  a uno de sus extremos 

volverá gracias  a l  diseno de la rosca a desplazarse t a l  

pieza soporte (11) en sentido con t ra r io  consiguiéndose e l l o  

grac ias  a que la pieza de rentencion puede adoptar un l i g e ­

ro g i ro  sobre su e je  ideal  para que las protuberancias (14) 

se adapten al. p e r f i l  del  h i l o  de la rosca, pieza soporte  

(11) que esta dotada, a. su vez de. una v a r i l l a  (1¿1) que pre-
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s e n ^ '' Una dbblez (15)  cue la conforma como una l e t r a  "U" 

con una rama más co r ta ,  v a r i l l a  (14) que es suscep t ib le  de

... .. ;._. .. .-,'...' ^ .  ''.' -' - '-/ . ..... ; '. '-'-"".'..(.'î

tomar e l  desplazamiento de g i ro  respecto  a l  e j e  de unión de 

sóporte t i l )  Óón lo  cual se consigue poder desp la ­

zar t a l  v a r i l l a  (14 ) cuando sé..desee l a r ga r  e l  cabo enro­

l lado  en e l  motocarrete .

3 á -  "GUIA-CABOS PERFECCIONADO"

Todo 

la cual 

cara y

t a l  y conforme 

consta de nueve 

dos planos que la

se descr ibe  en la presente 

hojas mecanografiadas por 

i lus tran .

MADRID,
ELECTROMECANICA TAU, 
P.A.

Memoria 

una so la

S . A .
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