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El presente Modelo de Utilidad se refiere a los dis­
positivos de accionamiento en rotación para cortinas de resor—

! te, postigos giratorios o similares. Estos dispositivos com­
prenden un motor eléctrico con cárter tubular destinado a alo­
jarse en el tubo de enrollamiento de la cortina, postigo o si­

milar, uniéndose el árbol de esta motor cinemáticamente en ro- 
tacion ai tubo de enrollamiento. Un primer dispositivo esta 
previsto para inmovilizar en rotación el cárter tubular, en 
particular durante el funcionamiento del motor. Un segundo 
dispositivo esta previsto para inmovilizar en rotación el tubo 
de enrollamiento con respecto al cárter tubular, cuando ei mo- ¡ 
tor no funciona, para impeoir el des- trollamiento intempestivo ¡ 
del postigo o cortina bajo el efecto de su propia masa. Un dis— ^
positivo de paraca automática esta previsto en él interior del j '. ' - **.*'! . . . ' - ! dispositivo de accionamiento, para cortar la alimentación de-1 !

* * - * !
motor después da un cierto numero de vueltas del árbol del mo- ¡
tor, cuando la cortina, postigo o similar esta totalmente, des­
enrollado, respectivamente enrollado.

.....Los dispositivos de accionamiento en cuestión confcr-j
me a la presente invención comprenden ademas un mecanismo de

' ' .  *- ¡
auxilio, accionable manualmente, susceptible de accionar én*' i
rotación, a voluntad, el cárter tubular del motor, mecanismo 
que comprende una rueda de accionamiento solidaria en rot'ablon 
del cárter tubular v concéntrica a este. Este mecanismo puede 
estar constituida por ejemplo por un sistema piñón dentado có­
nico - corona dentada cónica, o por un sistema tornillo sin fin 
- rueda de tornillo sin fin, siendo el piñón dentado conico o 
el tornillo sin fin susceptibles de solidarizarse de una mani­
vela, El segundo sistema es mas ventajoso ya que puede ser

¡ irreversible y constituye ventajosamente el imer dispositivo
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previsto para inmovilizar en rotación el cárter tubular. Un ?
có riect ór g ira t o rio esta previsto para permitir la alimenta— 
clon del motor, cualquiera que sea la posición angular del 
cárter tubular de éste. La o las partes fijas del dispositivo 
d.e Parada automática y del conector giratorio .se solidarizan 
de t:n "soporte fijo que soporta el conjunto del dispositivo de 
accionamiento. Un mecanismo esta igualmente previsto para ase- 
gürar una unión cinemática permanente, en rotación, entre el 
tubo de enrollamiento y la o las partes móviles del dispositi­
vo de parada automática, sin pasar por el árbol del motor, de
tal modo que la utilización del mecanismo de auxilio accionable i

!
m a n u a 1 m e n te ¡ no des reo ule los puntos de parada de la cort ina de ) yi 
resorte, po*stYgo giratorio o similar, en posición totalmente } 

enrollada o t o tal menta desenrollada. *****
En un dispositivo de accionamiento, conocido de.es^te 

tipo, tal como se representa esquemáticamente en la figura 1,. 
sola al motor 1 propiamente dicho y al reductor irreversible? 2 j

' * . < . i

que le esta asociado se alejan en el interior oel cárter rubu- 
Ta.-r 1 ' del motor 1 . Les demas elementos constitutivos se alo— !
jan en otro cárter 20, de mayor diámetro, dispuesto en una ̂ ex­
tremidad del motor 1 , y que constituye el soporte fijo del tán­
jante del dispositivo de accionamiento. En efecto, la ruaba de 
accionamiento 14, que asta constituida por una rueda de torni­
llo sin fin y que coopera con un tornillo sin fin 13, se solí- . 
dariza del cárter tubular 1 ' por un tubo cilindrico 15, ce pe­
queño diámetro y relativamente largo, y se encuentra por tanto }

,  !
relativamente alejada del cárter 1'. Una prolongación de este
tubo IB, todavía mas alejada del cárter 1 ' que la rueda 14, so— . 
porta la parte móvil 16 del conector giratorio y le es solidaria, 

sirviendo el tubo 15 de paso para la parte móvil 22 del cable }2 0 .
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de alimentación del motor, que conecta esta parte móvil 16 al 
^cárter 1 '. La parte fija 19 del conector giratorio se dispone 
' sn la parte extrema 20 ' del cárter 20 y la parte fija 21 del ' 
cable de alimentación se conecta alli directamente.

La parte del tubo 15, dispuesta entre el cárter tu- i 
bular 1' y la rueda dé accionamiento 14, parte que sirve da 
soporte a la porcicn extrema del tubo de enrollamiento 3, so­

porta igualmente el dispositivo de parada automática. Este com­
prende una placa 4 solidaria del tubo de enrollamiento 3, que 
soporta un doble piñón satélite 6 que engrana, por una parte, 
con una corona centada 5 solidaria del cárter 20 por media— j

, . íclon de un manguito 23, y per. otra.con una segunda corona den— j
tada 7 pivotaáa^alrededor del manguito 23 y del tubo 15, y que j
soporta a una leva 8, Esta esta prevista para accionar aj-un*. }

,* *** i
micro-ruptor 9 soportado por un soporte 10 solidarizado ^n ro— !

. '** ¡
tacion con la placa 20 a través de un boton de regulación 11 i
que permita asi regular la posición angular del micro-ruptor I

 ̂ * * * * !9, La parte del cárter 20 en la que se alojan les elementos
constitutivos del dispositivo de parada automática, tiene asi i'
dimensiones exteriores relativamente importante^ siendo el con-:

* * * .  '

, * .  * .junto del cárter relativamente voluminoso. Se deduce faciif&en— '- *. . t
* # #

te que un espacio relativamente importante debe quedar previs—  ̂
to entre la extremidad del tubo de enrollamiento 3 y la á*xtre- , 
midad 20  ̂ del cárter 20 fijada a la mamposteria, lo que resul­
ta un inconveniente.

i
El dispositivo de accionamiento, objeto de la inven- i

ción, se caracteriza porque el cárter tubular del motor se so­
lidariza de la rueda de accionamiento que forma parte del me­
canismo accionadle manualmente, sensiblemente por una de sus 
extremioades,. disponiéndose el conector giratorio en el inte-30



rior del cárter tubular. El dispositivo de parada automática 
se dispone en el interior del cárter tubular y/o en el inte­

rior de una depresión que prolonga el interior del cárter, 

estando prevista esta depresión axialmente a través de la rueda 
de accionamiento..Esta depresión esta, igualmente destinada a 

; permitir e 1 *- pasó i d e * 1 aparte fija del Cable de al imentáción 
que debe unirse a las partes fijas del conector giratorio. El .... 
mecanismo destinado a asegurar la unión cinemática entre el 
tubo de enrollamiento y las partes móviles del dispositivo de

parada automática comprende elementos constitutivos dispuestos i
!

a una y otra parta de la rueda de accionamiento, cerca de esta,¡ 
y únicos cinemáticamente entre si a través de la Pared de la 
rueda de accionamiento.

Según una realización de la invención, el mecanismo 

destinado a asegurar la unión cinemática entre el tubo de..e&- ¡
trollamiento y las partes móviles del aispositivo de parada au- ;

¡ tomatica comprende una primera corona dentada dispuesta gon*-
(  ̂ * ! centricamenta alrededor del cárter tubular y destinada a soli­
darizarse del tubo de enrollamiento; esta primera corona denta-i
da tiene su endentado engranado can un piñón dentado pivot^do

*****en o sobre la rueda de accionamiento dispuesta enfrente, excen- 

tricamente a esta. Esta piñón dentado se aloja por ejemplo* en
un alojamiento cilindrico de dimensión correspondiente, p'rê - 
visto a través de la pared de la ruada de accionamiento; podrí;., 
igualmente ser soportado pGr un eíe de nivctamiento soportado

¡a su vez por la pared y dispuesto perpendicularmente a esta. !
iEste piñón dentado engrana con si endentado de una segunda co- ¡ 

roña dentada pivotada concéntricamente a la primera, y dispues- , 
ta del lado de la rueda de accionamiento, opuesto a la primera 

corona. Esta primera corona tiene el mismo numero oe dientes ¡
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que la segunda corona. Esta segunda corona engrana con una 
rueda dentada que conduce a la depresión axial de la ruedat

' de accionamiento. Esta rueda dentada se liga cinemáticamente 
en rotación con las partes móviles del dispositivo de parada 
- a utomática. La uni o n c i namat ica entre el tubo de enrollamiento 
y las partas móviles del dispositivo de parada automaticá se 
efectúa siempre del mismo modo, aunque el tubo de engollamien­
to sea accionado eléctrica o manualmente. En efecto, a cada 
vuelta del tubo de enrollamiento y de la primera corona, co-

!
rresponde siempre una vuelta de la segunda corona, permanecían— ¡
do las velocidades angulares de las dos coronas siempre iden- ¡¡

.ticas.
La presente invención se propone da este modo reali­

zar un dispositivo de accionamiento mas compacto y menos-tMoiju— 
minoso que el del arts anterior, de tal modo que el tubo'dm!
enrollamiento del. postigo giratorio, cortina de resorte o !

similar pueda ocupar la mayor parte posible de la longitud*dis-. 
ponible para instalar el postigo, cortina 3 similar, en el

¡
: vano de la mamposter ia, sin que sea necesar io prever o real i- !

 ̂ f !zar una depresión suplementaria en la*mamposteria para alojar
* * , i

la parte del dispositivo que no esta alojada en el cárter ,t'̂*** '
bular del motor y en el tubo de enrollamiento. !* . i

El dibujo anexo ilustra, a titulo de ejemplo, tres 
formas da realización del dispositivo ce accionamientq confor­
mes a la presente invención.

La figura 2 representa,según una vista esquemática 
en sección longitudinal, una primera forma de realización,

La figura 3 representa, a mayor escala, según una
! **  ̂ , i sección tomada Por la linea 111-111 de la ricura 4, una parte

30 de la misma primera forma de realización.



La figura 4 representa, según una vista en sección 
por la linea IV-IV de la figura 3, la misma parte de la pri—!

, mera forma de realización.
Tal como se representa en las figuras 2 a 4, la pri­

mera forma de realización del dispositivo de accionamiento com­
prende, en un cárter tubular 25, preferentemente cilindrico, 
un motor eléctrico 26 cuyo árbol 24 esta ligado cinemáticamen­

te a un reductor de velocidad 27, por ejemplo irreversible, 
cuyo árbol de salida 28 soporta a un plato de accionamiento 
29 destinado a solidarizarse en rotación del tubo de enrolla- ¡ 
miento 3ü de una cortina de resorte por ejemplo, tubo que esta ¡ 
dispuesto, concentricamente alrededor del cárter tubular 25 cuan- 
do la cortina se instala en. posición de utilización. El cárter j 
tubular 25 se prolonga en 25', del lado opuesto al plato dé*. * ]
accionamiento 29. El reductor de velocidad irreversible 2*H.pp- ;
dría, según otra realización, ser sustituido por un reductor

¡'
¡reversible; en esta caso, un freno electromagnético se dijspa-n-

* . *
cria en el cárter tubular 10, entre el motor 25 y el conector
giratorio 50, Este freno estaría, orevisto para funcionar cuando i

- ̂ {
el motor 25 no es alimentado, de modo a impedir el desenrolla- ¡

imiento intempestivo de la cortina bajo el efecto de su propia : 

ma sa. ' ¡
La prolongación 25' del cárter tubular 25 contiélié* 

un dispositivo de parada automática 34 previsto para cortar la 
alimentación del motor tras un cierto numero de vueltas del ar- , 
bol 24 del motor, cuando la cortina esta totalmente enrollada, 

respectivamente totalmente desenrollada. El dispositivo dB pa­

rada 34 comprende una Parte fija constituida, por ejemplo, por 
una carcasa 35 cus ss solidaria pe un soporte fijo 36 que so­
porta el conjunto del dispositivo de accionamiento a través ae
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una prolongación rígida 37 Mantenías por un tornillo 38 (rigora 
3). El dispositivo da parada 34 comprende partes móviles cons­

tituidas en particular por levas 39 cuyos perfiles exteriores 
cooperan con micro—ruptores 40 solidarios de la carcasa fija 

35. Estas levas son susceptibles de ser reguladas de tal modo 
que la muesca única de cada una de ellas quede alineada con el 
elemento de disparo del micro-ruptor correspondiente, cuando 
la cortina está totalmente enrollada, respectivamente desenroll; 

¡ oa. Empujadores tales como 41, dispuestos paralelamente al tor- 
nillc sin fin 55, unidos por vastagos 42 a los elementos móvi­
les sel dispositivo de parada, permiten regular angularmante
estas levas para que ocupen dicha posición activa. Un ejemplo

. .  ....

de dicho dispositivo de regulación se describe en la solicitud

de Patente francesa ns 79 11 801 perteneciente a la Entidad so—

1 icitante.
un conect or giratoria 50 se dispone en el interior

de J. ̂ r  ̂—ongación o a , entre si o y 6 -L Gispe sitivu

ce p coi St Lj 9 La ca - C5 3g 3̂ del dispositivo de D 3 l 5 G a
sirve de soporta fijo 5 la Parta fija 51 del conector giratorio.! 
Esta parte fija 51 soporta tres escobillas frotadoras 51a., .51b, :

t i51c, una de cuyas extremidades, fija, se conecta al cabla, dê  
alimentación 49, y la otra extremidad, móvil, coopera respec­
tivamente con tras pistas concéntricas soportadas por la parta 
móvil 52 del conector, parte 52 que se fija sobre un soporta 
53 solidario del ínter jar del cárter tubular 25.

La parte extrema del cárter tubular 25, opuesta al 
plato de accionamiento 29, se solidariza, con ayuda de torni- 
¡llcs 4 c, de la pareo ce una rueca de tornillo sin fin 54 que
! ' * 1 1 ^¡constituye la rueca ê accionamiento Gei cárter, v que 
¡céntrica a este. Esta

es run-

t e r n i l l a  s in f i n  54 es ta  tu30 rueca
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tantamente engranada con un tornillo sin fin 55, pivotado en
el soporte fijo 36, tornillo cuya extremidad asta provista peri

j ejemplo da una manivela no representada en el dibujo. La Par- j 
¡ te extrema del cárter tubular 25, próxima de la rueda 54, pi- ¡ 

vota en el interior de un elementa tubular intermediario 56 !

cuya prolongación 57 sirve de soporte a la extremidad del tu­
bo de enrollamiento 30. El elemento intermedio 56 comprende 
un asiento 58, de mayar diámetro, que pivota por su parte en 

una porción interior cilindrica 59 del soporte fijo 36. Este 
tiene la forma da un cárter en dos piezas (figuras 3 y 4) que 
rodea a la rueda 54 y al tornillo sin fin 55. Una depresión 60 ' 
esta agenciada en la pared da la rueda de tornillo sin fin 54, ¡ 
axialmente en la prolongación del interior del cárter ¡
tubular 25. La prolongación rígida 37, asi como la parte-*fí]ja !* * * i
del cabla de alimentación 49 unida a la parte fija 51 del.¿o-

!
nactor giratorio 50, pasan a través de esta depresión cJ.

un mecanismo asta previsto para asegurar una um/Gn 
cinemática permanente, en rotación, entre el tubo oe enrolla— 

j miento 30 y las partes móviles, en particular las levas 39, 
del dispositivo de parada automática 34. Este mecanismo coppreni

de una primera corona dentada 51 dispuesta concéntricamente al-' 
rededor del cárter tubular 25 y destinada a solidarizarse' del 
tubo de enrollamiento 30, En este ejemplo, esta primera corona 

61 se solidariza del elemento tubular intermedio 56 y esta den­
tada exteriorícente. El encentado de asta primera corona dentada 
oí esta en engrane con una extremidad de un piñón dentado 63 
pivotado en un eje 54 socertaoo por la paree ceÁa rueda oe ter-- 

nillo sin fin 54 dispuesta enfrente, excéntricamente a esta* 
usté cinon dentado 53 se aloja, en una oran parte, en un ale** 
jamiento 47 de dimensiones corresconcientes, previsto en la30,



9

10

1 5.

2C.

25.

pared le la rueda 54. Su eje 64 se dispone perpendicularmente 
a esta. Este piñón dentado 62 esta en engrane igualmente, a 

través de una depresión prevista en la parad de la rueda 54,

¡ con el endentado exterior 65 de una segunda corona dentada 62
i pivotada concéntricamente a la primera en un alojamiento cir­
cular 46 (figuras 3 y 4) dispuesto del lado de la rueda de 
tornillo sin fin 54, opuesto a la primera corona 61. El enden­
tado exterior 65 de la segunda corona dentada 62 y el enden­
tado, igualmente exterior, de la primera corona dentada 61, soni

 ̂  ̂  ̂idénticos y tienen el mismo numero de dientes. El piñón dentado: 
i  ̂  ̂ ;
¡ 63 asegura asi, a través ae la pared de la rueda de tornillo ;
sin fin 54, la unran cinemática entre las des coronas dentadas !
61 y 62 que se dtsponen a una y otra parte ce la rueda de tor- ^

niiio sin fin 54, La segunda corona dentada- 62 comprende igual— :
mente un endentado interior 66 cue esta engranado con una rué- '
da den taca 5*"' una de cuyas partes conduce a la depresión axial

i: .- -   ̂ ^j -u. t-.sv-a ueoa centaog 57 se t : maniáticamente en rotación

! - ís-as o- per c i s p o s . /o ce parada automática o<*, en
Particular por meoiacicn qs su artel 59.

Cuando el dispositivo ae accionamiento debe ser -a-ocie.̂
nado eléctricamente, el motor eléctrico 25 as alimentado.ppp e l '
cable 49, los micro-ruptores 40, las escobillas 51a, 51b, 51c,
y -as Pistas de la Parte móvil 52 del conector giratorio 50*
El cárter tu bula es en 3 3 a comento,
en rotación por la rueca de toen ii-o sin fin 54 y el tornillo
sin fin 55 que son irreversibles y permanecen per tanto inmó-
viles. La rotación del árbol 18 provoca 1a rotación del tubo
de enrollamiento 30 sobre el que se enroí 1 a n, por a jem.plo , 1 s
tela de la cortina. La rotación i o 1 tubo jG i n

3C. provoca la cel elemento tubular intermedio 56 y de la primera
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corona dentada 61. El eje de pivotamiento 64 cal piñón dentado 
i 63 es mantenida en una posición fija por la rueda 54 que es 

: fija Por su parte, por d  que usté niñón 6o pivota sobre su 
eje 64 accionando en rotador la se, o ua corona 62, por el 
endentado exterior 55 de esta. Asi pue*. Jos endentados 61 y 

65 son idénticos, por lo que a cada vuelta del tubo de enro­
llamiento 30 le corresponde una vuelta de la segunda corona 
dentada 62. El endentado interior 66 de esta ultima acciona en 
rotación la rueca 67, el árbol 68 y finalmente las levas 39. 
Cuando una dB las lavas 39, por ejemplo, acciona el micro- 
ruptor correspondíante 40, la alimentación del motor 25 as i

cortada y la rotación dal tubo de enrollamiento 33 es interrum- j 
pida, siendo la tela de la cortina totalmente enrollada, res­
pectivamente desenrollada, 5 '

En caso de avería, por ejemplo, de la corriente de
alimentación, s? posible de controlar manualmente la re

r n 1 '
ación

i '.rcí_3;niecto 3C. Para ello, basta ac cnar m-an*ual — 

, en el sentido deseacc, el tornillo sin fin 
la rueda de tornillo sin fin 54 yr-b que acciona en rotado

el cárter tubular 25 del motor 25. Al ser el reductor 27 irre-
' ' - '-'-.i !versible, su arco]. 28 =s geeionade en rotación a la misma velo- ^

citad angular que si cárter 25, y lo mismG ocurre para el"tubo ¡

de enrollamiento 32 y para la 

!asu a . 3  mismo veiocidac que 
ei pirón dentado - 3 permanece 
y su o sus dientes engranados 

corona 52 accionan igualmente 
*dj, Así -ues -

uns 'u-ueit:
i . ,

ce y S !

cus "Cu c-.. srrc-ia

ra corona 61 . A 1 girar eá*ta

ca ce Cornil 1c si n fin 52,

a ¡a — o -^aC-*un sobre su eje o 2,

1 e n c e n t a d o 65 oe la s e g u n d a

3 segunca co roña 3 la mi s m a

ce 1 tuco ce enrei l a m i e n t e  32

a corona cen¡Laca 62, come

.e "'UG -j tu Et4-? acolo nado en re-
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ta¿ión eléctricamente. La velocidad da accionamiento de la 

rueda dentada 67 y de las levas 39 es asi idéntica, aunque el 
tubo de enrollamiento 30 sea accionado eléctrica o manualmen­

te, y no se produce desregulacion alguna ds los dos puntos de 
parada de la cortina, respectivamente en posición totalmente 

é^olLa'die- o totalmente desenrollada. Es preciso hacer notar?-, 
que, durante la rotación del cárter tubular 25, el conector 
giratorio 50 ha asegurado constantemente la continuidad de la 
línea de alimentación del motor. Asi pues, cualquiera que sea 
la posición angular del cárter 25 en el memento en que la co­

rriente de alimentación del motor se restablezca, es posible 
continuar accionando el tubo de enrollamiento 2-G, eléctrica­

mente v no ya manualmente.
Sin salir del marco de la presente invención, al - 

cárter motor 25 podría conectarse a la rueda de tornillo sin 
fin 54, por un elemento tubular suplementario que podría te­
ner ventajosamente un diámetro exterior mas pequeño que el , 
diámetro interior del cárter tubular 25, de modo a encajarse 
en este. Este elemento tubular suplementario, de longitud re­
lativamente corta, se oispondria a la al cura del elemento in­

termedio 55 que sirve de soporte interior al tubo de enrolla­

miento 3C. Esta disposición presenta la ventaja de reducir*'al 
espacio existente raaialmente entre el cárter tubular '25 -/'él 
tubo de enrollamiento 30, lo que permite aumentar ligeramente 

el diámetro exterior del cárter 25, por ende el espacio dispo- 

nible en si interior de este, sin cambiar el Giametro exterior 
del tubo de enrollamiento.

El dispositivo es particularmente compacto y rela­

tivamente menos voluminoso que en el arte anterior. En efecto, 
las des coronas dentadas que están dispuestas resoactivamente



5.

't-T*'"'.*'*'

contra las dos caras opuestas de la rueda de tornillo sin fin 
54, se alojan en la práctica en el espesor de ésta y el volú- 

, '"¡en, medido según el eje longitudinal del motor 26, de la par­
te del dispositivo de accionamiento que no se aloja en el inte—

. rior dpi tpjdp, de. enrpll^migpto ,30,, es muy . r - e d ^ i r # p 4 - .. 
lumen corresponde en efecto únicamente al espesor de la"tué?ida 
dé tornillo sin fin 54 y de su cárter-soporte fijo 36.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,- 
asi como la manera de real izarlo en la practica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalla en cuanto que no alte-

--- - .

.
--

. tr"

ran su principio fundamental, ,

_..................

' i ' - ; . - - :



í REIVINDICACIONES

1 Dispositivo de accionamiento en rotación para 

< cortina de resorte, postigo giratorio o similar, que compren­
de por una parte un motor eléctrico con cárter tubular desti­
nado a alojarse en el tubo de enrollamiento de la cortina, pos­
tigo o similar, uniéndose el árbol del motor cinemáticamente 
en rotación al tubo de enrollamiento, un primer dispositivo

' ' .  ̂ . ' , . . . - -  . ' . -o* ' * . -  . .que esta previsto para inmovilizar en rotación el cárter du— 
rante el funcionamiento del motor, un segundo dispositiva para 

inmovilizar en rotación el tubo de enrollamiento con respecto i
ai cárter tubular, cuando el motor no funciona, un dispositivo ¡

 ̂ ' íde paraca automatiza apto para cortar la alimentación del mo— ¡
r ^ t p ' r r á r b o l  del motor, y
por otra parte, un mecanismo accionadle manualmente, suscapti- }

i ̂ ible de accionar en rotación el cárter tubular del motor, meca* i
nismo que 
rotacio n
viste un

comprende una rueda de accionamiento solidaría 
del cárter tubular y concéntrica a este, estando 
conectar giratoria para permitir la alimentación

motor, cualquiera- que sea la oosicicn angular del cárter

en

del 
de 'y---- - - -. -  ̂ ' . y

este, siendo la o las partes fijas del dispositivo de parada
automática y del conector giratorio, solidarias de un soporte
fijo que soporta al conjunto del dispositivo de accionamiento,
estando destinado un mecanismo a aseourar una unión cinemática

u

permanente, en rotación, entre el tubo ce enrollamiento y la c 

las partes móviles del dispositivo de parada automática, sin 
pasar por el árbol del motor, caracterizado porque el cárter 

tubular del motor es solidario de la rueda de accionamiento 
que forma parta del mecanismo accionadle manualmente, sensible­
mente por una be sus extremidades, estando dispuesto el conec­
tar giratorio en el interior qel cárter tubular, disponiéndose
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el dispositivo de parada automática sn el interior del cárter 
tubular y/o en el interior de una depresión que prolonga el

¡interior del cárter, prevista axialmente a través de la rueda
! " iae accionamiento, depresión destinada igualmente a permitir el 
paso de la Pacte fija del cable ce alimentación que dg_be unlp§,e, 
a las partes fijae del eoneetor giratorio, comprendiendo el - 
mecanismo destinado a asegurar la unión cinemática entre el 
tubo, de enrollamiento y las partas* móviles del dispositivo de 
parada automática, elementos constitutivos dispuestos a una y 

otra parte de la rueda de accionamiento, cerca de esta, y uni-r- 
dos cinemáticamente entre si a través de la pared de la rueda 
d e -? a c=E i o na m i e n t o . '

oO ,

1': i ' g  p o*s í ̂ i ̂ g u p la reivindicación 1 , carácter i-*
zado porque el mecanismo ceso inado a asegurar .la unión ciner- ¡

! ̂ ' imatica entre el tubo de enrollamiento y la3 partes móviles del ¡ 
dispositivo da parada automática, comprende una primera corona i 
dentada dispuesta concéntricamente alrededor del cárter tutu- ! 
lar y destinada a solidarizarse del tubo de enrollamiento, pri­
mera corona"dentada cuyo'endentado esta engranado con un pi— ¡ 
ñon aentado pivotabo en o sobre la rueda da accionamiento dis- y 
puesta enfrente, excéntricamente a esta, estando engranado esta ¡ 

piñón con el endentado exterior de una segunda corona dentada ¡ 
pivotada concéntricamente a la primera, y dispuesta del ladc 
de la rueca de accionamiento, opuesto a la primera corona, te- 
nienoo esta primera corona el mismo numero de dientes que el 
endentado exterior ce la segunda corona, comprendiendo asimismo 

e3ta seounda corona dentada un endentado interior que esta en­
granado con una rueda dentada que conduce a la depresión axial 
de la rueda de accionamiento, estanco ligada esta rueda dentada 
cinemáticamente en rotación con las partes móviles del dispcsi-

i
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tivo de parada automática.

3.- Dispositivo de accionamiento en rotación para

cortina de resorte, postigo giratorio o similar, tal y como 

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilus
trado en los dibujos adjuntos. . -...

Esta Memoria conata de i5 hojas escritas a maduina 
por una sola Cara.

Madrid, ^  . #MQ19B3
somfY .
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