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El presente Modelo de Utilidad se refiera a los dis­

positivos de control para moto-reductores eléctricos destina­

dos al accionamiento de una barra de enrollamiento de postigo 

giratorio, cortina de resorte o similar, que comprenden varias 
levas dispuestas lado con lado sobre un eje en el que son sus­

ceptibles de pivotar libremente, levas cuyos perfiles exterio­
res respectivos comprenden cada uno una sola muesca. Todas las 
muescas son susceptibles de cooperar al mismo tiempo con un 
elemento de control de un interruptor del motor, elemento que 

tiende constantemente, bajo la acción de al menos un medio 
elástico, a ser mantenido apoyado contra los perfiles exterio­
ras de las levas a muesca, comprendiendo las levas a muesca 

ruedas dentadas que les son solidarias, dispuestas lateralmen­
te de forma coaxial a si mismas, que cooperan respectivamente 

con piñones dentados de accionamiento dispuestos sobre un eje 
paralelo al de las levas, de modo a accionar a estas ultras a 

velocidades ds rotación diferentes unas de las otras.
Un dispositivo esta previsto para alinear a voluptad 

las muescas de las levas, con el elemento de control del inte­
rruptor. Este dispositivo comprende levas en corazón sol.tdgrias 

c^da una de una de las caras laterales da una leva a muBsca,-* . ! t, tlevas en corazón susceptibles de cooperar con un elemento de j
colocación en alineación. L!n elemento de control, desplazadle i

!
transversalmente al eje de las levas, es susceptible, en un i
primer tiempo, de cooperar con una parte del elemento de control'¡
del interruptor, para separar este elemento, de los perfiles ¡

de las levas a muesca, contra la acción del medio elástico del 

elemente; es susceptible, en un segundo periodo de tiempo, de 
separar entre si el eje de los piñones dentados de accionamien­

to y el eje de las levas mientras un dispositivo elástico posi—30
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ciona y alinea el endentado da los piñones dentados, con el de 

las ruedas dentadas correspondientes dispuestas enfrente, y 

en una tercera etapa, de hacer cooperar en conjunto las levas 

en corazón y el elemento de colocación en alineación.

En dispositivos conocidos de este tipo, tales como 

el descrito esquemáticamente en la figura 1, el eje 1 da los 
piñones dentados de accionamiento 2 está soportado por una 
corredera 3 que es desplazadle según 4 contra la acción de un 
muelle 5 que tiende por lo demas al mismo tiempo a¡ mantener

!
contra la periferia de las levas s muesca B, los picos del r

t
i elemento de control 6 del interruptor 7. Dicho dispositivo i!  ̂i presenta algunos inconvenientes: en efecto, los piñones denta­
dos de acqiona^m;ÍB.nto 2 se desplazan radialmente por lo qúe.'la 
unión cinemática as relativamente compleja entre el moto—reduc­
tor y estos piñones dentados de accionamiento, y lo es tanto 
mas cuanto que el moto-reductor debe unirse, en algunos*.C{tsos,

i
a dos de estos dispositivos destinados a controlar la parada ¡ 
de la cortina de resorte, postigo giratorio o similar, respec­

tivamente en posición enrollada y en posición desenrolláda; 
Ademas, el* resorte 5 debe ser relativamente potente ya qtjé.*§i 

no el efecto ejercido por los piñones dentados 2 para accionar 
en rotación las levas 9, correría el riesgo de provocar el des-j 
Placemiento de los piñones dentados, según 4, por ende su de- j 
sengrane, lo que impediría el accionamiento correcto en rota­
ción de las levas 9. Este esfuerzo de accionamiento es parti­

cularmente importante en el momento en que las levas 9 deben 
rechazar fuera de las muescas 6, a los picos del elemento de 
control 6 del interruptor 7, contra la acciGn del resorte 5. 
Ademas, 3 causa d^ esta tensión importante del resorte 5, es

-  2 -

30 necesario ejercer un esfuerzo importante según 4 cuando se deses



accionar voluntariamente el dispositivo, para alinear las mues­
cas 6, con los picos del elemento de control 6 del interruptor.

La presente invención permite la realización de un 

dispositivo de control que, en particular, no presenta los in­
convenientes dal arte anterior. A este efecto, la unión cine­

mática entre el moto-reductor y el o los pifiones dentados de 
accionamiento se simplifica puesto que estos piñones dentados 
no deben ser desplazados radialmente en el momento en que se 
acciona voluntariamente el dispositivo para alinear las muescas 
con el elemento de control del interruptor, esto permite unir ¡ 

más fácilmente al moto— reductor dos dispositivos de control s i - !
rallares, para controlar la Parada del motor en una posición en-* +
rollada, respectivamente desenrollada, del postigo gira^drjro, 
cortina de resorte o similar. Esto permite igualmente, comá es 
el caso en el dispositivo de control que es objeto de la pre­
sente invención, accionar uno al menos de los piñones dentados 

de accionamiento, por una corona dentada interiormente, dispues­
ta concéntricamente al interior del tubo de un moto-reduct.qr del 
tipo "tubular". En este caso en afecto, este piñón dent^qif-de 
accionamiento está en ajuste, cor un lado con la corona/dentada 
interiormente, y por otro con la ruada dentada solidaria ,*de-la 
primera leva. Seria por tanto imposible desplazar radialmente 

el piñón dentado, para desengranarle de la corona dentada.
Existe un riesgo mucho menor que en el arte anterior 

de que se produzca un desengrane intempestivo entre los piñones 

dentados y las ruedas dentadas correspondientes, durante el fun-
}

cionamiento normal de la cortina de resorte, postigo giratorio 

o similar. Además, la operación de alineación de las muescas y 

del elemento de control del interruptor se efectúa fácil y rá­
pidamente ejerciendo un esfuerzo mucho mas moderado sobre el
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elemente de control, podiendo ser esta esfuerzo mas moderado 

fácilmente ejercido a mano o por un dispositivo que permita 
controlar a distancia la alineación de las muescas, por un dis­

positivo a electro-imán por ejemplo.
El dispositivo de control, objeto de la invención se 

caracteriza porque el eje de los piñones dentados de acciona­
miento se fija radialments, estando previsto un soporte móvil 

una de cuyas parte al menos es desplazable según una trayec­
toria transversal al eje de los piñones y soporta el eje de las 
levas. Una parte del elemento de control es susceptible de coe- j 
persr con el soporte móvil de las levas, para separar el eje j 
de las levas, del de los piñones dentados de accionamiento, du-

* 4
Dante la segunda etapa de funcionamiento. * .

El dibujo anexo ilustra a título de ejemplo dl^grsas

formas de realización conformes a la presente invención.
La fioura 2 representa, en perspectiva, parcialmente  ̂ - * * *

en sección, una primera forma de realización de la invención.
 ̂ ^La figura 3 representa, según una vista en seccipn

por la línea 111-111 de la figura 2, la misma primera fors>9 de
* * *

realización, en posición de funcionamiento normal. ....
 ̂ * * * * . ^

La figura 4 representa, igualmente según una s.ecqion 

tomada por la línea 111-111 de la figura 2, la misma primera 
forma de realización, al final de la operación de colocación en

alineación de las levas a muesca.
Tal como se representa en las figuras 2 a 4, el dispo­

sitivo de control se dispone en un moto—reductor de tipo tubu­

lar". Comprende dos levas 11 y 12 dispuestas lado con lado sobre 
un árbol 13 en el que estas levas son susceptibles de pivotar 

libremente. El perfil exterior de cada una de estas levas 11,
12 comprende una sola muesca, respectivamente 14', 14''; estas



muescas 14' y 14'' son susceptibles de cooperar al mismo tiempo
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con, respectivamente, los picos 15', 15'' da un elemento de con­

trol del interruptor 16 del moto-reductor. Este elemento de con­

trol esta constituido por una palanca—bascula 15 pivotada alre­
dedor de un árbol 17 dispuesto paralelamente al árbol 13. Esta 

palanca-bascula 15 comprende una prolongación 18 prevista para 
mantener en posición abierta el interruptor 16, cuando todos 

los picos 15', 15'' se alojan en conjunto en las muescas co­
rrespondientes 14', 14'', Este interruptor 16 se cierra nor­
malmente, en reposo, en posición aflojada, L¡n resorte 19, por ¡ 

jejamplo de torsión, tiende a mantener constantemente los picos ! 
jl5', 15'', en apoyo contra el perfil de las levas 11, 12.

La primera leva a muesca 11 comprende una primera* rue­

da dentada 21, que la es solidaria, pus se dispone lateralmente 
de forma coaxial a si misma, y que se engrana con un piñón den­
tado de accionamiento 31 solidario axialmente de un piñ&Ji.'^otor 

35 que esta engranado por su parte con una corona dentada inte— 
riormente 36 dispuesta concéntricamente al tubo interior.2.5 
dBl moto-reductor. Los piñones dentados 31 y 35 son pivótálgos 

alrededor de un aTtol '38 paralelo a los árboles 13 y 1?.**E&tos 
tres arboles se diponen, en este ejemplo, paralelamente .'alltubo 
interior 75 del moto—reductor. La leva 11 comprende, sobre su
contorno en este ejemplo, un endentado de accionamiento que com— }

i
prende, sn este ejemplo, dos dientes 39 susceptibles de coope­

rar, a cada vuelta de la leva 11, con un piñón dentado de reen­
vió 40 pivotado sobre el árbol 3B, que comprende ocho dientes ; 

an este ejempJo. Un piñón dentado 41, solidario lateralmente 

del piñón 40 s& engrana con una segunda rueda dentada 22 que 

es solidaria de la segunda lava 12 y dispuesta lateralmente 
forma coaxial a esta ultima.30
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Un dispositivo elástico esta previsto para mantener 
fijo en rotación el piñón dentado 45, por ende igualmente el 

piñón dentado 41, la rueda dentada 22 y la leva 12, cuando 
los dos dientes de accionamiento 39 no están engranados con el 

piñón dentado 40. Está constituido por una lámina elástica 42 

que esta constantemente apoyada contra una parte 40' del piñón 
dentado 40, que solo comprende cuatro dientes, estando supri­
mido un diente de cada dos.

Dos levas en corazón 23 y 33 son solidarias cada una 
de una de las caras laterales de una leva a muesca, respecti­
vamente 11 y 12. El árbol 13 de las levas 11, 12 y 23, 33 es ¡

móvil radialmente. Esta soportado, en cada una da sus extremi—
*

Cades, por las primeras partes extremas 45* y 45'' ce un Tro— 
porte móvil constituido por una palanca deslizable doble 46, 

cuyas partes extremas opuestas a las primera se montan pivotan— 
tes alrededor de un árbol 47. Esta palanca deslizable 45,

así como las levas y las ruedas dentadas que soporta, son así 

desplazadles según una trayectoria 48—49 transversal al"&R*bol 
38 de los piñones dentados. Los picos 15', 15''.de la plaíabca— 

bascula 15 ^i'éndBn constantemente a ser mantenidos en apoyo se­
gún 48 contra los perfilas exteriores de las levas a muesca 11, 
12, en un punto que, en este ejemplo es ventajosamente diame— 

j tralmente opuesto al punto de engrane de las ruedas dentadas 

21., 22 con los piñones dentados correspondientes 31, 41. Estos 
picos 15', 15'' tienden así constantemente a mantener en ajuste 

en conjunto las ruedas dentadas y los piñones correspondientes.

La palanca deslizable doble 45 soporta las dos ex­
tremidades de un arboi 50 en al que se pivota un elemento de 
colocación en alineación constituido per una palanca dobla 51 
cuyos dos picos 51 ', 51''30. son susceptibles de cooperar respec-
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divamente ee-n. las lev^s en corazón 23, 33 y tienden ccnstan- 

temante a separarse de éstas bajo la acción de un resorte 52, 
en este ejemplo.

Un elemento de control, susceptible de accionar la 
palanca-báscula 15, la palanca deslizable doble 45 y la palan­
ca de colocación en alineación 51, esta constituido en este 

ejemplo por una corredera 53 prevista para deslizar en un 
guiado 54. dn resorte 55 tiende constantemente a mantener es- 
ta corredera 53, en una posición de peposo, retrocedida según 

65 (figura 3). La corredera 53 comprende una primera rampa 5? 
prolongada por una primera superficie de apoyo 58, que son 

¡ susceptibles de cooperar con una prolongación 59 de la palanca-! 

báscula 15, y una segunda rampa 60 prolongada por una seóvñda 
superficie de apoyo 61, que son susceptibles de cooperarían 

una prolongación 62 de la palanca dBslizable doble 45. Finál- 
mente comprende un tope 63 susceptible de cooperar con upá; 
prolongación 64 de la palanca de colocación en alineación 51.

Lin mecanismo de reenvió esta previsto para scc<i.otter ) 

el elemento de control, desde una extremidad del moto-rédu&tor 
tubular. Esta constituido por un vástago 67 montado g i r a d l o ,  

dispuesto paralelamente a los ajea 17 y 47, que soportare, 
primera p,lance 6B cuya extremidad es susceptible de cooperar 
con una cara de apoyo 66 prevista en la corredera 53, y un, j
segunda palanca 6S dispuesta cerca de la axtremid.d 70 del 
moto-reductor. Esta aegunda palanca 69 es acción,ble por empuje 
según 71, transversamente el motor, por mediación, en este 

ejemplo, ce un ampujador deslizante 72.
El árbol 38, el árbol 47, el árbol 17 y el vástago 

67 son pivot.dos, en una extremidad, en el cárter 73, fijo en 
rctacián, que soporta el empujador 72, y en su otr, extremidad,3 0 .
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en una platina 74 soportada por el tubo interior 75 del <3ü8
que se fija igualmente en rotación. El borde de Una depresión 

76, prevista en la platina 74, sirva de tope a la extremidad 
del árbol 13, para limitar el desplazamiento angular según 49, 

de la palanca deslizable doble 45.
Tal como se desprende de la descripción que antecede, 

es la rotación de la corona dentada 36, que es accionada por el 
tubo de enrollamiento 37 ligado al árbol motor no representado 
en el dibujo, quien provoca la rotación de los pifiones dentados 
35 y 31, por ande la rotación a velocidad constante, relativa­
mente rápida, de la leva a muesca 11. A cada una de las vueltas
de la leva 11, los dos dientes de accionamiento 39 accionan an

 ̂ * * -rotación la leva a muesca 12 que gira asi paso a paso, a -velo­
cidad mas lenta que la leva 11. La leva 12 puede asi dar,*por 
ejemplo, una vuelta como máximo, mientras que la leva 11 da 
aproximadamente quince vueltas que corresponden cada urna.áj una 
vuelta aproximadamente del tubo de enrollamiento 37. Cuando las 

muescas 14' y 14'' de las levas, respectivamente 11 y 12.„/son 
alineadas al mismo tiempo con los picos correspondientes.*!^' 
y 15'' de la palanca-báscula 15, los picos caen en las jh&s'pcas, 

y la prolongación 13 de la palanca 1,5 abre el interruptor, j 6 
normalmente cerrado en posición de reposo. La corriente de ali­
mentación del motor se interrumpe y el tubo de enrollamiento 37 

interrumpe su rotación.
Es muy fácil de regular la posición de parada del tu­

bo de enrollamiento 37, posición en la que las muescas 14' y 
14'' deben alinearse. En posición de reposo, antes de la regu­
lación, los diversos elementos ocupan la posición representada 

an la figura 3. Cuando el postigo giratorio o similar asta 
completamente enrollado, por ejemplo, sobre su tubo 37, basta3 0 .
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apoyar según 71 sobre el empujador 72, lo que provoca la rota- 
clon según 77, del vastago 67 y el desplazamiento según 56 de 

la corredera 53. Este ultimo desplazamiento se efectúa en tres 
tiempos. En un primer tiempo, la rampa 57 rechaza según 56, 

contra la acción dal muelle 19, la prolongación 59, lo que se­

para según 78 los picos 1a' y 15'', dal perfil de las lavas 
11, 12; La prolongación 18 continúa aflojando el interruptor 
16 an posición cerrada. La superficie dB apoyo 58 mantiene a 
continuación levantada la prolongación 59, para mantener sepa­

rados los picos 15', 15''. En un segando tiempo, la rampa 60 
rechaza según 56 la prolongación 62, lo que provoca el pivota-
misnto de la palanca deslizable doble 45, y el desplaziento

 ̂  ̂ '* según 49 del árbol 13 y de las levas y ruedas dentadas qúe.*este

árbol soporte, Las ruedas 21, 22 se desengrana de los pfñe&es 
i dentados correspondientes 31 y 41, actuando la superficie de 
apoyo 61 sobre la prolongación 62 para mantener las levas/y 

ruedas en posición separada. Simultáneamente, la lamina elas- 
I tica 42 ímpioe la rotación del piñón 41, posicionando y,ali­

neando oe una forma constante, el endentado del piñón dentado 
41 con el de la rueda dentada 22 correspondiente dispuesta-en­
frente. En un tercer tiempo, el tope 53 rechaza según 56, son— 

tra la acción del muelle 52, la prolongación 64, y la palanca
i! i*  ̂ ^! de colocación en alineación 51 pivota según 79, cooperando sus 

¡ picos 51 y Si'' respectivamente con los perfiles de las levas 
en coraron 23, 33, Al estar estas levas en corazón conveniente— 

¡mente insertadas angularmente con respecto a las muescas 14', 

14'', les picos provocan la rotación de las levas a muesca, 
hasta que las muescas 14', 14'' sean alineadas y dispuestas
sensiblemente enfrente oe los picos 15', 15'' correspondientes. 
Todos los elementos ocupan entonces la posicron representada en

)
i

i!!!
i

3 0 .



la figura 4.

El empujador 72 puede ser entonces soltado, lo que 

permite a la corredera 53 retroceder según 65, bajo la acción 
del muelle 55, liberando en primer lugar la Palanca de coloca­

ción en alineación 5) cuyos picos 51' y 51'' se separan de las 

levas en corazón 23, 33¡, La palanca deslizabie doble 45 es a 
continuación liberada, lo que permite a las levas y a las rue­

das dentadas desplazarse según 48, bajo la acción del muelle 52; 
la rueda dentada 22 engrana fácilmente con los dientes del pi— 

non dentado 41 a causa de la lamina elástica 42 ds posiciona— j 
miento, y la rueda dentada 21 engrana con el endentado del pi— i 
non dentado 31. En ultimo lugar, la palanca—bascula 15 es li­
berada y, la acción del muelle 19, sus picos 15' y *15^' i

<* . t *
se sitúan contra el perfil de las levas 11, 12, en las muescas 
14', 14'* correspondientes* El resorte 19, y los picos 15' y 
15'' tienden asi a mantener las ruedas dentadas 21, 22 éngrana— 
das con sus piñones dentados 31, 41, puesto que los picos se 
apoyan según 46 en un punto diametralmente opuesto al puntó- de 

engrana de las ruedas y de los piñones. El interruptor 1*6* ¿s 
mantenido ai mismo tiempo, de nuevo, en posición abierta por la 
prolongación IB. ** . -

Durante el funcionamiento de la cortina de resorte
o s-imilar, los picos 1E', 15'' son rechazados fuera de las mués— j!
cas 14', 14'' y el interruptor 16 es soltado en posición cerra­

da, lo que permite la rotación del moto-reductor. Cada vez que 
los picos caen, en las muescas correspondientes, la rotación del 

motor se interrumpe y el postigo o cortina ocupan siempre la 

¡misma posición enrollada.
Generalmente esta previsto un segundo dispositivo de 

control del moto-reductor, no representado en el dibujo, dispues--



to a continuación del primera, en el tubo interior 75, pare 
controlar la parada del postigo o cortina en posición desen­
rollada. Los piñones dentados de accionamiento de este dispo­

sitivo son fácilmente Disponibles sobre el árbol 38, podiendo 
ser, por ejemplo, el primer piñón dentado, motor, de este se­
gundo dispositivo, solidario del árbol 38 que por su parte es 
solidario de los piñenes dentados 35 y 31. Un segundo empuja— 
dor 72' permite controlar a voluntad la alineación de las 
muescas de las levas del segundo dispositivo de control, como 
acaba de describirse para el primer dispositivo,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
ssi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse 
constar qup^ iqs disposiciones anteriormente indicadas son "Sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto que no alte­
ran su principio fundamental.

-  11 —



REIVINDICACIONES

1.*- Dispositivo de control para moto—reductor elec­

trice? destinado al accionamiento de una barra de enrollamiento 
de postigo giratorio, cortina de resorte o similar, que com­
prende varias levas dispuestas lado con lado sobre un eje en 

el que son susceptibles de pivotar libremente, levas cuyos 
perfiles exteriores respectivos comprenden cada uno una sola 

muesca, siendo todas las muescas susceptibles de cooperar al 
mismo tiempo con un elemento de control de un interruptor del 
motor, elemento que tiende constantemente, bajo la acción de al 

menos un medio elástico, a ser mantenido apoyado contra los per̂  
files exteriores de las levas a muesca, comprendiendo las levas 
a muesca ru^.c^-s„,dentadas que les son solidarias, dispuestas la­

teralmente de forma coaxial a si mismas, que cooperan respec­
tivamente ccn piñones dentados de accionamiento dispuestos so­

bre un eje oaralelo al de las levas, de modo a accionar.petas 
ultimas a velocidades de rotación diferentes entre si, estan­
do previsto ur; dispositivo para alinear a voluntad las muescas 
de las levas, con el elemento de control del interruptor,, com­
prendiendo á%té dispositivo levas en corazón solidarias.Cpd.a 

una de una de las caras laterales de una leva a muesca, Ipvas 
en corazón susceptibles de cooperar con un elemento de coloca­
ción en alineación, siendo susceptible un elemento de control, 

desplazable transversamente al eje de las levas, en un primer 

tiempo, de cooperar con una parte del elemento de control del 
interruptor, para separar este elemento de los perfiles de las 

levas a muesca, contra la acción del medio elástico del elemen­
to y despuós,/un segundo tiempo, de separar uno del otro el 
eje de los piñones dentados de accionamiento y el eje de las 

levas mientras que un dispositivo elástico posiciona y alinea
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el endentado de los pifiones dentados con el de las ¡ruedas den-  ̂

tedas correspondientes dispuestas enfrente, y en un tercer tiem­

po, de hacer cooperar en conjunto las levas en corazón y al elew 
mentó de colocación en alineación, caracterizado porque el aja 

üe los piñones dentados de accionamiento es fijo radialmsnte, 
estando previste un soporte móvil, una de cuyas partes al iae— 

nos es desplazable según una trayectoria transversal al eje 
de los piñones y soporta el eje de las levas, siendo suscepti­
ble de cooperar una parte del elemento de control con el sopor­

te móvil de las levas para separar el eje de las mismas del de 
los piñones dentados de accionamiento, durante el segundo tiem­

po de funcionamiento.
2. - Dispositivo según la reivindicación 1, caracteri­

zado porque cuando se aplica en un moto—reductor tubular, dotán­
dosele a tal efecto de un mecanismo de reenvió previsto para 
accionar el elemento de control desde una extremidad del* meter 
tubular, dicho mecanismo de reenvió esta constituido por un 

vastago montado giratorio, dispuesto paralelamente al eje-de las 

levas, que soporta una primera palanca susceptible de ccppérar 
con una parte del elemento de control, y una segunda palanca 
accionable por empuje transversalmente al moto-reductor tubu­

lar, cerca de la extremidad de este.
3. - Dispositivo según la reivindicación 2, caracteri­

zado porque el elemento de control esta constituido por la pri­

mera palanca soportada por el vastago montado giratorio, estan­

do conformada a este efecto esta primera palanca.
4. - Dispositivo según una de las reivindicaciones 1 *

a 3, caracterizado porque el elemento de control del interrup­

tor es mantenido apoyado contra los perfiles exteriores de las 

levas a muesca, bajo la acción de su medio elástico, en un3 0 .



14 -

punto al manos aproximadamente diametralmente opuesto ai punto 
da engrane de las ruedas d3ntadas ccn los piñones dentados 
correspondientes*

5.- Dispositivo según una -de las reivindicaciones 
1 a 4, caracterizado porque cuando el elemento de colocación 

en alineación esta constituido por una palanca pivotada alre­
dedor de un eje paralelo al de las levas, siendo susceptible 
esta palanca de ser accionada en dirección de las levas en 
corazón, por el elemento de control, el soporte móvil de las 

levas soporta ai eje de pivotamiento de la palanca de coloca—
cion en alineación* ¡¡

6*- Dispositivo según la reivindicación 5, caracte­

rizado porque el soporte móvil de las levas es susceptible" 
de cooperar con el elemento de control, por mediación de La 

palanca de colocación en alineación,
7.- Dispositivo según una de las reivindicaciones 

1 a 4, caracterizado porque en el momento en que el sje de 
las levas acaba de separarse del de los piñones dentados, las 
levas en corazón cooperan con un elemento de colocación ér? 

alineación constituido por un tope fijo conformado a este efec—

8.- Dispositivo de control para moto-reductor elec­

trice, tal y como queda suetancialmente descrito en la presen­

te Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta da 14 hojas escritas a maquina 

por una sola cara.
Madrid,
SOMEY,
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