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La presente invencién se refiere, segfin s’e‘“vex"p';é‘sa" en|
el enunciado de esta Memoria descriptiva, aun soporte péra big__
las de direccibn ¢e vehiculos automfviles, especialmente de vehi
culos de tipo industrial, el cﬁal ha sico sensiblemente per-
feccionado en orden a mejorar su funcionalidad y eficacia.

Como es sabido, la transmisién del movimiento des:
de el volante de un vehiculo a las ruedas directrices, sé rég
liza con la colaboracién de una biela, solidaria de un eije

giratorio, al que a su vez es sclidario un brazo, gue trans-

‘mite el movimiento articuladamente a una rueda mientras gue,

a través de un reenvio, transmite el movimiento al brazo asc

ciado al eje de accionamiente de la otra rueda.

Se trata pues de dos mecanismos practicamente igua |
les, cue tan soclo se diferencian en gue uno de ellos iﬁbqrpg

s ® .

ra la biela receptora del movimiento desde el volante "de @i -

recci®n, mecanismos gque est&n relacionados entre sf a través

del citado reenvio. IR

LN N

Obviamente cada uno de estos dos ejes estd montado

sobre el correspondiente casguillo, adecuadamente fijadeo. al

«

chasis del vehfculo. : o Sl

“ v

Convencionalmente en los soportes con esta 3bTica

LI

. &
‘e

cidn, el eje estd instalado en el casguillo con libertad de
giro y pcr simple friccibn, aungque normalmente ée intercala
un casguillo plasticoc a la vez que se establece también una
zona de friccidn entre el extremo del mencion. do casquillo y
las expansiones radiales determinadas en el eje por el brazo;
en un caso, y por el brazo y la biela en el otro.

Esta estructuraci6tdn hace que la direccidn resulte

"dura", lo gue supone un problema importante sobre todo si se

tiene en cuenta gue el tipo de vehficulos gue incorporan este
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Sistema de transmisifn es de peso considerable y también de
considerable.cargau

Por otra parte,es frecuente, gue se produzcan con
el uso desgastes en el casquillo de pldstico que dan lugar
a holguras indeseables, llegandose en algﬁnes casos al com-
pleto deterioro del mencionado casquillo de pléastico gue in-
duce un funcionamiento extremadamente defectuoso, e incluso
defectuoso de 163 mecanismos de la direécién;

Constituve el objetivo fundamental de la invencidn
minimizar al m&ximo el esfuerzo necesario para actuar sobre
la direccién del vehicuio v, complementariamente, mantener
una Sptima situacibn de engrase.- |

Para ello el soporte gue se preconiza centra sus
caracteristicas en la disposicifn, entre la cara inte%%gﬁdel
casguillo v la cara externa del eje de giro, de una plﬁé&gi—
dad de cojinetes de agujis, preferentemente en ntmerc de tres

R Y

ue quedan debidamente fijados en las posiciones de ttabajo

e}

m8s idoneas, vrevia mecanizacién de las zonas de asentamien-

+o establecidas en ambos elementos. o

-

tra de las caracteristicas de laz invenciOn- s#&.cen

Yo

[

tra en el hecho de disponer, en correspondencia con la-expan

e .

sifn del eje determinante de la biela receptora de moyimientag .

-

v del hrazo transmisor hacia las ruedas, de un cojinete a bo-
las gue ha de soportar los esfuerzos axiales a gue se vea soO
metido el conjunto, |

MedianteAesta estructuracidn entre el eje y el cas
guillo soporte se establecen medios de abéorcién de los es-~
fuerzos, tanto axiales como radiales gue aseguran una gran

facilidad de giro de un elemento con respecto al otro.

Come anteriormente se ha dicho, otro de los objeti
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ra la bieia propiamente dicha (1) y el brazo de transmisiodn

vos de la invencifn esti destinado.a mantener una situaci6n
de lubrificacidn Sptima. En este sentido se ha previsto la
disposicién de dos engrasadores laterales; que establecen uﬁ
perfecio accesc a los cojinetes de aguias, a la vez gue la
zena de unidn entre ambos elementos, en la gque se establece
el cojinet- axial a bolas, queda enfundada por un retén de
gora, que impide la pérdida de la grasa lubrificante.
Se deduce de la estructuraciétn descrita gue, sea

cual fuere el peso v carga del vehiéulo, mediante el sopor-
te gue la invencibn propone se consigue reducir considerable

mente

0

1 esfuerzo gue es necesario suministrar al volante

i

3
i
-

ra va

I
[41]
4

la dirsccidn del vehiculo y se asegura una gran

I-h

.

iabilidad y duracién de los mecanismos de direccibn.

A continuacibn se hard una descripcibn comp%égg
del aludido soporte perfeccicrnado para bielas de direegiﬁp
en vehiculos automdviles con referencia a los dibujos gue se
acompanan,; en los cuales se representa, & simple-tituib?ﬁe

ejemplo, no limitative, una forma preferente de realizacifn,

susceptible de todas aguellas modificaciones de detalle que

« v’y

no alteren fundamentalmente sus caracteristicas esenciaiws.

En dichos dibujos: .

e i
1}

G

PO

La figqura 1, muestra una vista en alzadc lateral y

PRI

en seccidn a un cuarto de un soporte para pielas de direc-
cidn en vehiculosautoméviles realizado dc acuerdo con el ob
jeto de la presente invencifn.

La figura 2, muestra una vista en planté del mis

mo soporte.

A la vista de estas figuras nuede observarse como

un soporte para bielas de direccifn, que obviamente incorpo
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trabajen de la forma miAs iddnea.

cho soporte con el complementa‘io v de Ia tlankmlblbn motrlz

(2), rigidamente unidos a un eje (3) que gira en el interior
de un casquillo (4), presenta como especial caracteristlca el
hecho de que entre el citado casquillo (4) y el eje (3] se es
tablecen una pluralidad de cojinetes de agujas (5), en el
ejemplo‘de realizacién elegido en nGmero de tres y separadosv
por dos distanciadores (6), de manera que los citados cojine
tes (5) absorben perfectamente los esfuerzoé radiales a que
se :ometa el conjuntc. En este sentido merece especial men-
cidn el hecho de gue el eje (3), +ras el oportuno mecanizado

para estaklecer las zonas de ubicacidn de los cojinetes (5),

es sometidn 2 un tratamiento al obijeto de gue tales coiinetes |

En la zona extrema del eje (1), en correspondencia

.
¢ s

con el brazo (2) vy la biela (1), se sitfia un cojinete é?gllprg
ferentemente de bolas v destinado a absorber los esfuerzc$'égig
les.

El conijunto asi constituido esti asistido pd? ﬁha
pareja de engrasadores (8} gue atraviesan la pared lateral
del cascuillio {4), adecuadamente pésicionados para conseguir

un perfecto endgrase de los cojinetes (5), mientras gue el’ co

coa

jinete axial inferior (7) est& asistido por un retén de*gcma

{9) cue impide la pérdida del lubrificante en el proceao oY= |

mal de trabantc del soporte.
Se complementa la estructura descrita, como es con
vencional, ¢on una pareja de cartelas (10) asociadas al cas-

guillo {(4) y a través de las gue dicho casguillo se rigidiza

al chasis dei vehiculo, incorporando el brazo {(2) en su ex-
tremidad libyre un taladro!{ll) asistide por nn rodamiento (12j,

para el acoplamiento articulado del reenvio oue relaciona 4di-
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a la rueda.

Evide nlemente, un mecanismo de direccibn estard do
tado de dos soportes para Hijelas simétricamente iguales aun-
que sblamente uno de ellos incorpora la biela (1), que es la
destinada a transmitir las acciones determinadas por la caja
de la direccién.

Se deduce de lo anteriormente expuesto gque, como
también se ha d;cho con anterioridad, mediante los cojinetes

de agujas y el cojinete de bolas se consigue una completa ab

sorcifn de cualguier tipo de esfuerzo, tanto axial como radiali

Y
LR
{3
PH
,—1.
0

163}
18}

manteniéndose sstos elementos con unas Aptimas garantias de an
tifriccibn debido al perfectd engrase a gue se ven sometidos,

& través de los dos engrasadores mencionados y merced a la im

osibilidad de p&rdida de grasa. va gque 2l acoplamientd entre
& B B f V q + 'y

ambas piezas gueda protegido por el retén de goma gue cuybre
el rcdamientec avial.

PO AR

La forma, dimensiones vy materiales podrén ser-wva
riakles v en general cuantc sea accesoric O secundario, siem

pre gue no altere, cambie o modifique la esencialidad del-ob

jeto gque se describe. , o

.

Los términocs 2n gue gueda redactada esta Memoria

refleijo del objeto descrito, debiéndose: to

mar CoOn caracter amyiic y nunca en forma limitativa.

it e e s < e
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vEs de dos engrasadores establecides en la propia pared late

REIVINDICACIONES

1) .~ Soporte perféccionado para bielas de direccifn
en vehiculos autombéviles, caracterizado porgque
el eje de giro, al gue es solidaria dicha biela, esti “‘asta-
lado sobre el correspondiente casquillo fijo con la colabora
vi1/n de una plural.dad de cojinete. de agujas, preferentehep-
te en ntim.ro de tres, gue absorben los esfuerzos radiales a
que ha de estar sometida la articulacibn, mientras que entre
la extremiZac de dicho casquilio y la éxpansién del eje deter:
minada en la asociacibn al mismo de la citada biela receptora
del moviﬁiento y del brazo transmisor hacia la -ueda. se es-
tablece otro cqjiﬁetﬁ, nrefaerentemente de bolas, destinado a

absorber los esfuvrzos axisles.

2) .~ Soporte morfecr:ionado para bielas de direcgs=-
en vehicules avtomdviles, seglin reivindicacidn 1), caractf_‘-

zado porgue los coiingte

n

de agujas instalados entre el eje

v el casquille, adecuadamente posicionados con Ja colahora-

ciftn de seraradores, reciben el lubrificante de engrase 1 tra

ra

I--

del casguilln. : o

y .~ “oporte perfeccionade para bielas de direccilr

L

en vehfculos automdviles, segln reivindicaciones anteriores,

»

caracterizado porgue en correspondencia con el rodamiento

axial se sitfia un retén de goma qgue protege dicho rodamiento
y hermetiza la expans.®n del eje respecto al casquillo, iImpi-
diendo la pérdida del lubrificante.

4) .~ "SOPORTE PERFECCIONADO PARA BIELAS DE DIREC-
CION EN VEHICUL.S AUTOMOVILES". tal y como gqueda sustancial-

mente descrito en la presante Memoria y en los dibujos adjun-

tos.
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Esta Memoria consta de ocho hojas
-
nografiadas por una sola cara.

‘MADRID,

g ,%%uﬁ

foliadas y _meca
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