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La presente invención se refiere, según se expresa en
el enunciado de esta Memoria descriptiva, a un soporte para bie 
las de dirección de vehículos automóviles, especialmente de vehí 
culos de tipo industrial, el cual ha sido sensiblemente per­
feccionado en orden a mejorar su funcionalidad y eficacia.

Como es sabido, la transmisión del movimiento des 
de el volante de un vehículo a las ruedas directrices, se rea 
liza con la colaboración de una biela, solidaria de un eje 
giratorio, al que a su vez es solidario un brazo, que trans­
mite el movimiento articuladamente a una rueda mientras que, 
a través de un reenvío, transmite el movimiento al brazo aso 
ciado al eje de accionamiento de la otra rueda.

Se trata pues de dos mecanismos prácticamente igua
* * * .

les, que tan solo se diferencian en que uno de ellos ^nbprpo
* * * *

ra la biela receptora del movimiento desde el volante'de' Bi_
rección, mecanismos que están relacionados entre si a través
del citado reenvió, ^

Obviamente cada uno de estos dos ejes está montado
sobre el correspondiente casquillo, adecuadamente fijadp.'.al
chasis del vehículo, . .* *

Convencionalmente en los soportes con esta qp^fpa
* * * *

ción, el eje está instalado en el casquillo con Libertad*.* .

giro y por simple fricción, aunque normalmente se intercala 

un casquillo plástico a la vez que se establece también una 

zona de fricción entre el extremo del mencionado casquillo y 
las expansiones radiales determinadas en el eje por el brazo, 

en un caso, y por el brazo y la biela en el otro.
}

Esta estructuración hace que la dirección resulte
"dura", lo que supone un problema importante sobre todo si se 
tiene en cuenta que el tipo de vehículos que incorporan este



sistema de transmisión es de peso considerable y también de
considerable carga.

Por otra parte,es frecuente, que se produzcan con 
el uso desgastes en el casquillo de plástico que dan lugar 
a holguras indeseables, llegándose en algunos casos al com­
pleto deterioro del mencionado casquillo de plástico que in­
duce un funcionamiento extremadamente defectuoso, e incluso 
defectuoso de los mecanismos de la dirección.

Constituye el objetivo fundamental de la invención 
minimizar al máximo el esfuerzo necesario para actuar sobre 
la dirección del vehículo y, complementariamente, mantener 

una óptima situación de engrase.-

Para ello el soporte que se preconiza centra sus 
características en la disposición, entre la cara intefn^Jdel 
casquillo y la cara externa del eje de giro, de una plurali­
dad de cojinetes de agujas, preferentemente en número de tres,

¡ cue quedan debidamente fijados en las posiciones de ttabajo
i

¡ más idóneas, previa mecanización de las zonas de asentamien­
to establecidas en ambos elementos, ^ ,*

} Otra de las características de la invención-sebeen

! tra en el hecho de disponer, en correspondencia con la'expan 
! sión del eje determinante de la biela receptora de movimiento .
i y del brazo transmisor hacia las ruedas, de un cojinete a bo-
!
; las que ha de soportar los esfuerzos axiales a que se vea so
¡
[ metido el conjunto.
! "  , !Mediante esta estructuración entre el eje y el casi

guillo soporte se establecen medios de absorción de los es­
fuerzos, tanto axiales como radíales que aseguran una gran 

facilidad de giro de un elemento con respecto al otro.

Como anteriormente se ha dicho, otro de los objetji }
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vos de la invención está destinado.a mantener una situación
de lubrificación Óptima. En este sentido se ha previsto la 
disposición de dos engrasadores laterales, que establecen un
perfecto acceso a los cojinetes de agujas, a la vez que la 

zona de anión entre ambos elementos, en la que se establece 

el cojinete., axial a bolas, queda enfundada por un retén de 
goma, que impide la pérdida de la grasa lubrificante.

Se deduce de la estructuración descrita que, sea 

cual fuere el peso y carga del vehículo, mediante el sopor­

te que la invención propone se consigue reducir considerable 

mente el esfuerzo que es necesario suministrar al volante 

para variar la dirección del vehículo y se asegura una gran 

fiabilidad y duración de los mecanismos de dirección-
* +

A continuación se hará una descripción compíé-ta* 

del aludido soporte perfeccionado para bielas de dirección 

en vehículos automóviles con referencia a los dibujos que se
i

acompañan, en los cuales se representa, a simple título* Me ! 

ejemplo, no limitativo, una forma preferente de realización, 

susceptible de todas aquellas modificaciones de detalle que 

no alteren fundamentalmente sus características esenciales.

En dichos dibujos; *"-*

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral y 

en sección a un cuarto de.un soporte para bielas de direc­

ción en vehículosautomóviles realizado de acuerdo con el ob 

jeto de la presente invención.

La figura J2, muestra una vista en planta del mis 

mo soporte.

A la vista de estas figuras puede observarse como 

un soporte para bielas de dirección, que obviamente incorpo 

ra la biela propiamente dicha (1) y el brazo de transmisión30
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(2), rígidamente unidos a un eje (3) que gira en el interior
de un casquillo (4), presenta como especial característica el 
hecho de que entre el citado casquillo (4) y el eje (3) se e¡s 

! tablecen una pluralidad de cojinetes de agujas (5), en el 
ejemplo de realización elegido en número de tres y separados 
por dos distanciadores (6), de manera que los citados cojine 
tes (5) absorben perfectamente los esfuerzos radiales a que 
se someta el conjunto. En este sentido merece especial men-

!
I ción el hecho de que el eje (3), tras el oportuno mecanizado j
) t
¡ para establecer las zonas de ubicación de los cojinetes (5), j 

' es sometido a un tratamiento al objeto de que tales cciinet.es 
trabajen de la forma más idónea.

En la zona extrema del eje (1), en correspondencia 
con el brazo (2) y la biela (1), se sitúa un cojinete (7-),,lpre 
ferentemente de bolas y destinado a absorber los esfuerzos áxia

:

it

<

El conjunto así constituido está asistido por una
pareja de engrasadores (8) que atraviesan la pared lateral 

del casquillo (4), adecuadamente pcsicionados para conseguir 
un perfecto engrase de los cojinetes (5),.mientras que ei'co I
jinete axial inferior (7) está asistido por un retén de'goma ¡

...  ¡(9) que impide la pérdida del lubrificante en el proceso ñor-! 
mal de trabajo del soporte. i

23

Se complementa la estructura descrita, como es con 
vencionaí, con una pareja de cartelas (10) asociadas al cas­

quillo (4) y a través de las que dicho casquillo se rigidiza j 

al chasis del vehículo, incorporando al brazo (2) en su ex-

i!!

30 j

tremidad líbre un taladro(11) asistido por un rodamiento (12), 

para el acoplamiento articulado del reenvió que relaciona di­
cho soporte con el complementario y de la transmisión motriz
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! a la rueda.
Evidentemente, un mecanismo de dirección estará do

tado de dos soportes para bielas simétricamente iguales aun­
que solamente uno de ellos incorpora la biela (1), que es la 
destinada a transmitir las acciones determinadas por la caja 
de la dirección.

Se deduce de lo anteriormente expuesto que, como
i también se ha dicho con anterioridad, mediante los cojinetes ) ' !¡ ! 
i de agujas y el cojinete dé bolas se consigue una completa ab ¡
¡
! sorción de cualquier tipo de esfuerzo, tanto axial como radial^ 
j manteniéndose estos elementos con unas óptimas garantías deán 
tifricción debido al perfecto engrase a que se ven sometidos, 
a través de los dos engrasadores mencionados y merced a la im 
posibilidad de pérdida de grasa, ya que el acoplamiento pntre 
ambas piezas queda protegido por el retén de goma que cubre

20 !i

)t!

el rodamiento axial.

La forma, dimensiones y materiales podrán áer-va 

fiables y en general cuanto sea. accesorio o secundario, siem 

pre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del.-ob

jeto que se describe,

Los términos an que queda redactada esta Memoria 

son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose;to 

mar con carácter amplio y nunca en forma limitativa.

: ! 
25 '
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1) .- Soporte perfeccionado para bielas de dirección 
en vehículos automóviles, c a r a c t e r i z a d o porque 
el eje de giro, al que es solidaria dicha biela; está insta­
lado sobre el correspondiente casquillo fijo con la colabora 
Cíón de un* pluralidad de cojinetes de agujas, preferentemen­
te en número de tres, que absorben los esfuerzos radiales a 
que ha de estar sometida la articulación,mientras que entre

! la extremidad de dicho casquillo y la expansión del eje deter
iI
¡ minada en la asociación al mismo de la citada biela receptora 

del movimiento y del brazo transmisor hacia la rueda, se es­
tablece otro cojinete^ preferentemente de bolas, destinado a 
absorber los esfuerzos arrales,

2) ,- Soporte perfeccionado para bielas de díreccb^i 

en vehículos automóviles, según reivindicación 1), carecí 

zado porque los cojinetes de agujas instalados entre el eje
! . ,,. t¡ y el casquillo, adecuadamente posicionados con 3a colabora-! ' ' ' ' <
t

i ción de separadores, reciben el lubrificante de engrase a tra 
vés de dos engrasadores establecidos en la propia pared late 
ral del casquillo, .**-

! 3).- Soporte perfeccionado para bielas de dirección'
i en vehículos automóviles, según reivindicaciones anterioras,
} .

' caracterizado porque en correspondencia con el rodamiento
i axial se sitúa un retén de goma que protege dicho rodamiento
i y hermétiza la expansión del eje respecto al casquillo, ímpi-!
! diendo la pérdida del lubrificante.
!
I 4)/- "SOPORTE PERFECCIONADO PARA BIELAS DE DIREC­

CION EN VEHICULOS AUTOMOVILES", tal y como queda sustancial­
mente descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun-

30 tos
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Esta Memoria consta de ocho hojas foliadas y^áeca
. . " nografiadas por una sola cara.

MADRID, p

P. A.
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