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- El invento concierne a una camisa de cilin-
dro, que consta de un manguito cilindrico alargado, abier-
to por ambos lados, que tiene una pared interior-lisa con
didmetro aproximadamente igual por toda su extensién, asf [
como una suverficie de envolvente exterior perfilada,

El invento concierne ademds a un motor de.
combustién interna equivpado con tal camisa de eilindro, -

Las camisas de cilindro son conocidas desde
hace largo tiempo (véanse, por ejemplo, las patentes de_los
Bstados Unidos 2.617.401 y 2.721.542). Estas deben reducir
los costos para la mecanizaciéﬁ o encamisado posterior- de
10s pistones y de los taladros de cilindro, gque =ze necesi-
tan después de un largo tiempo de funcionamiento. Adem#s de
ello las z2zmisas de cilindro ofrecen una estanqueizac%éﬁ.
adicional entre la culata y el tlogque de cilindros e.iéﬁi—
den de este modo, pvor lo menos parcialmente, la indesééﬁle
salida de los gases de combustién fuera Gel recinto de conm
bustién a otros recintos huecos de la méguina. En las for-
mas de realizacién antes conocidas, la sup -ficie frontal
superior de las camisas de cilindro se sitda la mayvor parte
de las veces avretadanente en la junta de separacién entre
la culata y el blogue de cilindros, y es cargada conjunta-
mente por la junta de estanqueidad de culata,
Con el progreso de la tecnologia se aumenté
también la presién de combustibn en los motores de combus-
tibn interna; motores de combustién interna, que trabajan
con pfesiones de combustibén en un margen de 10.000 hasta
20.000 Kilo~Fascales, no son hoy dfa desusados. Zstas elevz
das presiones de combustién han revercutido desventajosamen

te sobre lzs juntas de estanqueidad de lz miquina, y dismi-—
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_nuven también la estanqueizacibn frente a gases de combus-~
tibén, vroducida por las camisas de cilindro usuales. Tales
faltas de estanqueidad para los gases de combustién consti-
tuyen una gran desventaja para el motor de combustibén inter
na, puesto que perjudican el rendimiento de trabajo, condu-
cen a dificultzdes para el arranque, disminuyen la canpre-
sibén, y perjudican la propiedad de evacuacibén de calor, del
medio refrigerante. | -

El invento se basa en la misién de mejorar
la camisa de cilindro explicada al comienzo, de manefé;ﬁél
que no pierda su vroviedad de estanqueidad ni siquiera-en
el caso de altas presiones de combustidn.

Esta misibn es resuvelta, conforme al invénto
por el recurso de que el manguito est4 vrovisto en uﬂgfie
sus extremos con un sector de pared de forma anular con-es
pesor reducido de dared, cuya superficie de envolveqfé}eg
terior forma una superficie de estanqueidad en forms éﬁam-
bada, de seccibén transversal convexa, que vuede ser flexio
nade hacia dentro nara la formacibn de un encaje a vresién
dentro de un correspondiente rebajo de una culata.

Si una culaté, provista con un correspondien
te rebajo, es colocada sobre el blogue de cilindros, la su-
perficie interior cilindrica del mencionzdo rebajo flexiors
algo hacia dentro al delgado sector de pared. Entre el del-
gado sector de pared de la camisa de ciiindro y la superfi-
cie interior cilindrica del rebajo de la culata se obtiene
un encaje a nresién, que asegura contrz una indesezble sa-
lida de gases desde la cémara de combustibn, incluso en el
caso de elevadas vresiones de combustién. La nueva canisa

de cilindro conduce a una disminucidédn de las fuerzas r.ece-—

K - tisgm avm. 2 |
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nueva camisa de cilindro es idénez esvecialmente vara moto

sarias para unir la culata con el bloque de cilindros. Ta

res Diesel de alta presibén, en donde corresponde importan-

cia especial a la represibn de faltas de estanqueidad vara

/
gases.

El mencionado sector de pared delgado ‘dé’ la
canisea de cilindro estd estructurado, conforme al inﬁeﬁﬁo,
convenientemente de manera elédstica.

En el caso de un motor de combustién inierna
con un blogque de cilindros, sobre el cual esti montads ina
culata, que cierra conforme al invento = uno de los extre-
mos de una camisa de cilindro disvuesta en el blcgue de ci
lindros, es ventajoso que la suverficie de estancueidadl ‘de
1la camisz de cilindro sobresalga por encima del bloqﬁe{ée
cilindros y forme un encaje a presién con la superfieie -in
terior cilindrica de 1n rebajo circular en forma de bolse,
en la culata.

En este estructuracién conforme 21 invento,
el delgado sector de pared de forma anular de lz camisa de
ciiindro es comprimido por la presibén de combustibn autonéd
ticamente a una vosicién estanca frente a la superficie in
terior cilindrica de la culata.

Contrariamente a las formas de rezlizacién
antes conocidas es ventajoso, conforme al invento, que en-
tre el rebajo en forma de bolsa de la culata y la superfi-
cie frontal del delgado sector de pared de la camisa de ci
lindro exista una distancia interior. Si la culatza tocase
la superficie fronta2l de la camisa de cilindro, existirfa
el peligro de que durante el montaje y/o en el caso de di-

latacibén térmica de la camisa de cilindro I superficie
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de gasolina o un motor Diesel, y tiene usualnente el blcoue

Hoja niim.

—frontal de ésta se rebatiese en forma de hongo, con lo cuzl
se perjudicaria el movimiento de vaivén del pistén. Lde~Zs
de ello tal deformacién podri{a también hacer ovalada o'no
circular a la camisa de.cilindro, con lo cual se perjudica
rian los pistones y los aros de pistén.

Otras caracteristicas y ventajas del invento

son objeto de las reivindicaciones secundarias. e

En los dibujos se representa una forma aé
realizacién del invento, que sirve como ejemnlo. =n ellos:

la figura 1 muestra una secciébdn longifﬁﬁinal
a través de una camisa de cilindro, montada en un motox-de
combustién interna y

la figura 2 nuestra a escala reducida,-en re
presentacibdn en perspectiva, la camisa de cilindro ségﬁﬁ 1la
figura 1.

La figura 1 muestra una camisa 10 de éilin-
éro, que estéd disnuesta en el bloque 14 de cilindros ae un

motor de combustidn interna. Este Gltimo puede ser un motor

14 de cilindros, una culata 16, una junta de estangueidzd
18 de culata, ¥ un pistén 20. La culata 16 estd fijada so-
bre el blogue 14 de cilindros con varios tornillos de cula
ta, no revresentados en los dibujos, y cierraz en tal czso
el extremo, suvperior en los dibujos, del taladro o &nime 12
de cilindro. La culata 16 tiene vn rebajo 17 circuler en for
ma de bolsa, con una superficie interior cilindrica 13, en
el cual penetra el extremo, suverior en los dibujos, de la
camisa 10 de cilindro.

El pistén 20 que se nueve en vaivén dentro

del taladio ¢ 4nima 12 de cilindro, es propulsado de modo
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usual a través de una biela 22 de cigliefial por un 4rbol de

cigliefial, no representado. Ademis de ello el pistén 20 tie-
ne aros de pistén usuales, dos de los cuales estén caracte-
rizados con los signos de referencia 24 y 26, 118 cuales se
apoyan en aplicacién deslizante en la pared interior 30 de
la camisa 10 de cilindro. | SRR

La camisa 10 de cilindro, seca o humeda cons
ta de un manguito cilindrico alargado, abierto por ambo° 1a
dos, que tiene una pared interior lisa 30 con un difmetro
aproximadamente igual por toda su extensién asi como unz su
perficie de envolvente 32 exterior perfilada. Cuzndo &° con-
tinuvacién se habla de "arriba" o "abajo", esto sirve sola-
mente para explicar el Cdibujo y no constituye ningunz-iimi
tacién del invento. T

La camisa 10 de cilindro esté provistéfén sul
extremo superior con un sector de pared 34 de forma anu,ar,
con espesor de pared delgado, cuya superficie de envolven—
te exterior forma una superficie de estanqueidad 36 convexs
en seccién transversal, de forma abombada, la cual opuede es
tar estructurada en forma de arco de circulo o s6lo en for-
ma de arco en seccibén transversal, Con el fin de conseguir
una buena estanqueizecién, se prefiere una forma de arco de€
circulo curvada o geométrica. E1l mencionado delgado secticr
de pared 24 esté esiructurado preferiblemente de modo elfg
tico dentro de sus limites de elasticidad, y durante el mcX
taje de la culata 16 es curvado algo hacia el interior so-
bre el bloque 14 de cilindros. Durante el montaje, la supel
ficie interior cili{ndrica 19 del rebajo 17 en forma de. bol<
sa de la culata 16 es comprimido hacia abajo sobre el del-

gado sector de pared 34 de la camisz 10 de cilindro, de n2
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nera tal que la superficie de estangueidad 36 de la camisa
de cilindro forma un encaje a presién con la superficie in-
terior cilindrica 19 de la cnlata. ‘
La camisa 10 de cilindro es disvnuesta fija-
mente en el blogue 14 de cilindros y se aplica en direcciédn
axial, con un hombro 38, sobre un asiento 40 de forma anu-
lar del bloque 14 de cilindros. E1 hombro 38 se asienfé,en
la superficie de envolvente exterior 32 de la camisa 10 de
¢ilindro. En la posicién montada de la camisa de cilindro,
gue se representa en la figura 1, el delgzdo sector de va-—-
red 34, de forma anular, sobreszle de la superficie déi.blg
que 14 de cilindros. Ademés, la figura 1 permite reconocer
perficie frontal 42 de la camisa 10 de cilindro.
Adicionalmente a la camisa de cilindro wrsté
vrevista ademés unz juntz de estanzueidad 44 estructﬁia@*
en forma de un anillo a base de polimero eléstico, la cual
junta se sitd@a entre el blogue 14 de cilindros y la culata
16 y adenéds de ello se apcyy la éuperficie de envolvente ex
terior 32 de la camisa 10 de c¢ilindro, directemente por de-
bajo de su delgado sector de pared 34. Zsta junta de estan-—
gueidad 44 impide adicionalmente unz salida de los gases Ce
combustibn que circulan eventuialmente frente a lz superfi-
cie de estanqueidad 36 de la camisa 10 de cilindro. la jun
ta de estanqueided 44 puede corsisiir en un material elésti
co o cauchoide, estable frente a las temperaturas. Tales
Juntas de estancueidad pueden ser juntas de estangueidzd de
¢ lata prefabricadas o vulcanizadas a temperatura ambiente,
tal como se venden por ejemplo por las sociedzdes Dow Cor-

ning o General =lectric.
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Tanto la camisa 10 de cilindro como tanmtién
la culata 16 tienen aristas redondeadas, para facilitar el
apriete de la culata sobre la camisa de cilindro. Otras mo
dificaciones o caracteristicas adicionales, tales como vor
ejemplo, anillos téricos de estanqueidad 46 y 48, que se
apoyan en la zona inferior contra la suverficie de enwclven
te exterior 32 de la camisa 10 de cilindro, pueden reglizaz
se 0 vreverse a eleccién.
Ejemvlo. ‘

Para un motor Diesel de tamaiio normalizado,
con una presién méxima de combustibén en.re 3500 y 21.000
Kilo-Pascales, una temperatura de encendido entre 816 y
1371eC y un taladro o énima de cilindro de aproximazadamente
130 mrm puede utilizar una cemisa de cilindro con 1l2s siruie
tes dimensiones: el esmesor de pared es de aproximadamente
7 a 10 mm, estando estructurado el delgado sector de.pzred
34 més delpado en uno o dos milimetros. E1 encaje a pfesién
entre la culata 16 y el delgzdo sector 24 de vared se hella
entre 0,05 y 0,25 mm, preferiblemente entre 0,1 y 0,2 mm. I
longitud y el diémetro de la camisa de cilindro devenden de
la carrera y del diémetro de los pistones. La superficie de
estangueidad 36 de forma abombada convexa en seccibdn trans~
versal, puede ser de aproximadamente 1 a2 2 mm de anchura y
deberéd situarse = avroximadamente 5 mm vnor debajo ce la su-
verficie frontal superior 42 de la camisa de cilindro.

Baséndose en les precedentes exvlicaciones
as{ como en lo renresentado en los didbujos, un técnico nme-~
dio es capaz, sin més medidas, de reconocer numsrosas va-
riantes, modificaciones y similares, todas las cuzles caen

bajo la extensién de proteccidén de la solicitud.

o
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-~ REIVINDICACIONES -~

Los puntos que como caracter{stica de novedad
Se presentan para cue sSean objeto de esta solicitud Je o=
delo de Utilid=d en Zspafla, por VEINTI afios, son los cue s§

recoger. en las relvindicaciones siguientes:

l2.- Camisa de cilindro para motor de combust*én
. l
interna, que conste de un manguito cilindrico alargado.

|
abierto por armbos extremos, cue tiere una pared interiec» ‘
lisa con didmetro gproximadarente igu=l por toda su exier-

sién, asf como una superficie de envolvente exterior *c"'“J

- -

.

lada, caracterizads porque el manzuito estd provisto ex u:d

de suc extreros con un sector de pared de forma anular con i

espesor reducldo Ce pared, cuyva superficie de envolveats
exterior forma uno sunerficie de estancueidad en Torma =bdon
badn, de seccidn tronsverscl convexa, que puede ser fleic—
nads nacia dentrd mara la formazcidn de un encaje o prezide

dentro ds un correspontienie rebzjo de unz culata.

e cilindro sezin le reivindicecisd-

R -

12, ceracterigalc porque el mencionzdo sector de pared del-

ructaredo de nodo eldstico.

2.~ Comisa de cilindro se;dn las rcivindicaz~

D
]

D
n

kg

ciores 12 & 22, cerocterizada norcgue la superficie de
oueidzld del delsado secter de pered estd estructurado ex
forma de arce dc circulo er seceidn transversal,

& e L"I‘

i SAUISA DT ZILINDR0 PARA LOT0R LD COLLUl-

-~
'
!

TIOL INTZRUA,
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y para los fines que se han especificado,

tas a méquina por wna Sola cara,

Madrid,

Tal y como Se ha descrito en la i‘emoria

que antecede, representedo en lcd dibujos que Se acompoiien

Iz

£sta llenoria consta de nuek hojas escri-
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