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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente inventa se refiere a unos angulares para/ 

la fijación de ana nieza transversal que sirve para unir entra
sí a dos maraña de sujeción.para maletinesdtc. mñ tocicí e%a, de/iS

5. acuerdo con al concepto superior especificado en-la reivindica 4
ción 13, ^

Si en una motocicleta se montan unos marcas de suje*- 
ción laterales para colocar en: ellos maletines de motocicleta^/ 
dichos marcos de sujeción deberían de estar unidos entre si en/ 

10. sus extremos posteriores (mirando en dirección de la marcha)
mediante una pieza transversal estabilizador-a que de preferehr 
cía tendrá la forma de un estribo transversal en "U"; con 
chn estribo de unión se consigue suprimir en gran medida las
vibraciones de los marcos de sujeción provocadas por sacudidas y

* *  ̂̂ .
15. desniveles en la carretera, etc., o al menos dichas vibraciones

quedan amortiguadas lo suficientemente como oara nó afectar de 
masiado el comportamiento en ruta de la motocicleta.

Para'.;móntar .un estribo transversal estabilizador*.^. '  ̂
los extremos posteriores /mirando en dirección dé la. marché)/ /; 

2C. de los marcos de sujeción, estos llevan unos llamados.angular 
res de fijación 1 (véanse las figuras 1 y 2). Dichos angulares- 
(1) hechos de una sola pieza tienen, vistos desde arriba, la 
forma de la "L" y están sujetos, a través de un ala corta o es 
trecha 1a, aproximadamente en el centro de una pieza de unión 

25. dirigida hacia abajo, de un marco de sujeción, de tal manera 
que el ala más larga o ancha 1b de un angular de fijación se 
encuentra en una posición aproximadanente naralela con respeo- .' 
tn al eje longitudinal de la motocicleta (véase, por ejemplo, 
la figura 1 del modelo de utilidad alemán G 77 07 ¿15). para 

jG. fijar el angular 1 en un marco de sujeción (cuyos detalles no
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10.-1;.. . ..; : 7 'r5 y

. 15.

centro
' una so
"U", o

están reflejados en el dibajo), se han previsto dos agujeros , ^
ovalados 2 en el ala estrecha 1a. El ala más ancha Tb del an- ^  
gnlar de fijación 1 lleva dos correderas aproximadamente sami

-a longitudinal 4* Un estribo transversal de-
. '' ' ^

ma de "L", estribos que se utilizan con -objeto de estabilizar -g 
los dos marcas de sujeción, llevan en sus respectivas alas cor  ̂
tas unas escotaduras longitudinales tal y como se desprende, 
por ejemplo, de la-figura 3 de la DE PS 30 32 312* Teniende^eii
cuenta el diseño- de:la parte trasera de una motocicleta, se

- 'traducen unos tornillos de fijación en las dos ranuras longitu ^ 
.dinales practicadas en las alas cortas de un estribo transver— jg 
sal y también en una de las dos correderas 3a o 3b, o en el'** 
agujero longitudinal 4,. asegurándose dichos tornillos en la po 
sición que se considere más idónea mediante arandelas dentadas 
ó mediante 'anillos-.-de-retención y tuercas. Dichos angulares* <.1,. 
conocidos pueden ser mentados en dos posiciones distintas *.sê

20. gún el diseño de la motocicleta: atornillando sus alas estp&r 
chas de manera que las alas mú.s anchas, mirando en dirección 
de la marcha, sobresalgan hacia atrás, o dando a los angulares 
un giro de 18o& con respecto a la posición de montaje anterior, 
de ¡manera que sus alas más anchas, mirando en dirección de la 

25. marcha, sobresalgan hacia adelante. Esta ultima posición resul
ta especialmente adecuada y ventajosa cuando los marcos de su­
jeción sobresalen un poco, por ejemplo sobre el guardabarros 
trasero do la motocicleta; si el angular de fijación está mgn

3 0

tado de esta última forma, el estribo transversal estabiliza­
dor se encuentra algo más cerca del guardabarros. Utilizando



10.

15.

20.

2 5 .

el angular de fijación conocido y representada en las figuras 
1 y 2, cabe la posibilidad de montar un estribo transversal eg 
tabilizador en un área que equivale aproximadamente al doble 
dé la?su^érfici6 del ala/más ancha 1b del angular conocido 3, , 
ya/que este puede ser montado en el mareo de sujeción de mane 
ra que su ala más ancha, mirando en dirección de la mancha, áh 
bresale bien hacia atrás, bien hacia adelante.

Debido al gran numero de tipos de motocicletas dife­
rentes que actualmente se encuentran en el mercad^, acurre a 
menudo que el angular de fijación descrito no es suficiente 
para poder instalar el estribo transversal estabilizador en.una

, I .posición que se adapte adecuadamente a la parte trasera de .la.
, * + *.motocicleta y resulte propicia a la función estabilizadora que

se pretende conseguir. ....
El

ma de crear 
ga un' aument

presente invento se basa, por tanto, en el próbla 
unos angulares do fijación que, sin que ello supon 
o considerable d-r .,u tamaño en comparación con'los

angulares de fijación conocidos, ofrezca aproximadamente el-áo 
ble de la superficie disponible para el montaje de un estribó
transversal, pudiéndose además aprovechar mejor dicha suporfi
cié aumentada, y cuyo.montaje en los marcos de sujeción ofrez 
ca una mayor resistencia a la torsión. De acuerdo con el pre­
sente invento, el problema queda solucionado con l^s angulares 
de fijación según el concepto superior de la reivindicación 16 
y gracias a las características especificadas en dicha reivin­
dicación. Las subreivindicaciones se refieren a desarrollos ul
teriores y ventajosas de dichos angulares de acuerdo con el 
presente invento.

Según una forma preferida de realización del inven­
to, el ala. estrecho do cada angular de fijación dispone, en un
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15.

20.

25.
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ladn, de una prolongación y de al men^s tres agujerea de fija- 
cióti coordinadas entre si. Gracias a la prolongación y, por lo y 
tanto, gracias a la posibilidad de prever al menos tres aguje­
ros de fijación coordinados entre si en las alas estrechas da ^
los angulares de fijación según el presente invento, éstos úl ^
timos pueden ser fijadas de tal manera que resulten mas resis 
tentes a la* torsión y, por consiguiente, mejor*unidas a loa 
correspondientes marcos de sujeción, noy lo que un estribo 
transversal que une entre sí a los dos marcos de sujeción mon­
tados en una motocicleta, absorbe mejor las vibraciones do di­
chos marcos provocadas ñor sacudidas, desniveles en la carrete. *
ra, fuerzas centrífugas y similares, y se impide mejor el due** 
los dos marcos de sujeción realicen fuertes movimientos oscila 
torios en sentidos opuestos. Para no tener que prever demasia­
dos agujeros en el ala estrecha ¿el angular según el presen-tél 
invento, los al menos tres agujeros coordinados entre sí con­
sisten, según una forma preferida de realización, en dos eraras 
de .agujeros dispuestos en el eje longitudinal y simetricamppte
alrededor del centro 
to, un total de cuat

del ala estrecha, existiendo, poy lo\t^n- 
o agujeros* de fijación en el ala cstljí^ha

del angular realizado conforme al presente invento. fsta confi 
guración y disposición de al menos tras agujeros coordinados 
entre sí permite fijar cada angular en óoo posiciones distin­
tas mirando la prolongación del ala estrecha del angular bien
hacia arriba, cien hacia abajo.

Además, según una forma ^referida de realización del 
presente invento, el ala ancha del angular de fijación ruede 
llevar un mínimo de tros escotaduras longitudinales dispuestas 
de tal forma que sus ejes longitudinales se encuentran paróle­
los entre sí y Paralelos o perpendiculares al eje longitudinal



tudináles en el ala ancha del anzolar da fijación realiza#" se 
gún el presente invente, oh combinación cdn u.nns ágújci'o-s'obln^ 

10. gns en las alas cortas de un estriba transversal estabilizador, i 
' permite que éste último pueda ser fiando en furnia reguláblaue^l^

todo el área de la superficie facilitada por el ala ancha.*sá\^j§' '' ' .. ' ''. ;''S
necesitan dos angulares simétricos 're'álizadps'j-. según'' el presen- Jg

.

'' te invento para que dichos angulares puedan-ser montados en la
15. misma posición en dos marcas -de sujeción dispuestos en ambos** i

lados de una motocicleta; es decir, -en relación al ala estre- - 
cha alargada del angular, las alas anchas pertenecientes á'uHa 
misma pareja de angulares están situadas en lados distintó&hóel -1

- ?***_ :g.̂
ala estrecha alargada. Si además- se tiene en cuenta la pbsibí- ,'-'g 

20. lidad arriba descrita de fijar el ala estrecha alargad"
pieza de unión entre los dos marcos de sujeción de tal manera 
que la prolongación sobresale bien hacia abajo, bien hacia arrió 
ba, entonces, con un par de angulares correspondientes y según 
cómo se fijan los angulares on los marcos de sujeción, es posi 

25. ble cubrir una superficie total que es cuatro veces mayor que 
la del ala ancha de un angular.

Utilizando un u.-r de enredares realizados de acuerdo 
con el presente invento, un estribo estabilizador ruede ser fi 
jado,

3b. do de
ror lo tanto, de manera regulable y en función del djna­
ja onrte trasera de una motocicleta dcnv.ro de una suñor-



las alas cartas da un estrila transversal en f^rma

. - conocido y deSbrito al principio de es*ca memorias A diferencl^%

ú-ygi -
.MS#pY",Y',. ,

15.

20.

25.

30

dél angular realizado desacuerdo con el-presente inventa, eón ..'- '.-- \ ..''' '. r'.'..el'cual se consigue cubrir al'menos'el cuadruplo de lasaperfi y 
10. ibie del ala ancha, el angular de fijación conocido tan Solo eu.̂ ,3 

^bre:-aproximadamente dos veces la superficie* de su ala' ancha,' -Y ' '.'-Y" -.' — Y..." ., -.- . . . . .'... AYŶY;%̂.\Kgtal y como queda expuesto al principio de la presente memo^i^i^
.' -: ..Y '. ' *. 'y debido a la configuración de las dos'correderas y del agu^eA 1 

rd longitudinal, dicha superficie no siempre puede ser aprovey lt 
chada totalmente. - - * * i

La descripción detallada que sigue del presente in- i 
vento, está referida a las figuras adjuntas en las que se'ña* 
representado una forma preferida de realización del invenfdl..- 

- -La figura 1 muestra una proyección horizontal del* 
ancha de un angular de fijación conocido; '*.***!

La figura 2, una proyección horizontal del ala estro 
cha de un angular de fijación conocido;

La figura 3, una proyección horizontal del ala estro 
cha de un angular de fijación realizad^ de acuerdo con el pre­
sente invento;

La figura 4, una proyección horizontal del ala ancha 
de un angular do fijación realizado de acuerdo con el presente 
invento* y

La íigura 3, una proyección horizontal de ambas alas 
de un angular de fijación realizad* de acuerdo c^u el presente



-.tá del observador. El ala estrecha 10a; del á;ngul%ír'1^\ll^^a^ 
la parte inferior de la figura 3, una propagación 11. A l o  d 

' d^'an eje longitudinal 16 puede versa, en la figura *3̂ .*
total de cuatro agujeros. 12a, 12b, 12c, y 12a', todos ellos del

... . 15.

presentada en el dibujo y que;paBaria^eyactanente'-por'.el centró'ig g  
entre los-dos agujeros 12b y 12c. Esta disposición délos agu-.-olj^ 
jaros a lo largo del aje longitudinal 16.y simétrica alrededor
de úna línea central imaginaria entre los agujeros 12b y 12c, 
permite utilizar siempre tres agujeros, a saber, los agujaros 
coordinad-s entre sí 12a, 12b y 12c ó 12a', 12c y 12b rcsp&p-?
tivámente^ para fijar un angular 1, por ejemplo, en lapicza.de --jfÁSSF

20. unión dé un marco de,sujeción. Por lo tanto, el angular T*eé^ún -$ 
el presente invento, puede ser fijado en un marco de sujeción 
utilizando siempre tres tornillos, por lo que se consigue un 
montaje más resistente a la torsión y, ñor consiguiente, más 
sólido en sú conjunto.

-'Ig

-9

25, La figura 4 muestra una proyección horizontal del ala i# 
ancha 10b del angular de fijación realizado de acuerdo con el 
presente invento, encontrándose el ala estrecha 10a del angular 
1 en posición perpendicular al plano del dibujo subiendo vertí fj 
cálmente hacia arriba desde el punto de vista del observador.
Según la forma de realización aquí renrosentada, el ala ancha i30,



tas escotaduras lohgitudíhalcs Í3a¿t3e quedar un nervio de unión

td - " ve.r un aghjero oblongoj' - salvar
fó'el nervio de unión 14 en dirección'bacía les ejes longitudi 

10. nales 15, como los nervina no señalados aquí, dispuestos a lo 
<- ' largo d"b le^*^^^n<3tíras lengitp^inales 13a - 1^y*'Ss'^

sicion dá. laŝ  escotaduras longitudinales prevista cor el crea
'y-.,,'.:...:'''y..,,........"4^^/yy.: .̂  y y  y''"':;y/ - , y^.^.,te invenir, en el ala ancha 10b de un angular de fijación, per­
mite aprovechar al máximo.la superficie cubierta por dicha.3I3. 

15. al montar el estribo transversal. La figura 5 ofrece únicamen­
te una vista desde arriba del ala estrecha 10a y del ala. ancha 
10b del angular de fijación según al presente invento, habién­
dose señalado los ejes longitudinales^ 15 eh el ala anchaay'clb g g g g -  ' . . ..

róg eje longitudinal 16 en el ala estrecha solamente con líneas?ete
. 20. trazos y puntos. '

En el caso de la realización representada en las fi­
guras 3 a 5 , se trata del ejemplar izquierdo de un angular de 
fijación? el correspondiente ejemplar derecho del angular rea­
lizad^ de acuerdo con el presente invento es simétrico a la 

25. forma de realización reflejada en las figuras 3 a 5. Ello sig­
nifica que en el caso del ejemplar derecho, y a diferencia de 
lo mostrad^ en la figura 3, el ala ancha 10b se elevaría del 
plano del dibujo mientras que, a diferencia de lo mostrado en 
la figura 4, el ala estrecha 10a atravesaría el plano del di- 

30* najo dirigiéndose, desdo el cunto de vista del observador, ha-



ejemplar izquierda y otro derecho y coa el correspondiente i
taje simétrico do los angulares fijándolos en lo^/dos mar-cog 

j ̂ dei,e,aj;eciroĥ  ele —
5*

da un área al menos cuatro veces superior a la superficie del 
ala ancha 10b de un par de angulares de fijación realizadla de^ 
^acuerdo'Con' el presente invento. rp

?{

10. N O T A
i# 

'' 1Í3

15.

Hecha la descripción del.presente inyentqspeJhace eonŝ :̂ 
tar que esta solicitud se acoge a la prioridad de.la Solicitud* 
de Patente alemana número P 32 44 465.6, depositada el 1 de Di 
ciembre de 1982, y que se declaran como nuevas y de propia'-iá^
vención las reivindicaciones siguientes:

1.- Angulares de fijación, para la. fijación de u n *63 
tribo transversal que une entre si a dos marcos de snjeoip%¿3& 
ra maletines de motocicleta, cuyos angulares de fijación h^p^os 

20. ¿e una sola pieza constan cada uno de dos alas perpendiculares, 
y concretamente de un ala con agujeras para su fijación en el 
marco de sujeción y de otra ala más ancha con unas escotaduras 
para la fijación regulable del estriba transversal, caracteri­
zados parque el ala estrecha (10a) de capa angular de fijación 

25. (10) lleva una prolongación (11) hacia un lado y, en cada cas..,
al menos tres agujeros coordinados entre sí (12a, 12b, 12c; 
12a', 12b, 12c), y porque en el ala más ancha (10b) hay al me­
nos tres escotaduras longitudinales (13a, 13b, 13c) dispuestas 
de tal manera que sus ejes longitudinales (15) se encuentran 

30. arrálelos entro sí y cerniólos o perpendiculares al aje longi-
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t' tudinal (16) del ala estrecha alargada (10a).

2.- Angulares de fijación aegdn la reivindicación â ^
caracterizadla parque los al menos tres agujeros coordinados
entre si y dispuestos en cada ala estrecha alargada (10%) a&Bs?
* - ' ' '
sisten en dos pares de agujeros (l?a, 123, 12c; 12a*, 12c) d:ía¿ 
puestos en el eje longitudinal (16) del ala estrecha y de for­
ma simétrica respecto al centro ne la misma.

3.- Angulares de fijación se^dn la reivindicación 1$ 
caracterizados porque se han previsto al menos tros escotada- 

*!0* ras longitudinales (13a, 13b, 13c) dispuestas por parejos y cu 
yos ejes longitudinales (15) se encuentran paralelos entre sí 
y parálelas al eje longitudinal del ala estrecha alargada (lúa)

; 4.- Ar. 'uiares de .fijación según alguna de las reivin
dicaciones anteriores; caracterizados porque los angulares de 
fijación (10) san estampados de una chapa galvanizada de 3 mm 
de espesor.

5.- ANGULARES DE 'RJACIOIE
i ,Ségu'h''s y.reivindica,en la presente Monta-'

/rl'á Iquegconst^ de'.,' 11.'hojas.'foliadas y mecanografiadas por una 
sola cara y de 2 láminas de dibujos*

... Madrid-, a 25 de Mayo ¿a 19&3 
XRAUSER Kraftfahrzeug-Zubehor Vertriebs- GmbH

15.

2 0 .

p*a* JAn^E ¡3'Eyi at
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