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La presente invéncién se refiere a.un interruptor
de coatacto, y mds concretamente a un interruptor de contac
to de puerta, ccn un elemento ds contacto que se mueve den- ;
tro de una carcasa en contra del efecto de un muelle entre
5. dos posiciores finales que corresbonden a los contactos abie5
to y cerrado, sobresaliendo uno de sus extremos de la carca
sa. _

Los interruptores defcoﬁtacto de puerta de este

tipo se utilizan, por ejemplo, en los automSviles. Los mis-
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mos sirven para conectar una ldmpara interior en el habité-
cglo del autombvil o uné lampara'de seflalizacién en el momen
to de abrir la puerta. Existen vehiculos en los que la l&m-
para interior no se puede desconectar manualmente. Ta@g?oq

a %a
ia lampara de sefializacidn, que se ilumina cuando la puerta
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est& ahierta, puede desconectarse a mano. Cuando se trata de

realizar un montaje en el interior del coche, de cargay,Q,
e

descargar el vehiculo, o de ventilarlo con la puerta abiet—

ta, se iluminan lcs pilotos interiores o la limpara de sehna

0

lizacidn u otras luces durante todo el tiempo del montaje.

73 La presente invencidn se ha planteado la tarem-de

cc..

realizar un interruptor de contacto de puerta de manera-que,
R

@n caso necesaric, las limparas mencionadas gueden fuere’ 3e
gervicio por un tiempo determinado. cuando se abre la puerta
v no existe la posibilidad de desconectar el piloto interior
'2§ o la lampara de senalizacién.

De acuerdo coﬁ la invencidn, este cometido se re-
suelve en virtud de que el elemento de contacto puede blo-
quearse dentro de la carcasa en la zona entre las dos posi=-

ciones finales cuando los contactos estin abiertos, anulin-

dose este blogueo desde el exteridr. De esta manexa se obtie
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se extiende a lo largo de la carcasa y cuyo lado longitudi-

ne la veﬁtaja de que en caso necesario, y mediante manipula
Qibn éel elemento de contacto, €ste se desplaza.al abrirse
la puerta a la zona en la que el piloto interior o ia lémpa-
ra de éeﬂalizacién no se iluminan. Ello permite realizar un
montaje o desmontaje en el interior del vehiculo con la puer
ta abierta por un espacio de tiempo prolongado o también la
carga del interior del automdvil. Cuando se cierra la puerta,
el elemento de contacto se desplaza gutométicamente de su
blogueo, con lo que el piloto interior o la l&mpara de Seﬁa*
lizacidn vuelven a funcionar inmediatamente en la siguiente
apertura de la puerﬁa.

SagGn un perfeccionamiento de la invencién, el blo

gueo se realiza a través de una escotadura con curva dg.en~
L]

ganche y un pivote. Existe ademss la posibilidad de quer el
. ¢ 9

blogueo ze.lleve a cabo por medio de dientes de bloquégmdis—

puestos en el elemento de contacto giratorio y en-la cgngisa.

g .
De acuerdo con la caracteristica mediante la cual

el bloqueo se realiza a trav8s de la escotadura y curva de

engancha existe, segfin la invencibn,  la. posibilidad de dh@

los citados elementos se encuentren en el interior de lh“ﬁag
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casa y el pivote en el elemento de contacto. De acuerdd-één i

* .

4 ¢ o
ia invencidn, la escotadura presenta un agujero alargade que

nal estid provisto de una leva de enganche que retiene al pi-
vote y de una pieza inclinada‘que conduce al pivote hacia el
acujerc alargado, alojé&ndose el elemento de contacto en lé
carcasa con posibilidad de girar en un &ngulo de£erminado.
En esta construccibn basta con introducir el elemento de con

tacto manualments en una medida determinada en la carcasa 'y

girarlo en un &ngulo determinado hasta que el elemento de blo
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queo -retenga al pivote en el interior de la ctarcasa cuando

la puerta estd abilerta y se desee apagar el piloto interior
o la lampara de sefializacidn. Con estos movimientos la l&mpa
ra de sefializacibén o el piloto interior quedan fuera de ser
vicio. Al cerrar la puerta abierta, el pivote .se desliza au~
tonm&ticamente por la.pieza inclinada, volviendo al agujero
alargado, con lo que al abrir nuevamente la puerta.la lé&mpa-
ra de seflalizacifn o el piloto interior vuelven a funcionar
e iluminarse.

Segin un desarrollo de la invencidn, la carcasa . .
puede ccnformarse de dos piezas, presentando.una de las par-
tes el agujero alargado y la leva de enganche y la otra la

pieza inclinada; y pudiéndose enclavar entre si ambas giezas
® o

.
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de la carcasa.
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Segin otra caracteristica de la .invenci6n, el ele-

mento de contacto presenta varias secciones cilindricas @e,

>e

distinto didmetro, disponiéndose en una seccién cilfindrich,
y 2n &ngulo recto con resbecto al eje longitudinal, el cita

.
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do pivote y sirviendo como minimo-otra seccifn cilindrica

L ]
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. . - P .
mis como alojamiento del elemento.de contacto en la carcala.

"0,

A continuacibn la invencién se describe mis deeda-
1ladamente por medio de un ejemplo de realizacién repf;séétg
do en'los dibujos.

En dichos dibujos:

La fiqura 1, representa una vista lateral de un in
terruptor de contacto de puerta.seccionado, en seccién par-
cial. |

La figura 2, representa una vista sobre la escota-

dura con leva de enganche esquemiticamente representada.

El interruptor de contacto de puerta representado
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en la figura 1 se coméone fundamentalmente de una carcasa (1)
en 1a que se dispdne un elemento de contacto (2). Un extremo
{3) del elemento de contacto.(2) sobresale de la carcasa (1)
y sirve para mover el elemento de contacto (2) por efecto
exterior entre las dos posiciones finales I y II. Sobre el
elemento de contacto (2) act@ia un.muelle (4). En la posicién
representadaien la figura 1 el elemento de contacto (2) se
encuentra abierto, es decir se ilumina una l&mpara de sefiali
zacién o un piloto interior no representado:; esto,qcurre por
que el elemento de contacto (2) se encuentra unido a una len
gusta de contactc (5) gue en la posicién representada en la
figura 1 se apoya en una placa de contacto (6), con lo que
se establece el contacto, suministrindose corriente o:tséfién

al piloto interior o a la lampara de sefializacién a trayés
s 4

LE R ] .

de unas bhanderas de contacto (7). Esta posicién I se produ-

ce, por ejemplo, cuando la puerta del vehiculo esta abierta.

o oo

[P ]
Al cerrar la puerta el elemento de contacto se desliza, una

vez cerrada lé puerta, desde la posgicién I hasta la posicién

s eve

1¥, por 1o que la lengueta de contacto (5) ya no queda unida
o o,

LK

a 1la placa de contacto {(6), interrumpiéndose el suminist¢to

de corriente al piloto interior o a la l1&mpara de sefiali¥a--
cién, Al abrir la puerta el elemento de contacto (2) vidive
bajo el efecto del muelle (4) a la posicidn final I, es de-

cir, el piloto interior o la l4mpara de sefalizacién se ilu-

El elemento de contacto (2) consta de diferentes
secciones cilindricas, (18, 19 y 20). En la seccidn c¢ilin-
drica (12) se encuentra, =n &ngulo recto con respgcto al eje

longitudinal, un pivote (13). Este pivote (13) colabora con

una escotadura provista de leva de enganche y situada en la
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carcasa (1).

Segﬁﬁ la figura 2, esta escotadura (8}, con leva
de enganche, se compone de un agujerd alérgadO'(Q), existien
do por el lado longitudinal (10) del agujero alargado (9) un
leva de enganche (11), asi como una pieza inclinada (12) que
conduce al agujero alargado (9). Cuando la puerta se abre y
se cierra normalmente el pivote (13) se desliza en el aguje-~
ro alargado desde la posicifén final 1 hasta lé posicibn fi-
nal II, tal como se represeﬁta en la figura 2f

Cuando con la puerta abierta se desee apagar, el.
piloto interior ¢ la li&mpara de .sefializacidn, el extremo (3)
¢el elemento de contacto (2) se introduée manualmente en una

medida determinada y en contra del efecto del muelle () .en

LY .

el interior de la caja (1), gir&ndolo posteriormente éh:ﬁn
&ngulo m&s reducido hasta que el pivote (13) alcance,'éé;}as
de la leva de enganche (11), la posiciSn III segln la figura
2, con lo que queda blogueado. En esta zona la lengﬁeéﬁ'%é
contacto (5) ya no estd eA contacto con la placa (6), por lo
gue en esta posicién se interrumpe el suministro de céfiién‘

o o,

te al piloto interior o a la limpara de sefalizacién a - pesar
de que la puerta se enéuentre abierta. De esta manera :e:‘[::ha-
bitdculo del vehiculo queda accesible por un espacio d;”téeg
po prolongado sin que las lamparas mencionadas estén funcio-
nando. Al cerrar la puerta el extremo (3) del elemento de
contacto (2) penetra todavia m&s al interior de la carcasa .
(1), deslizéndose el pivoteb(13), debido a este proceso, a -
lo largo de la'pieza inclinada (12) para volvér al agujero
alargado (2) y por consiguiente a la posicifn final II.
Cuando la puerta se abre nuevamente, el pivote (13)

se mueve desde la posicién final II hasta la posicidén finall
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lz 1&mpara de seiializacidén o el piloto interior vuelven a
funcionar normalmente.

Bn la figura 1 se ve que en el ejemplo de realiza
cién representado en el.dibujovla carcasa consta de dos par -
tes, (14 y 15). La parte (14) presenta la leva de enganche
{1 vy el'agujero alargado (9), la parte (15) en cambio esti
provista de l1la pieza inclinada (12) y del lado longitudinal
(10} del agujero alargado (9). La parte (15) posee los dos
blogueos (18 y 17) que entran en las muescas (22 y 23) de la
parte {14), por lo qué-las dos partes (14 y 15), guedan en-
clavadas entre si.

La parte (15) presenta una zona de alojamiento (21)

gue sirve para el époyo de la.seccién cilfndrica (20) el

*
* *a»

elemento de contacto (2). . e

L)
. *
ege

La invencidén no se limita 31 sector automovilisti-

co, sino que puede aplicarse en todos aquellos casos gp.lps

PS e

. . 9% o
gque debe funcionar una luz con la puerta abierta y que con

la puerta cerrada deba gquedar sin corriente. Se impone pre-

LA XY Y

ver una posibilidad de apagaxr la correspondiente luz por _un

L}

LI S
tiempo corto cuando la puerta esti abierta. Su utilizadtén
AL X}

se podria imaginar por ejemplo también en frigorificos',*flu

L) ¢ N

minaciones interiores de muebles, iluminaciones interibfé% -
ds televisores, aparatos de radio .0 cassettes.

Gracias al empleo de un elemento de blogueo, la pre
sente invencidén crea en cualguier caso la posibiliéad de apa
gar un piloto interior temporalmente con la puerta abierta,
recuperéndose la capacidad de funcionamiento en el momento
de volver a cerrar la puerta.

La forma, dimensiones y materiales podrin ser va-

riables v en general cuanto sea accesorio o secundario, siem
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pre que nO altere, cambie o modifigue la esencialidad del ob
jeto gue se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria
son ciertos v fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con caracter amplioc y nunca en forma limitativa. -
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REIVINDICACIONTES

1) .~ Interruptor de contacto, especialmente inte-
rruptor de contacto de puerta, con un elemento de contacto
gue se mueve dentro de una ga;&asa en contra del efecto de
un muelle entre dos posiciones finales que corresponden a
los contactés abierto y ceriado, uno de cuyos extremos sobre
sale de la carcasa, caracterizado porque el ele
mento d= contacto (2) es susceptible de bloquearse dentro de
la carcasa (1) en una zona entre las dos posiciones finales
con ios contactos abiertos o cerrados, anuléndose el bloqueo
desde el exterior.

2) .~ Iaterruptor de contacto, seglGn la reivindica-

cidn 1), caracterizado porque el blogqueo se realiza a g;avés
L ]

de una escotadura con leva de enganche y un pivote. o,

L]
. ®

3) .- Interruptor de contacto, segln.la reivindica-~

cién 2), caracterizado porgue la escotadura con leva dq.engag

che se dispone en el interior de la carcasa y el pivoté“(lB)

en =21 elemento de contacto (2).

L )
. cegee

4) .- Interruptor de contacto, segin la reiviné%ea-
-ncs

LI S
cidn 3}, caracterizado porque la escotadura con leva dﬁ:én-
' LR

ganche presenta un agujero alargado (2) que se extiend?‘%{lﬂ
largo de la carcasa (1), uno de cuyos lados longitudigéié;
(10) estd provisto de una leva de enganche (11) que retiene
el pivote (13) y una pieza inclinadé (12) que conduce al pi-
vo-e hacia el agujero alargado (9) y porque el eleﬁento de
contacto (2) se aloja en la carcasa (1) con posibilidad de

giro enun &ngulo determinado.

5).- Interruptor de contacto, segfin la reivindica--

cifbn 4), caracterizado porgue la carcasa (1) se compone de

dos partes, presentando la parte (14) el agujero alargado (9)
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y la leva de enganche (11) y la otra parte (15) ura pieza in
clinada (12} y porque las dos paites de la carcasa (14, 15)
pueden enclavarse entre sf.

6) .~ Interruptor de contacto, segfin la reivindica-
cién 4}, caracterizado porgque el elemento de cOntacgo (2)
presenta varias secciones cilindricas de diferente Qiametro
(i8, 19, 20), disponiéndose en una'de las secciones cilindri
czs (18), en &ngulo recto con respecto al eje lohgitudinal,
el pivote (13), sirviendo como mfnimo otra seccién cilindri-
ca (20} para el alojamiento del elemento de contacto (2) en
la carcasa (1).

7).~ Interruptcr de contacto, ségﬁn la reivindica-

cidbn 1), caracterizado porque el blogueo puede llevargp‘a.cg.

o **

bo a través de unos dientes de blogueo dispuestos en el ,ele

.
® e

mento de contacto giratorio y en el interior de la carcasa.:

8) .- "INTERRUPTOR DE CONTACTO", tal y como gueda
: . . ...&‘:
sustanclalmente descrito en la presente Memoria y en los di
bujos adjuntos.

L
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Esta Memoria consta de diez hojas foliadas y meca-

\‘
S

. e
nografiadas por una sola cara. , :"
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