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Correspondiente al segando oertlfloado de Adición que se - 
solicita para todo el Territorio Naolonal y sus Colonias a 
favor de D. Franolsco Fernando Funes Bula, de nacionalidad 
española, residente en Madrid, Duque de Osuna 2, por: 
MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 
NUMERO 204.312 QUE RECAE SOBRE APARATO AUTODXSTRIBUIDOR E- 
LECTR1C0 APLICABLE A MAQUINAS Y VEHICULOS EN GENERAL.

La presente Invención se refiere a mejoras introdu­

cidas en el objeto de la patente.prlnoipal n& 204*312, y■ i■ r >que s$. relacionan oon la banda descriptiva de Itinerarios. 
En la patente principal se describía y reivindicaba 

5. un aparato eleotromeo&nloo de funcionamiento automático,

que recogía en síntesis las siguientes funciones: ver non



antelación prefijada las distintas fases del funcionamiento 
de una maquina o aparato donde se aplique, tener oonool- - 
miento previo 7 en ruta del itinerario a reoorrer por un 
vehículo, controlar la aotuaoión de una máquina determina­
da, por medio de oontaotos elfiotrloos, indioar por señali- 

v zaoión sofistica el fin de trabajo de una máquina, eto., 7 
lográndose fistos fines con el funcionamiento del aparato 
con la marcha del vehloulo en perfeota sinoronizaoión, pu- ! 
difindose modificar el sentido de la maroha de la instala- 
oión para que trabaje en la misma direoción en que va7a el 
vehloulo.

BlL aparato está integrado por un conjunto eleotro—  

meofinioo en el oual, una banda o ointa, oon o sin soluoión 
de continuidad, tiene marcado oon más o menos detalles el

t
perfil del itinerario a seguir. £1 movimiento de la banda 
es generado mediante un medio meoánioo de friooión, u otro 
sistema aplicado a oualquier órgano rodante o de giro delI ■ . 1
propio vehículo que asi lo permita* Una variante del inven ' 
to, prévfi la apertura 7 oierre de determinados olroultos e 
léotrloos aprovechando el movimiento de traslación de la 
banda gráfica, estando dotados a este fin, los terminales 
de movimientos elásticos 7 quedan situados opuestamente 
por ambos lados de la ointa, que mantiene el olrouito a- - ; 
blerto por aislamiento de cada juego de terminales, pero 
ésta alslaolón se interrumpe en virtud de determinados oa- ; 
lados o puntos metálicos praotloados o dispuestos sobre la ' 
banda, de manera que al pasar por entre dos terminales en­
frentados cierran el circuito, lo que determina la puesta 
en práotioa 7 aotuaoión de dispositivos de señalización o

•" i-
para diversos fines,
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Asimismo, en la patente principal se abordaba y re­
solvía en oaso de retorno del vehloulo o máquina el oambio 
de maroha de ésta banda gráfioa, por medio de un senoillo
mecanismo de cambio de maroha*

5. Al invertir el «sentido de maroha en él vehloulo o
. v" ■

máquina, los dispositivos eléotrloos de sefializaoiftn, fun­
cionarían con error, cerrando los oiroultos después de ha­
ber pasado el vehloulo sobre los lugares que preolsamente 
se neoesita determinar o advertir oon antelaoién* Con el 

10» fin de obviar éste inconveniente se dispone de un segundo
juego de terminales que entra en fundones durante el paso 
inverso cíe la olnta mediante otra serle de oalados o oon - 
taotos paralelos a los que determinan el oierre de los oir 
oultos y de una pieza,que aooionada desde el extremo del 

15. husillo, a manera de oerrojito, separa las palanoas o ter­
minales que antes establecían los contactos y deja libres 
los quejen este oaso deben de aotuar, la cual se oorre ha­
cia uno u otro lado segán el sentido de la maroha del sin­
fín, separando a unos y dejando libres los otros.

20. Otros detalles secundarios que partiolpan de la es­
tructura general del aparato y su funoién está orientada a 
mejorar sensiblemente el trabajo del mismo se desoribian y 
reivindicaban en la patente prinoipal, pero que en éste 
preámbulo no son oitados por considerarlos de tipo oomple- 

25. mentarlo y no guardar relaoién con las mejoras que se pre­
conizan,

;En el primer oertificado .de Adición n» 256.540 se* i »
subsanaban defeotos en los dispositivos de toma direota 
sin reduotor, en el oambio de maroha, para la señalización 
en el sistema de embrague y en los aooionamientos de los
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contactos eléotrioos. Para subsanar estos Inconvenientes 
que la práotica y la experiencia hablan puesto de manifiesto 
se lnteroaló un reduotor o elevador de velooidad entre el e 
Je flexible tipo HBowdenH y el sinfín del eje principal. Di 
oho reduotor está compuesto de un sinfin que va en el extre 
mo del eje flexible tipo "Bowden* que manda a una rueda den 
tada, la oual a su vez mueve, por el eje de ésta rueda solí 
darla a la misma, una rueda de frlooión que aooiona una rué 
da dentada que puede ser desplazada dlametralmente sobre la 
rueda de frlooión, y que a su vez efeotóa la modlfioaoión 
de las distintas velocidades segón se aoerque más o menos 
al eje de \a rueda de frlooión, La rueda dentada que se des 
plaza diametralmente es solidarla del eje principal, que en 
via a otro sinfín el oual manda su movimiento a una rueda - 
dentada que aooiona un eje perpendicular al eje del sinfin, 
teniendo éste eje en su extremo izquierdo un piñón solida - 
rio al ejje.

Respecto al dispositivo de oamblo de maroha, se in­
troducían en el mencionado, primer Certificado de Adición in 
novaoíones importantísimas, puesto que se reivindicaba un 
oonjunto de engranajes dispuestos de la forma siguientes un 
piñón que engrana directamente con el piñón del eje, y el 
piñón del otro eje que es perpendicular a éste último citado 
y por su parte opuesta, otro piñón que engrana oon un piñón 
intermedio y manda al mismo piñón del eje paralelo, oon lo 
oual el sistema de engranajes va montado sobre una misma
pieza que tiene tres posiciones, central o punto muerto, iz

- < > **
quierda:- maroha dlreota o haoia delante, y dereohas maroha 
atrás. Todo el movimiento de oamblo de marohas se efeotúa 
por una palanoa oolooada en sitio bien visible.
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3 9;aoaerOtra mejora que se preaoSzfifta Singla Adioión mencio­
nada consistía en intercalar un tornillo miorométrioo en la 
oaja correctora, y cuyo tornillo en su giro modifioa el nú­
mero de revoluciones del eje principal oon arreglo al núme­
ro de revoluciones que efectúa el eje de tomada del vehiou-

 ̂ lo o máquina donde se instale el aparato. Otra innovaoión 
introducida en la patente prinoipal oonsiste en la inoorpo- 
raoión de un piñún que aooiona el cilindro que efectúa el 
.traslado de la banda, y por su parte exterior una rueda que 
aooiona el movimiento sobre cadena o oorrea tipo especial 
"Tlming Beltí1, que mueve a su vez los dos carretes, donde 
la cinta & banda de señalización va enrollándose»

Asi mismo se lnoorporú una pequeña lente instalada 
en la caja correctora, y que permite ver en una escala gra­
duada el tanto por olento de reduociún o la oolooaoión en 
el lugar exacto para el buen funcionamiento del aparato, se 
gún el yjahioulo donde esté instalado, pudiéndose oorreglr
en maroha o parado.

1
También en el certificado de Adición ns 256.540 se 

previó la instalación, para la salida de los contactos eléo 
tríeos, de un eje espeoial oon planos necesarios, que permi 
te, por el movimiento de giro, en ambos sentidos, se ooul- 
ten o no dlohos oontaotos, según la marcha del vehículo y 
se oculten totalmente en el punto muerto. La materia de que 
está oonstruldo dicho eje es totalmente aislante oon el fin 
de no formar oontaotos éléotricos interiores oon los termi­
nales de los dispositivos eléotrioos de señalización.

% »•
Igualmente se reivlndloó la lnstalaolón de una peque 

ña palanoa para permitir desembragar la plataforma o rueda 
de frioolón para desooneotar el aparato de la maroha del ve
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hloulo. En oaso de mal funcionamiento del oambiador de mar­
cha entraba en funcionamiento dioha palanca. También se pre 
vela la instalación del aparato en ferrocarriles, para lo 1
cual se reivindicaba un acoplamiento por medio de una sim—  

j?JLe rueda con un pivote, que permitía el movimiento conti- 
"• nuo del sistema, en lugar de hacerlo a saltos oomo suelen 
realizarlo los cuentakilómetros de las máquinas eléctricas 
de arrastre.

La práctica ha heoho neoesarlas oiertas mejoras en
las bandas de señalización, puesto que hoy día ha aloanzádo
un auge enorme el turismo, y oada vez es mayor el sistema 

tde lo comodón por oarretera.
Es de sobras oonooldo lo lnoómodo que resulta la oon 

tlnua oonsulta a un mapa o plano mientras se oonduoe un ve- 
hloulo, y al engorro de su manejo se une muchas veces la di 
fioultad o error en la interpretación.

Mediante el uso del aparato reivindicado en la pateh | 
te principal n& 204.312, oon las mejoras del oertlfioado de 
Adición n® 256,540, y la adioión de las que se preconizan en . 
la presente Memoria se obtiene un sistema senoillo de Ínter 
pretación del itinerario a seguir así oomo de los acciden­
tes del terreno, perfil del mismo, réferenoias de paradores ; 
pueblos, eto., con la indudable importancia y ventaja del 
conocimiento previo y en ruta del itinerario a seguir.

Dicha banda, con o sin soluoión de continuidad, va 
indicando al usuario, la altitud del terreno por donde mar- 
cha en aquel momento, los accidentes geográficos, la confi­
guración.de la ruta que va siguiendo y de la estruotura ine. ;

«- - t- T
mediata que tome, oon el fin de prevenirle de cruces, ourvas \
■ ' . ... - L
eto., asi oomo del estado de la oarretera, alojamientos más ;
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' í  1  ^ /i^  £  ( V  " i '  - v &próximos, pueblos, eto.,
y lo mismo en el orden cultural, puesto que señale 

monumentos, produoolón, características raoiales, eto. Es 
deoir, que dicha banda asume la fundón de un mapa, plano, 
guia turística, boletín informativo, asi como cuentakilóme-
tros, puesto que a partir de un punto oero de partida va in 
dicando al conduotor en el kilómetro exaoto en que se enouen 
tra oualquier anotación de lugar o de interés para el auto- 
mpvilista, asi como también le avisa de los peligros próxi­
mos, aconsejándole la disminución de la velocidad y la agu­
deza en la atención a la ruta que sigue.

Las*leyendas por medio de clave especial pueden estar 
adaptadas a todos los Idiomas y servir internaoionalmente en 
la orientación y gula de las rutas tanto nacionales como in 
ternaoionales.

De lo anteriormente expuesto se deduoe que las posibi 
lldades dp información de la banda señalizadora son vastisl 
mas y su uso funolonal es fácil, sinnningdn engorro de maní 
pulaolón, y totalmente autométloo el funcionamiento de la 
banda,

Es decir, que el presente segundo Certificado de Adl 
olón introduce las siguientes mejoras en la patente princi­
pal:

a) Adaptar la banda señalizadora para una fundón 
conjunta de mapa geogr&floo, plano, gula turistloa, ouenta- 
kilometraje, boletín oultural, e informativo en cuanto a oen

tros de asistencias meoánioas, puestos de socorro, albergues ’ i »■
eto. ;

b) Adaptaoión de las leyendas por medio de clave es- 
peolal a todos los idiomas.30
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o) Combinación oon sistema de aviso aoóstioo para o ~  
rientación en inminentes oamblos de ruta, aooldentes de ésta 
o llamadas de atención al usuario, segón determine la ooa- - 
sl6n o luga».

Gomo se comprenderá la descripción esquematizada de
. \  '■
‘.las mejoras Introducidas corresponden ónioamante a una forma 
de ejecución preferida del Invento, sin oaraoter alguno llml 
tatlvo, habiendo sido dada a título Ilustrativo para concre­
tar ouanto se ha expuesto en la memoria que antecede, cuyos 
términos han de ser considerados en su más amplia aoepoión, 
pudiéndose Introducir ouantas modificaciones estructurales 
se oonslderen convenientes para una más perfeota realización 
del invento, siempre que no alteren la esenoialidad del mis- 
mo.

R E I V I N D I C A C I O N E S

Ifi.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
i 'principal na 204.512, que reoae sobre aparato auto-distrlbui 

dor eléctrico aplioable a máquinas y vehloulos en general, 
caracterizadas porque la banda señalizadora ha sido afectada 
por leyendas que la hacen adoptar una fundón conjunta de ma 
pa geográfico, plano, guia turístico, dispositivo ouentakiló

»
metros y boletín informativo de distintos órdenes. :

2&.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
,  • *

principal n& 204.312, segón se relvlndloa en el punto 1&, ca
¡

raoterlzadas porque la banda señalizadora, de estructura con 
o sin soluolón de continuidad, tiene adaptadas las leyendas 
por raediá de una clave espeolal a todos los idiomas.

r
3fi.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente

•»
prinoipal n® 204.312, segón se reivindica en los puntos ante 

riores, oaraoterizadas porque la banda señalizadora ha sido3 0 .
I
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afeotada de oalados o puntos metálicos, que determinan un - 
olerre de clroulto en combinación oon juego de terminales 
del aparato auto-distribuidor, y el funcionamiento de un sis 
tema acústico de aviso para orientación en determinados pun­
tos del Itinerario representado en la banda señalizadora.

c. - 4e.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
prinoipal ns 204.312, que recae sobrePaparato auto-distri­
buidor eléotrioo aplioable a máquinas y vehículos en general.

Todo ello tal como se desorlbe en el ouerpo de la pre 
sente memoria y se relvindloa en su nota.

Esta memoria oonsta de nueve hojas foliadas y mecano­
grafiadas* a dos espacios por una sola de sus oaras.

Madrid, ^  ^ V‘
/  * /

i/j s .- ■
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