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JMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
. de |
P A T N TE - DE INTRODUCCIO N“
formulada o1 25 de Noviembre,de‘l96i, con el~nﬁm. 272.381
en ' IS
EsPAKA
por D IE 2 anos
a nombre de EATON AXLES LIMITED, entidad briténice, este-
blecida én Vicforia Road, Great Sankey,‘Warrington, Lanj
cashire, Ing;aterra,:por: -
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"UNA DIf PO 3ICION D& BJES JIOTORES &N TANDEN", -

Bl presente 1nvento se refiére a dlspoqlclones de
‘ejes en tandem y en partlcular & disposiciones de ejes en
tandem del tipo en que embos eges son a001onados, proveyég '

dose un mecanismo diferenciél entre el érbol motor désde-la

) transmlslén del vehlﬂuio y los entradas &, los necnismos dife

' rbn01alee de los eges. , _
Ya es sabldo. en una. dn89081010n de eJes en tandem do
 _esta clase, dlsponer el érbol motor montado. en llnea en la
caJa de un eje con un araol de enurdua a traves del cuel

10 se lleva el ‘accionamiento- al sedun@o uge j en esta Aibposi-




M
3
()

10

20

45}

272

¢ibn, naturalmente, el eje geométrice del érbol motor no es
perpendicular al eje geométrico de Jgs‘semiérboles del pri-
mer eje. | " : ' |

Bn tales disposicionesﬂha sido anteriormente la prac-
tica emplear pura el diferenciul entre ejes una construccién
en la que el portadiférengial es una estructura parecidea a
une jaula desde la que se extienden haoi&,dentrd los pasa=
dores para las ruedas satéliteé, y en la que el accionamien-
to al primer eje es llevado desde el diferencial entre ejes
a través de . un &rbol hueco. |

g un ohjeto del presente invento crear une disposi-

 ¢ibn mejorada de ejes en tamden en la gque se evita el uso

de un 4arbol hueco, extendido, entrd el diferencial entre ejes
y el primer eje. |

Segln el presente invento una disposicibn de ejes moto-

~res en tandem del tipo enteriormente referido se cearacterize

porque el accionamiento al primer c¢je es por ucdio de un pi-

~fibn que esté montado a'rotacién rfgra girar en torno del'ér-

‘>bol de aoclonamlento, giendo accionado dlcho pifidn desde la

rueda lateral delantera del mecenismo dlfercnolal. ul dCClO-

namlento & la entrada del segundo ege~es asi uesde.la rueda

“w

- lateral trasers del diferencial y no se emplea un &rbol hue-

co en. 1e oonstruoclon.i

?re501ndiendo del uso de un arbol hueco 00ncentrloo al

.arbol de entrada al: segundo eje, es posxﬁle reducir el peso

¥ ‘tamafio del primer eje. -

Otra caracteristica y ventaja de lz presente construc-

cidn es la provisidn de un blogueo diferencial para el dife-

rencial entre ejes, que comprende ui miembro de eubrague - mon-

que em--

v

tado a deslizamiento sobre el érbol de accionamiento y
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braga con la cara delantera del piﬁén para el aeccionamienta

de entrada del primer eje. ‘p

Una disposicién de ejes motores en tanden heche de
aouerdo con el invento se desoribe en 1o que sigue con refe-
rencia & los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es un alzado frontal parcial del eje delan-
tero de los ejes en tandem.,

Le figura 2 es una seccidén hecha a través del eje de-
lanterae por la linea 2-2 de la figure 1.

. La flbura 3 es. un diagrama que lndlca el acecilonanien=

o & través de los ojes en tandem, '

La figura 4 es una viste diagramdtica del mecanismo
/ '

r

de entrada del eje trasero.
Una disposiocién de ejes motores en tandem para un ve-
hiculo comprende un eje delantero 11 y un eje trasero 12,

cada uno de los cuales estd provisto de un slojemiento 13,

El eje transversal 12 es de la construccibn corriente de eje

de accionamiénto; _ .2 o
El‘eje trasero 12 incorpora un par-de érboles de éje
14 y 156 como ge répresenta en le figura 3, e incluye tambidn
un mécanismo de entrada de fuerza que cbmpfende una ceorona
déntada 16 y un pifibn de accionamiento 17 que coopera con-la

§ltima, Adicionalmente, el eje 12 incorpora un diferencial 18

de construceidn oorriente y & bravés Gel cual se agplica el

prr.d

par motor a los arboles de eje 14 y 15,

Los engrenajes 16 y 17 del eje traserb 12 son preferen- '
temente engranajes cénicos y se muestran aqui en forme del ti-
po éénico de espiral, Bl pifién de‘acciénamienté 17 esté conec-
tedo & un &rbol 19 de entrads de fuerza que se extiende al‘ejev

trasero 12 desde el eje delantero 1l y esté situado en el la-
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do de la corona'dehtada 16 que mira’hacia el &rbol de eje
15 como se rmestra en la figura &, Los engrenajes cénicos
espirales 16 y 17 v la situacibén del pifién de accionamien
t0o en el lado izquierdo de la corona dentada, como se nues
tra en la figura.ﬁ, son corrientes en los ejes de aceiona-
miento de &ehiculos. | |

El eje frontal 1l incorpore un per de fxboles de eje

22 y 23 que pueden girar en torno & un eje comin 24, El

‘eje frontal 11 incluye también un diferencial 25 de cons-

truceién corriente y por medio del cual se aplice el par

motor a los &rholes de eje 22 y 23, :Adicionalmente, el eje
frontal 1l comprende una corona den?ada 26 ¥y un piﬁén de

accionaniento 27 en engrane con la Gltima, Las caracteris-

 tices de los dientes de los engranajes de la corona y pi=-

ﬁén 26 y'27, y la situacidn del pifidn con relacién a la co-

rone dentada, son rasgos del pres sente invento,

El diferencial 25 comprende 1os eﬁgr&najes laterales
28 fijados sobre los 4rboles de ejb 22 y 23, y los pifiones

satélites 29 montedos sobré un portador o arafia 30, Los en~

oranaies laterales £8 ¥ los pifiones satélites 29 son del ti
%) J H ) ‘ ) (3

po_cdénico, como es corriente en los mecanismos diferenciales. ™

TLa corona dentada 26 esté asegurada al portador 50, por ejeg

plo, por medio de pernos o remaches adecuados Sl.

Bl eje- frontal 11 incluye tamblén un pdr de crbolus

e

alineados 33 y 34, un dlferencwal eutre ejes o divisor de

potencia ¢ 5 v un tren de en ranaJea que consiste en un‘par

de engranages 6 y 074para tranSmitir el per de entrade,

desde el dwlerenoial entre ejes al pifidn de accionamiento &7.
.G J »

Bl &rbol de acclonamlento S esté wrovisto de un aco-

plemiento universal adecusdo 40 pare lo consxidn con un &dr-
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bol de transmlslon similar y aplica. el par al diferencisl
entre ejes .35, y el arbol 34 actua<%pho la ent:ada proce—-
dente del diferencial entie ejes al drbol de eﬁtraéa 19 del
eje trasero 12, al que esté coneétado por'mediO'dé un &c0-
plamiento o junts universal adecuada, 41, &1 &rbol de entra-
da 49 incluird usualmente una segunde junta universal 39,
como se muestra en la figura 3.

Bl 4rbol de accionmmiento 33 estd sopatado a rotacidn
en el alojamiento L, (véase la figura Z) en los cojinetes
42 y 43, y le extremidad posterior de este &rbol penetra
en un casquillo 44 montado en una'pavidad prqvista en el
extremo superior del drbol ¥4, Hl1 cojinete 43 soporta tem-
bién la extremidad delantera del &rbol a4 asi como la ex-
tremidad trasera del diferencial emtre gjes 35. Bl extremo
posterior del arbol 34 estd soporbado en el‘alojémiento 19
por un cojinete 45, La extremidad delantere del ﬁrbol de
accionamiento 53 estd provisté de'ung pdrte esﬁriadafé?_sq-
bre la que estéd woatado ei'aCOGiﬁmiento 40 y e catd también~
PTOVIStd Je otras pcrtes GStrL&udn 43 y 4v para los flnes
que aerén descritos, | S L

| £l diferencial entfe ejes 8b Con@rende un par de en- .
‘6ranajes laterales 51 y 52, un portador ~Lr%torlo a y
.engranages satélites 54 en unbrape con 10s Gnczanbjus l&te—
rales Yy soportpaor aor el portﬂdor. LO8’ en~ranagas letera-
les 51 ¥ 52 &OllCdﬂ 8l par rszeCCLVuuGﬂt@ g los nlwoues de
accionaniento 27 y 17 de los edes delcntﬂro Y txusero 11y
12, @l ensranaje lateral delantero 51 estd §Oportado & ro-
tacién sobre el Arbol 55vpor'los cASquillos 55‘y‘es integral
con el engranaje 36 del tren de engranajes de entréda del eje

delantero. Bl mecanismo lutersl trasero b2 incluye una por-

-5 -



10

- 25

- 30

156
‘del drbol 5.

pueden ser forwados en el ousrpo del

ras ‘GonlCaS

“'?‘:,
cidén de manguito 5za que esté mbnta@o.en el anillo de rode-
dura interior del COjineté 43 y esﬁéiébnectado al érbol_54
pér una conexién estriade 56. ' :

&1 pindn de accilonamiento £7 estd formado sohre o co-

nectado a un &rbol de pifibn 58 que estd montado en los co-

~ jJinetes 59. La extremidad delantera del érbol de pifibn 58

estéd provista de una parte estriada 60 ¥ tiene el miembro
de engrénaje 37 asegurado sobre le misﬁa.

_ Segdn una de_laé caracteristicas del pf@sénte inven=
to, la entrada de fuerza al diferencial entre ejes 45 se
logra de una mEners mis satisfactoria al tener al pbwtadbr

53 del pifién en relaclon flotante sobre la perte estrwdda

48 del 4rbol 34, A este fin, la parée interior del porta-

dor esté provista de las estrias 61 gue estén en aplicacidn

v

- engrenada ¥ ax114~nte dasllz xble con la perte estrlada 48

Los ﬂlementos de estr£¢ ol del portador 53
portador o,'preferen—

temente, como aqui se muestra, sobfe las ektremidades inte-

" riores de “rboles cortos 62 que estén montados en el cuur-

po del portaaor y soportan glratorlamente los plnones 8¢ te-

"lltes 54, S IR ".“ o .

Como se muestra. en la fluura 2, los: plnones Sdbéll"v
tes 54 estén dlqnuestos en el eSO&GlO ‘anular entre las ca
late-

prov1stas de dlentes de los ongranagem

rales 6l y 52 y se extlenden en una reluctdn puenteadora

entre estos engranajes. Al tener al portador 5% en una re-

‘lacidn flotante deslizable‘sobre.la parte estriade 48 del

miembro 33 del 4rbol de entrada de fusrza, se veré que los
piﬁones’satélites 54 serdn de autoajuste y autocentrado con

respacto & los engranajes 1dterales 61 j b2 de modo que les
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carges y zonas de desgaste de los @iéntes estarén distri-
buidas més uniforienente paré los ﬂ%éntes de los engrana-
jes de pifién y de los engranajes la%ereles.

Segﬁn otra-caracteristica'del pxesente'invento, el
pifibn de aocionamiento 27 para el eje delantero 1l estd
oltuado en el lado derecho de le corona dentada 26, como
se muestra en las figures 2 y & j esto representa una
oonstruocién y disp051ci6n nuevas 'y diferentes de l& dis-

| ‘posicién corriente de pifidén de accionamiento y corona den~
tada, anteriornmente referidsa, &ue esté presente en el eje

trasero 1z, Cuando el plﬂon de accmonamlento &7 esta 51tuaao

‘_'en el lado derecho de la“corona dentada 36 1= direccion de

'rotac;on de accionemiento en el plnon sera una, dlrecolén en
gontra del sentldo de las a‘ujas del reloj, cono se repre-

15 ‘senta por las flechas 63 de la figura &, que es opuesta a
la rota01on de accionamiento en el sentido de lus & ujas

del reloj del plﬁon de aCCloanantO, corrlenue 17 del eje

trasero ld oomo se representa poa 1z flecha 04
Fuando el plﬁon de acc1onam1ento 27 esté SitUadO en el

20 = lado ‘derecho de su:corona dentaqa asocxada 26 y tlene esta ' ,'

RO £.¥ SN S

-

direccidn, en sentido contrarlo a las avujas del reloj, aé
‘rotacién de dCClonnmlentO, se verﬁ que el per motor apliocado
al édrbol de pifibn b8 puede ser/entre sado al dltimo por un /
”tren de enrranages que con81 te solamente epllos dos éngra~
26 'najes 36 y 97 sin un’ “ngrenaje loco. Losf&lﬁimoS'engranajes

se muestran en la figura 3, & modo de ejemplo, como del ti-

po dentado espiral,
"Los dientes cooperantes de la corona dentada 26 y de
su pifidn de sccionamiento asociado 87 se muestran aqui del

30 . tipo cdnico espiral, y, por co.paracidén de estos engranajes,




27238}
como 56 muestran en los dibujos, con los enuranajes corres-
pondiéntes del eje trasero 12, se abservara que le direccidn
de tallado de los dientes de los enuranajes 26 y 27 es la in-
versa & la del tallado de los engreanajes oormespondieﬁtes dell
eje trasero., El tallado invertido de los dientes de los en-
granajeslzé y 27 peraite al piﬁén de accionamientd &7 tener
la rotacién en el sentido contrarlo a las agugas del reloj y
’1a posicién del lado derecho de le corona dentada, como se
desorlbe anterlormente y proauclr aln la rotaC16n hacia ade-
lante deseada de los e;es de drboles 22 y 23 :

En el eae aelantero 11, como .- se muestra en las f1 guras
wLB, un mlembro de-embrague 65 esta montado a desllzamlento
sobre la pmrbe estriada 49 del mléMbro de &rbol 35 y es im-
pﬁlsadq_a rotacibn por él ﬁltimo; 41 riembro de embrague 65
esté pfoVisto de los dientes de embrague 66 bara su apiica;
cién-cdn ibs dientés de embrague 67 prdvisﬁos'sobre el en-
‘branaje 36, ul mledbro de enbrag ue 6b propor01ona m6d108 |
de bloqueo por medlo de los ouaBes el diferencial entre eges
36 puede ser‘bquueado‘cuando sea deseable hacer que los br~
.-béles 34 y 58 giren juntos a la misma velocidad, £l miembro;"
dexembrague"65,'lé'parte estriada 49 y 1los grupoé de dientes

de embrague o6 y'é? son ung caracterf{stica opcion&l.

2 NOTA - o

Tos puntos de invencién'propia,'nb nueva, pPero no. es-
tablecida, pracbticeda ni divulgada en asspaiie, gue 3€ presen
tan pare. gue sean objeto de esta solicitud de Patente de In
troduocién vor DIEZ afios, son los siguientes:

12,.~ Una disposicidn de ejes motores en tandem del ti-

—8- ‘ -
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po en el cual el 4rbol motor esté montado en lines en la ce-

jé de'un primer eje con un arbol de}éntrada Pera el segundo
ege y un mecanlsmo diferencial entre ejes esta d1 puesto pa~
ra d1v1d1r el accionamiento entre el érbol de entrada para
el segundo eje ¥y un aruol de entrada para el prlmcr ege, ca-
recterizada porque el drool de entraaa parw el primer eje, o8

accionado desde el mecanismo alfercn01al antre eges por una -

_rueda dentada qpe esté montade & rotaclon'para wlrar en tor=

no del arbol de a001onum1ento Yy es 1mpulsada por la rueaa la~

teral delantera del mecanismo dlferen01al

2,- Una disposicidn sezin el punto 1s, sewﬁn la cual”

dlcha rueda dentada esta formada 1ntebralmente con la rucda

lateral delantera del riecenismo dxferenclal

3 2,- Una disposiocibn Se:dn los puntos 12 0 2%, en la
cual el portasatéllte del weotinismo. diferencisl entre ejes
esté disnuesto de wanera no rotativa;'nefo si deslizante,
sobre una extrculdad estrlada del dTbOl de acclonamuento

42, - Una dlSpOSlOlOﬂ segﬁn;los puntos 19, 22 0 32, en -

la cual el pifidn estévsopoxtado a rotacidn sonre el drbol de

- accionamiento y el portador del recanigno difevenciul estd

soportado de modo'fldtante por axﬂicuoiéﬁ’de les rﬁedas 88~ .
t8lites con 105 ruedas latera1es delenters ¥ trasers, monta-
das respectlvamente sobre el 4drbol @e &oclouam1ento y el ér-
bol de entrada pars el segundo eje, '

'lv
5%.- bnq dlspos101on seqin caalgulera de los puntos an-

i

terlores en la cual la rueda dentuﬂa montada pdra girar en

torno del drvbol de EOQIOHdhLGhtO, estd en enwrane ulrecto

con une rueda uentaﬁd asegurada a un &rbol de entrada del pri-

»

mer eje, enyranando un pifién de accionamiento final, que egti

sobre dicho arbol de entrada con su corona dentadsa cooperan-



272384

te en el’iédo opuestd o aquél én el que.el pinén finsl-de
acclonauLenbo del se; sundo- eje. e“QIﬁMd con su oowuna coope~
rante, tenlendo las corona» ds los dos ejes sus dientes ta

llddOS en r»luc1on inversa entre si.
‘; - Una d;%pOSlClOn sezin cua lquiera dé los puntos 2
ahterlores en la cugl dichs ;u»dauaentadé montada para'

que gire en torno del drbol de accionamiento egtﬁ'fofr“Ga'
“con medﬁos de euhrague chd apllcaclon eon uo(los oooperan-

teu de un MlebTO de eMbrdgue de desllzamlanbo gue aay en

el arbOl de aoolonunlento pare enbxanar dlem corons aen-

tada para robacidn con el Zrbol de “091onum¢o“to 7 bloquedr

N

a51 el mecanlsmo dlf rencial entre eje o -
- ! o .
7% - Une. ﬂlﬁp081010n de- ejes motorus en tundem.
Tal v como se ha descrito en-l“ “emorla que anteoede,

representado en los dibujos que se acompaﬂan vy con los fi-

,

nes que se han especificado,
Esta lemoria oconste de diez hojas escritas a miguine

PO Una sola de sus caras.

X B _
;durld,-.\_é ENT)‘QEZ .
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