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PATENIE DE INTRODUCGION

por 10 afios

s favor de D/ MANUEL JANE VIDAL, de nacionslidad espafiola,

residente en Barcelona, Cartagens, 203 = = - = - — = = = .
por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE
COCHES=CUNA": = = = = = = = = = = = « - - — e ——- -

WEMORTA DESCRIPTIVA

La presente patente, se refiere a unos perfecciona-

mientos introducidos en la febricacién de coches-cuna

infantiles, y que concretamente conciernem al meniller de

los mismos,
En los cochecitos infantiles, particularmente los

deatinadoé.;'niﬁos de muy poce edad, tomando la estructura
y forme de‘ﬁna cuna, se vienen usando haste la fecha unos
manillares, generalmente de estructura tubulaer y forms

rectangula®, caracterizados porqﬁé sus ramas laterales. se
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hallan situadas en un solo plano, y esta estructura es origen
de numerosos tnconvenientes.

En efecto, los ménillares usugsles, de un solo plano,
deben Qiggpnerse inevitdblem%nie en forma que el manillar, y
por congiguiente sus barras laterales, adopten une posicién
inélinada, e fin de faciliter la sujecién del mgnillar por
su parte central, que formg un tremo horizontal, en orden a
le pr0pu1816n del coche-cuna.

Tal dispoaicién origina que, dadés las dimensiones
cbrrientés de los coches.y la disposicién en éstos de uns
capota que protege sl nifio contra la intemperie y el sol,
quede muy poco esﬁaeio entre los bordes de esa capota y los
elementos laterales del manillar. |

Por ello, para colocar al nifio en su coche-cunsa, ia
persona que sostlene ml nifio se ve Obligada & realizar una
gerie de mov1mientos longitudinales y transversales respecto
al pequefio vehiculo, ladeando e inclinando al nifio en una
sucesibén de gestos sumamente molestos, tanto para é1l como pars
la peraoné que le cuida, y en muchos casos @e da el lementable

hecho de que el bebs, al someterle a los referidos movimientos

- citedos, se halla expuesto a sufrir golpes contra le capota

0 el mismo manillar, teniendo presente que la capota dispone
hebitualmente de una armadurs rigida, sumamente resistents,
que puede cgusarle dafio considerable; y esta circunstancia
se produce més veces de las qﬁe podrie parecer y seria de
desear.

Pere gliminar los inconvenientes descritos, asi como
la carencie ébsoluta de valores estéticos, se han concebido
los perfeccionamientos & que se refiere la presente patente

de introduccifn, los cuales han sido practicados anteriormente

-

R .
N
.. PR
. )
f
. . RV
y, * 4 . 2 T
B . A N v .
N . .
T



10

15

20

25

30

en el extranjero,

| Consisten, Qn esencia, log referidos perfeccionamien-
.tos, en disponer el manillar de tales coches-cung en una
forma tal que permita efectuar de manera fécil y cémoda las
0peraciones de alojar y sacar al bebé del interior de aquéllos.
Pere ello se da al maniller una estructura tal, que, sin
menoscabo de sus funclones utilitaria y estética, permita
reelizar cémodamente log movimientos de referencia.

Para mejor explicar’su esencia, se acompafian a esta
memoria descriptiva unos dibujos que ilustren, e titulo de
ejemplo, una reglizacién de los perfecclonsmientos segin la
presente patente. ' |

La figura 1 representa, en perspective, una vista de
un menillar dotedo de las mejoras de referencia, y la figura
2 muestra el mismo elemento, de perfil y en comparacién con
el sistems utilizado haste la feche, que aparece dibujado
en lineas de %razos.

El nuevo menillar presenta una zons -l-, en cada’
une de sus pertes laterales, rectilinea, por la que se suje-
ta ceda rams lateral el coche-cung y al que sigue un codo
-2~ en direccibn a la parte posteriof del coche, para deter-
mingr un tramo recto central -3-. Tras éste se forma otro
codo ~4-, seguido de un nuevo tramo recto -5-, de inclina-
¢ién sensiblemente igual a la del ~l- y que constituye la
longitud principel de los elementos laterales del maniller
del coche-cuna.

En gu trensicién de tales elementos laterales al
tramo centiél superior, se formes el codo -6-, en el que se
produce la unién de los extremos del citado tramov—7-.

30 Los radios de curvatura de los codos citados serdn
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grandes en comparacidén sl didmetro del propio tubo, al
objefo de obtener un elemento de menillar de la mdxima
rigidez y:resistencia poéible.

";El mahillar, por sug tremos inferiores -l-, se
unirﬁ*;; cuerpo del coche-éuna en la formgs adecuade, sea
£ija o blen articulada.

| El elemento o tramo superior =7-, que constituye

la zona central del menillar, podrd comprender una funda

de material flexible, tal como pléstico, |

En la figura 2 se ilustra, en alzado latersl esque-

mdtico, la considersble diferencies resultante en el espacio
dtil dieponiblé pare la 0peracién‘de alojar o de sacar el
nifio de su coche-cuna. La cota A; correspondiente a la
parte de figura dibujada a trazos, sefiale ka estrecha zons
disponible en los sistemas conocidos hasta la fecha, de

manillares en un solo plano, mlentras que la cote B, que

alcanze al thamo -5- del nuevo manillar, permite apreciar
la gran zona-shorae disponible, y que permite efectuar fécil.
y cémodamente le antes citeda operacidén, sin temor de dafiar
al nifio ni molestar a la persona que de é1 se ocupa.

La pétegte, dentro de su esencislidad, puede ser
llevada e la prdctica en otraes formas de realizacién, que
difieran sélo en detalle de la indicada a titulo de ejemplo,
a las cusles alcanzard iguelmente la proteccién que se re-
caba., Podrg, ﬁues, congtruirse el nuevo manillar pars
cochesw-cuna, en cuslquier forme y tamafio y con los medios
y meterisles méds adecuados, por quedar todo ello comprendido

en el espfritu de las reivindicaciones.
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Se reivindica como objeto de la presente patente
de introduccién: |
{A*"l.- Perfeccionamiéntos en la fabricacién de coches—
5 cuna; caracterizados eseﬁciaimente por practicar en los
migmos, une curvatura conveniente para determingr el
méximo espacio posible entre sus ramss laterales, el
cuerp6 del coche-cuna y la cepota de éste, comportendo
estos perfeccionamientos la estructuracién del manillar
10 segin un acpdﬁgiento hacia la parte posterior, seguido
de un tramo rectilineo y de un nuevo acodamiento superior,
de modo que les dos curvaturas citadas determinan la tras-
lacién paralelamente g s{ mismo del tramo central del ma-
nillar con la consiguiente gasnancia de espaclo, en orden
15 @& facilitar el alojamiento y retirada del nifio con respecto
al cepazo-cuhe, y efectuindose sdecusdemente la unidn del
expresedo mapillar el chasis del coche-cuna,
2.~ fERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE COCHES-
CUNA.
Consta la presente memoria descriptive de cinco
ho jag, mecanografiadas,‘ foliadas, numeradas y escritas
por une sola cara, acompafiada de una hoja de dibujos.
Barcelona, pera Medrid, s 30 de Octubre de 1961.
MANUEL JANE VIDAL
P. A
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