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PATENTE DE INVENCION

” Perfeccionamientos en dispositivos para sostener y 
oentra^ acoplamientos de vagones de ferrocarril"

NATIONAL CASTINGS COMPANY, entidad norteamericana) 
residei/te en 10,600 Quincy Avenue, Cleveland 6 . 
Ohio, EE.UU. de A.

Este invento se refiere a un mecanismo elás­
tico dé centrado para sostener acoplamientos o engan-

• * ►
ohes de vagones de ferrocarriles en un punto situado 
por delante del pinito de conexión principal oon el 

¡je  v a g ó n  o Este inventóle relaciona especialmente con un

3



-
dispositivo centrador que puede inactivaree convenien­
temente para permitir el acoplamiento o enganche de 
vagones en relación de angularidad relativa tal oomo 
cuando se encuentran en una curva de la vía#
' ^  Este invento' consiste en un dispositivo
para el sostén del acoplamiento o enganche de un 
vagón dentro del bastidor inferior de éste y que, en 
su aspecto más amplio actúa para centrar un acopla­
miento o enganche con respecto a una direoción hori­
zontal en relación transversal con la longitud del 
acoplamiento o enganche y comprende una parte de sostén
de este último en relación elástica» lateralmente/
atravesable, por la otra parte, para desembragable de 
la última parte para permitir que el acoplamiento se 
desplace a vina posición de angularidad lateral*

En mayor detalle, el dispositivo comprende 
un soporté para la espiga o vastago de acoplamiento, 
dotado de una parte superior para recibir el vástago 
o espiga, una jaula o garita conectada con el soporte 
para permitir el movimiento de ésta con respecto a 
la jaula o caja en la dirección transversal, y un 
medio elástico dispuesto funcionalmente entre el so­
porte y la caja y que actúa entre ellos para impulsar 
al soporte en la dirección transversal, a una posi­
ción neutral con respecto a la caja. El dispositivo 
. contiene además un soporte conectado con el bastidor 
inferior, para sostener la oaja de modo que permita 
su movimiento transversalmente a la dirección del

r

dispositivo y del vehículo, y un sistema de fiador que
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tiene una parte en el soporte y otra en la caja, que 
cooperan ajustablemente para impedir el movimiento 
transversal de esta última con respecto al soporte 
descae una posición centrada durante el funciona­
miento normal del dispositivo.

Para que la recuperación de la función cen­
tradora del dispositivo sea automático, el sistema 
de.fiador está construido para impulsar las partes 
del mismo en relación de enlace en cuento al vas­
tago del acoplamiento o enganche retoma a úna re­
lación centrada y no angular con el dispositivo.

A continuación se describe un ejemplo de 
este invento con referencia a los dibujos adjun­
tos, en los que:

la figura 1 es una vista en perspectiva
de un soporte de acoplamiento o enganohe en conjun-*./
to, que comprende una envoltura de protección o res­
guardo y un mecanismo por ella sostenido que propor­
ciona un soporte elástico de ton acoplamiento o en­
ganohe con respecto a una posición de alineación neu­
tral en relación con su punto principal de conexión 
con el vehículo.

la figura 2 es una vista en perspectiva de 
un subgrupo del conjunto de la figura 1 y representa 
un soporte de acoplamiento o enganche móvilmente mon­
tado en un soporte de sostén y parcialmente conte­
nido en el interior del mismo.■ f

la figura 3 es un alzado extremo del so­
porte de acoplamiento representado en las figuras 1 

y 2 . .
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La figura 4 es un alzado de frente del sopor­
te representado en las figuras 1, 2 y 3» La denomina­
ción "de frente" o "anterior" tal como se utiliza en 
este caso se refiere ••a la direooión longitudinal de 

5 . un vehículo de ferrocarril, prolongada alegándose de 
su centro. 0 sea, una vista "de frente o anterior" es 
la que se observa al mirar desde un punto a lo largo 
de dicho eje hacia el centro del vehículo*

La figura 5 es un alzado anterior de la caja 
10. o jaula de las figuras 1 y 2, para recibir el soporte

de las figuras 3 y 4*
La figura 6 es un alzado anterior de la caja 

representada en la figura 5«
La figura 7 es un alzado anterior de la envol- 

13. tura de protección o resguardo de la figura 1 , que aloja 
el subgr=upo representado en la figura 2.

La figura 8 es un alzado anterior del sos­
ten de la caja o soporte que se representa en las figu­
ras 1 y 2 .

20. La figura 9 es una vista en planta de la oaja
representada en la figura 8 .

La figura 10 es una vista en planta de la pla­
ca de cierre adaptada para la unión a la superficie in­
ferior de la caja o soporte de las figuras 8 y 9 .

25. La figura 11 es una vista de frente de la pla­
ca de la figura 10.

■' ' La figura 12 es una vista en planta de una pla­
ca de retención de un muelle preparada para el acoplamien­
to a la superficie inferior de una parte lateral de la en- 

30. voltura de percusión o resguardo representada en las fi­
guras 1 y 7 .
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la figura 13 es un alzado de frente de la 
retención de muelle de la figura 12.

la figura 14 es una vista en planta, parte 
en corte, del conjunto d® la figura 1 y de un vasta- 
go o espiga de acoplamiento tal como se dispone en el 
interior del bastidor inferior de un vagón.

La figura 15 es un alzado lateral de una 
palanca aooplable á la plaoa de las figuras 10 y 11 

para enlazar la caja que la contiene con la jaula de 
las figuras 5 y 6 .

^a figura 16 es un alzado anterior de la 
palanca de la figura 15 y

la figura 17 es una vista en perspectiva de 
un elemento de sosten elástico generalmente alojado 
en la caja de las figuras 8 a 11, para formar el sub­
grupo de la figura 2.

4

. Ante todo es conveniente hacer notar que 
el gran sub-grupo 5 de la figura 2 . está sostenido 
dentro del extremo anterior de una envoltura de pro­
tección o resguardo, de fundición» representada en 
6 (figura 1 y 14) con respecto a la cual el subgrupo 
5 puede moverse verticálmente pero no en sentido hai- 
zontal o transversalmente. El sub-grupo 5» contiene una 
javila exterior 8 (figura 9) y un elemento interior 9 , 
representado en la figura 1 7» que comprende una caja 
10 con una ranura 11 que separa dos marcos o bastido­
res, la-ranura 8 recibe el elemento inferior de bas- 
tidor 14, de un sosten 12 periféricamente análogo a 
las dos partes de bastidor de la caja 10. El elemento 
9 contiene además un muelle 13 sostenido dentro de las
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paredes laterales 15 y 16 del elemento de bastidor
14 y paredes laterales 17a, 17b y 18a 18b, de la 
caja 10. En la posición neutra del soporte con res­
pecto a la caja, se forma una cavidad conjuntamen­
te*
te en el elemento de bastidor 14 y las partes de 
bastidor de la caja 10. En el elemento 9» la pared
15 se encuentra dentro del mismo plano vertical 
longitudinal del conjunto, que las paredes 17a y 
17b. De igual modo» la pared de soporte 16 se ba­
ila en el mismo plano vertical longitudinal que las 
paredes ds la caja 18a y 18b.

Durante los movimientos del soporte 12 
con respecto a la caja 10 fuera de la posición 
neutra, el muelle 13 se comprime entre la pared 15 
y las paredes 18a, 18b, o entre la pared 16 y las 
paredes Cuando desaparecen las fuerzas opues-

4J ,tas que actúan entre la caja y el soporte, el mue­
lle 13 hace retornar el soporte a su posición neutra 
con respecto a la oaja. El muelle 13 se mantiene en 
alineación axil adecuada dentro del grupo 9 de la 
figura 1 5, por prolongaciones 21 del mismo y de la 
caja, indicadas en este caso en 22. Como variante, 
el muelle 13 puede sustituirse por una almohada o 
taco de material elástioo»

Como se indica en las figuras 3 y 4» el so­
porte 12 contiene una parte superior 24 que constitu­
ye una. Qdlleta 25 en forma de de recepción del 
acoplamiento y una sección 26 de placa horizontal que 
forma una placa de desgaste cuya superficie inferior 
28 se apoya sobre la superficie superior 29 de Id

K.-



caja 10 y se desliza sobre ella* la superficie 29 puede 
estar constituida también, como se indica, por una pla­
ca de desgaste de la parte superior de la cga* Cuando 
se acoplan como se representa en las figuras 1 y 2 ,
.una parte marginal anterior 31 y una parte marginal 
posterior 32 de la superficie superior de la placa 26* 
se limitan inmediatamente debajo de las pestañas 34 y 
35, respectivamente, de la caja 8 * El conjunto 9, en 
su totalidad se baila confinado entre estas pestañas 
y una placa de soporte 36 de la caja (ver figuras 10 y 
11)« los enllantes 38 y 39 de la silleta de soporte 25 

sobresalen'hacia arriba a través de una ranura 41 li­
mitada a lo largo de lados opuestos por las pestañas 
34 y 35 • los salientes 42 y 43 de la caja, sobresalen 
hacia abajo a través de una ranura 45 de la placa 36.

Durante las operaciones de centrado, la 
caja 10 á e  apoya sobre la placa 36 con su superficie 
inferior 47 en relaoion de deslizamiento con la super­
ficie superior 48 de la placa* las superficies late­
rales 49 y 51 de la caja, están en relación de ajuste 
de deslizamiento con las superficies interiores 52 

y 53 respectivamente, de la jaula 8 *
la placa 36 comprende apoyos 55, 56 trans­

versalmente separados, dotados de aberturas a lo 
largo de un eje común, entre las cuales se aloja una 
palanca de soltura 57 (figuras 15 y 16) a ellos unida 
por un pasador 59. la parte de cerrojo posterior 60 deA '' ¥- ►
la palanca 57 se impulsa hacia arriba por la distribu­
ción de peso de dicha palanca con respecto al eje 
de pivotación de la misma* Cuando el grupo 9(figura 17)
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pasa desde una posición descentrada a una posioión^ieu- 
tra, el cierre 59 se dirige hacia arriba al interior 
de la muesca 61 definida por los salientes separados 
42j f  43» SI grupo 9 se desplaza fácilmente de la posi­
ción neutra soltando o elevando la parte de empuñadura 
anterior de la palanca 57 para deprimir la parte de 
retín 60 fuera de la. muesca 61 7 desplazando luego el 
grupo 9 en una dirección transversal o la contraria} 
con respecto a la caja 8 »

Xa envoltura de protección o resguardo 6 

7 la caja $ se construyen de modo complementario en 
partes, para proporcionar una relación de guía verti­
cal entre ellas, que restringe los movimientos rela­
tivos en dirección horizontal posterior o lateral del 
alojamiento» Consiguientemente, la-oaja comprende un 
par de encajes abiertos hacia abajo 66 y 67 que se 
prolongan lateralmente desde partes superiores de las 
paredes extremas de la caja 63 y 64» respectivamente,i
para recibir los extremos superiores de un par de 
muelles 71 y 72»

La envoltura o alojamiento de resguardo 6 , 
comprende una parte de pared 74 longitudinal en forma 
de caja preparada para acoplarse al larguero central 
91 (figura 14) de un vehículo. En el extremo anterior 
del alojamiento 6 existe una pestaña 75 que forma par­
cialmente la cara anterior de óste y está preparada 
para superponerse al larguero central en dirección 
transversal y recibir el contacto de un cuerno o gan­
cho de acoplamiento en casos que exijan un apoyo muy 
fieme» Inmediatamente detrás de la pestaña 75» el. alo-
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jamiento 6 contiene partee de pared 78 y 79 lateral­
mente sobresalientes y convexas hacia el exterior que 
son interiormente semloilíndricas a lo largo de ejes 
verticales paralelos. Jia cara anterior proporciona 

5. '.una abertura a través de la cual puede extenderse 
un acoplamiento con amplia libertad para moverse 
lateral, horizontal o verticalmente. El lado infe­
rior de la abertura está limitado por una superfi­
cie de larguero dirigida hacia arriba 76 que se pre- 

10. senta a un nivel medio con respecto a los extremos
superior q inferior de las partes de pared semicilín- 
drioas 78 y 79« las superficies interiores de las 
partes de pared 78 y 79 son aproximadamente comple­
mentarias en un corte transversal horizontal, a las 

15» superficies.exteriores de los encajes 66 y 67 y, por
tanto, reciben a estos en relación de guía vertical

*
permitiendo el movimiento vertical libre de la jau­
la 8 con,respecto al alojamiento 6.

El conjunto 5 de la figura 2 está soste- 
20. nido elásticamente dentro del alojamiento 6 con res­

pecto a la dirección vertical, sobre los mueles 71 
y 72 que se apoyan sobre dos placas análogas de re­
tención de rauelbs 81 y 82 con los extremos superiores 
de los mueles prolongados al interior de los encajes 

25. 66, 67« Como se representa en las figuras 1 y 14» oada
placa de retención forma una parte adelgazada hacia 
arriba 83 prolongada normalmente, al interior del .ex- 
tremo inferior del muelle montado encima» Para fines 
de montaje, la pieza 6, especialmente las paredes 78 
y 79fee abren a lo largo de su lado inferior para.faci-

r

30.
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litar el traslado del conjunto 5 al interior y al ex­
terior de la caja 8 cuando se retiran los sijetadorés
de muelle 81 y 82.

la figura 14 representa la pieza fundida 
4d& resguardo 6 acoplada a un larguero central 91 del 
bastidor inferior del vehículo, con una espiga de 
acoplamiento 4 acoplada por un pasador 4A a una hor­
quilla 90« Con referencia a las figuras 1 y 14» el 
acoplamiento 4 puede oscilar alrededor de su pivote 
4A oon un esfuerzo mahual razonable, sencillamente 
atrayendo hacia la parte superior al mango de la pa­
lanca 57 a'la vez que se hace oscilar el acoplamiento 
a una posición que coloca la muesca 61 fuera de coin­
cidencia vertical con la palanca» Cuando el acopla­
miento y el conjunto 9 de la figura 16 alcanzan tina 
posición ligeramente descentrada en el interior de 
la caja 8, la palanca 57 puede soltarse, despuás de 
lo cual su parte de sujeoión 60 permanecerá contra 
una u otra de las prolongaciones 42 y 43. Cuando el 
grupo 9 retorna a su posición centrada en el inte­
rior de la caja 8, lo mismo que ouando dos vehículos 
adyacentes retornan nuevamente a una sección recta 
de guía, el fiador 60 se colocará nuevamente en 
alineación vertioal con la muesca 61 y penetrará en 
ella rápidamente como resultado de que el oentro de 
gravedad de la palanca se encuentra frente al pa­
sador 59.o A continuación, la caja 10 se mantiene en 
relación £ija de centrado oon las paredes laterales 
del larguero central. El muelle de centrado 13 res­
tablece nuevamente el movimiento elástico relativo

r
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N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento así como la manera de realizarlo en la urác—
5« tica debe hacerse constar que las disposiciones ante­

riormente indicadas son susceptibles de modificaciones 
de detalle en cuanto no alteren su principio funda­
méntalo También se hace constar que el invento se 
refiere a una solicitud de patente presentada en 

10o Norteamérica con fecha.5 de diciembre de 1960 nfi 
73»786 aapgiendose, por lo tanto a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor 
y siendo lo que constituye la esencia del refe­
rido invento y por lo que se solicita patente de 

15» invención por 20 años en España: M PERFECCIONAMIENTOS
EN DISPOSITIVOS PARA SOSTENER Y CENTRAR ACOPIAMIENTOS

j
DE VAGONES DE FERROCARRIL"; caracterizándose por lo 
siguiente:

16.- Perfeccionamientos en dispositivos 
20. para sostener y centrar acoplamientos de vagones de .

ferrocarril, por delante de la conexión articulada 
de los mismos con el vagón, caracterizados por com­
prender un soporte provisto de un par de salientes 
separados horizontal y transversalmente con respecto 

25• a la línea de acción del enganche, para recibir la
espiga de enganche entre ellos, une|caja que sostiene
el sopqrte y permite el movimiento relatico entra

• <  *

ambos' órganos en la dirección transversal, medios 
elásticos interpuestos entre el soporte y la caja 

30o para desviar el primero a una posición neutra cpn

i



respecto a la caja} un soporte para la caja» que per­
mite el movimiento de ésta con respecto al primero 
en la dirección transversal, el soporte está pre­
parado para sujetarse, al vehículo, y un retén sos- 

5. *.tenico por el soporte y preparado para ajustarse en
■ la caja con objeto de impedir su movimiento con res­

pecto al soporte cuando el sostén se halla centrado o 
, 2B.- Perfeccionamientos, según lo especi­

ficado en la reivindicación 1®, caracterizados por- 
10* que la oaja tiene medios para mantener el retén fuera

de ajuste,!cuandcjaquella se halla desplazada de la 
posición oentral*

3*o- Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en las reivindicaciones 1* ó 2*, caracterizados 

15. porque los medios elásticos son compresibles en la
dirección transversal, y cada una de las superficies 

/ ,extremas opuestas de los medios elásticos se ajusta en 
partes yuxtapuestas de la caja y del soporte en la 

■ posición centrada de estos.
20. 4*o- Perfeccionamientos, según lo especifi­

cado en la reivindicación 3a, caracterizados porque 
la oaja tiene una ranura transversamente prolongada 
en la que se mueve el soporte, y  la caja y el soporte 
tienen igualmente paredes laterales transvérsalmente 

25. separadas y en las que los medios elásticos forman
un almohada que se prolonga entre las superficies de
las paredes laterales interiores opuestas de la • »
caja o soporte.

5a*- Perfeccionamientos, según lo especi- 
30. ficado en la reivindicación 4a, caracterizados porque

;



-  13 -

5o

10.

15.

20.

25.

los salientes del soporte se prolongan hacia arriba 
desdeña placa de base» de la cual cuelga una par­
te inferior que constituye las paredes laterales del 
soporte.

66o- Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en cualquiera de las reivindicaciones ante­
riores» caracterizados porque el soporte de la o$a 
contiene un elemento ranurado en el que se halla 
montada la caja para movimiento de deslizamiento 
en la ranura» la caja tiene un par de salientes pro­
longados ^acia abajo a través de la ranura y sepa­
rados trañsversaímente para limitar una muesca, y 
el retén es un elemento de cierre articulado im­
pulsado de tal modo que el cierre se desplace en el 
interior de la ranura en la posición centrada, para 
impedir el movimiento relativo entre la caja y el 
soporte.7

7S«- Perfeccionamientos, según lo espe­
cificado en la reivindicación l®, caracterizados 
porque el soporte tiene un elemento colgante d e . 
bastidor prolongado en dirección transversal, en 
el que la caja tiene dos partes análogas en ajus­
te y que definen entre ellas una ranura prolongada 
en la dirección transversal y que recibe el ele­
mento de bastidor del soporte, las separaciones 
entre las paredes opuestas de los elementos del
bastidor, son iguales, los medios elásticos están' * ►
constituidos por un muelle de compresión alojado 
en los elementos de bastidor y prolongado entre 
las paredes laterales opuestas de los mismos, el

i
30o
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soporte, la caja y el muelle forman un conjunto el 
soporte para el oonjunto es una oaja que tiene un 
cierre inferior para recibir el conjunto y está pre­
parado para permitir el movimiento relativo del oon- 
.junto, solamente en la dirección transversal, y tie­
ne encajes salientes prolongados hacia abajo, en sus 
extremos, el dispositivo contiene un soporte de caja 
destinado para sujetarse al vehículo, la caja está 
montada en un par de muelles verticales con sus ex­
tremos superiores alojados en los encajes y los ex­
tremos inferiores sostenidos por el soporte de la 
caja, este tiene una sección transversal horizontal 
complementaria con la del soporte del conjunto para per­
mitir el movimiento vertical relativo elástico y 
guiado.

8a.- Perfeccionamientos, según lo espe-
*cificado 'en la reivindicación 78» caracterizados por­

que el reten incluye un cierre sostenido por la 
caja, para movimiento de pivotación en un plano ver­
tical longitudinalmente prolongado, la caja tiene 
una muesca para recibir el cierre cuando están en 
coincidencia, la caja puede moverse con respecto al 
soporte, cuando la muesca y el cierre se hallan 
en coincidencia.

9a.- Perfeccionamientos, según lo espe­
cificado en las reivindicaciones 7a u 89, caracte­
rizados porque el cierre inferior está ranúrado en 
la dirección transversal por debajo del grupo, la ca­
ja tiene un par de salientes transversalmente di­
rigidos que se prolongan a través, y sobresalen d®»

F:: • -
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la ranura para definir una muesca central, el cierre 
tiene un par de salientes de apoyo centrales trans- 
versalmente separados con una palanca de cierre pi- 
votadámente sostenida entre*ellos, la palanca tiene
... V - ' 1 1

una parte posterior para ajustarse en la muesca cuan­
do coinciden, y una parte anterior dotada de una em­
puñadura y contrapesada para impulsar el cierre en 
ajuste con la ranura o saliente de la caja.

10§.— Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en cualquiera de las reivindicaciones 7fi a 98, 
caracterizados porque el soporte de la caja es un 
alojamiento de construcción de fondo abierto y en el 
que existen asientos para.los extremos inferiores de 
los mueles verticales, separables del alojamiento.

lis.- Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en cualquiera de las reivindicaciones 7§ a 108, /
caracterizados porque la pared superior de la caja 
del conjunto tiene pestañas anterior y posterior que 
limitan entre ellas una ranura a través de la cual se 
prolongan los salientes del soporte, las pestañas se 
.superponen y apoyan sobre la placa de base del so­
porte.

128.- Perfeccionamientos, según lo especi­
ficado en cualquiera de las reivindicaciones® a 118,. í
caracterizados porque el soporte de la caja es una en­
voltura de resguardo que contiene una parte en forma
de U invertida, preparada para acoplarse entre pare- * • ►
des laterales de un larguero central, y una parte an­
terior transversalmente ensanchada que define las 
partes de pared sobresalientes del soporte de la paja

)
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10.

y termina en nna cara de resguardo con una abertura 
anterior en la que el borde inferior se halla a un 
nivel intermedio entre los extremos anterior y pos­
terior de las partes de paredes sobresalientes.

138.-"Perfeccionamientos en dispositivos 
para sostener y centrar acoplamientos de vagones de 
ferrocarril"? tal y como queda sustancialmente des­
crito en la presente m| [.a e ilustrado en los ad­
juntos dibujos.

Esta memoria íjonstk de dieciseis hojas es­
critas a máquina por una^

CASTINGS LIMITED.
u.-i tz Actbo y mocst

i \ :i > *
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