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MEMORIA DESCRIPTIVA o

Zn-ed cuerno de la presente Memoria Descriptiva
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v con 1la gyula del juemo de planos que se acompafiay*van a
guedar detalladas las czracteristicas constructivasudé un
nuevo reductor hidrdwlico para motores marinos, preferen-
Temernte,
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cue relnen las cualideades de novedad y utilidad,

gue merecen gue se otorgue o sus titulares el privilegio
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2 gl exclueive explotacidn v venta ¢

L=

spefie, que se dig

rerga al amparo del vigente Estatuto-Iey de Propiedad In-

(¥4

dustrial.

Ta gimplicicad de su estruvetura y sobre todo la

grar maniobrabilidald del motor dotado de este nuevo redug

for, va a suponer su pronta implarntacidn v aceptacidén por
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| LEkias cuemsegulidanente vamos e describir; se ha considerg

metor, ¥ €on —2~ sefialemos a la tana registiro e acceso -
al interior de acudllg v o Jos mecmnismos, Con =3~ v con

todos.los‘usuarios de este tipb de motores, ya quéAeafe -1
reductor, puede slcanzar una reduccién hasta de un 1/6,
pasando, como es naturel, por todas las reducciones inter
medigs.

Es mucho més conveniente la organizacién estrqgf?:
tural de este nuevo reﬁﬁctor} va qué en cuanto al consumo ;
de combustibles con un misﬁo consumo, con esta reduceidn
1/6, 1a potencia de arrastre del motor, es superiocr y 16-

gicamente el empleo cde este motor, resulta mucho més eco-

& - ewadEesencillez glcanzada en la nueva estructurz u
organizacidn de elementos, redunda en beneficio de 1z sen
cillez v economia ern cuanto & la reparacidn de axerdfas, -

congigiendo un moyor rerndimiento el barce exn oug 'sé ins-

tals este motor.

¥era faciliter 1o comprensidn de las cayrapteris

do oportunc acompafiar wn juego de planos, con lar nistural

advertencis de cue estos dibujos son meramente ilustrati-

vog v deneréarn ger gongideralos en s;.méé amplia é&bién.

Lo nodja 18, en su Gnics fifura 12, nos{muéstra
al motor'eﬁ elzalo,y en la fisurn 28, se nog ruestre éste
an anto.

Haciendo referencia a las precitadas fipuwras -

del juego de plancs, gefisgionoes con =1- a le carcasa del -
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~4-, sefialamos & las bancadas laterales, a igual nivel, ~|

gque permiten la fijacidén del motor en gu debida ubicaeidny
Con -5- sefialamos la situacidén del embrague pa—|
ra los movimientos de avante y para atrds, que se hallan

<

conectados a la corona reductora; con -6- sefalamos a la

ent;ada del motobr, ¥y con =7= seﬁalémos la tapa tras la '—f‘
cual se halla situads la bowbs hidrdulica, y con 8- seilg
lamos al orificio de salida del eie o Arbol de salida hag
to, 1a hélice.

Bs evidernte que esta estructura, respecto a la

iwst describe en el liodelo de Utilidad ng 165.122 de los

mismon titulaxres, supcre una noteble mejora, puestc que -
err aguél por su cardcter mecdrico las variaciones de la -
pala se realizaban manuslnente, en tantce gue ls aéopcién

cel sistewma hidrdulico en el presente Modelo, supone una

- - -, S
zrem nejora.
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SUDLCLeNTeLsilwe deseyite 1o S8t TArd opjevo -
I

de este kodelo de Ttilidad, eblo nos reste manifestar que
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1€, ~ Teve reducteor hilrédulice pnrg moltores, -
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nrererenvencite del Tis0 gve seononhan el enibarcacloiles

oy v n o e % g3 o -y e BIO AR R RIS 2
f¢ neees ¢ cabotnje ove ge caracteriza powvgue en la car-
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casa donde estd ubicado el reductor, ofrece unas aletas -|

laterales para su sujecién en su ubicacién, con su corregl

pondiente tapa de registro, y en el que encontramos el egl| =

bracve para las operaciones de avante v atrds del motor,

gue se encuentran conectaﬁos a la corong reductoras, y con
la cual puvede glcanzarse une notable mayor reducecidn, que
puede llegar hasta un 1/6, naturalmente pasandc por todasf
las reducciones intermedins, consiguiendo que para un nig
B consumo de combustible, con la reduccidn precitaﬂa,.la
potencie de arrastre del motor es sensihlemenﬁe mayor, y

allo gupone Wia posibilidad de mds economia, posee asimis
mo le entrada del motor, ¥ ia bomba hidrdulica corn su co-

rregpondiernte tana ¥ el orificio ¥ sglida del eje o Arbol

. 1 o s hid -
de z@liln fe cola parc la hélice. .-
' Wy T oy o TR A ot F V2, el
20, - S EEANE it N0 TJJR- [:[. GO P:L:{A MOTORES ]
o - - ) 1 o4 g
de corsormidal en vn Holc en 10 esercial y fires indus--

trigles o lo feserito en ln vrecedente Pemomv Pescripti-

et .

nog adiuntos mera su mnejor comprenl 5161,
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Bata Memoria consta de CINCO hojas, eseritas o
mecanograryiadas por una sola cara y & doble espacic en -

86 lineas.

Velencia, a 9 de mayo de 1.983

Por sutorizacidn de los interesados.
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T Escara VariaBre
Madﬂ"i, Mayo 1985
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