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‘férico, disefiandose el posicionador de la meriposa para que fun

La presente invencidén se refiere & un aparato perfee-
¢ionado para controlar la vdlvulas de meriposa de un carburador.
Un motor montado en un wvehfculo ds motor o similar
va equipado con el llamado posicionador de la maripbsé de un
carburador para reducir el volumen de HC generado en los gases -

de escape y evitar por lo tanto la contaminacidén del aire atmog

cione de modo que 1la véivula de maripoéa no se cierre a la posi
¢idn de raslenti inmediatamente cuando se desceiere el motor,
sino que se mantenga ligeramente abierta hasta que la rotacidén
del motor se reduzca sensiblemente para gue continﬁa la combus-
tién eﬁllos'cilindros. El motor se mueve con el automdvil o
vehiculo similar en el que va montado. Por lo tanto, puede al-
canzar una zona montaflosa o alturas donde la atmésfera tiene
una presidén menor. Como el posicionador de la mariposa 'bﬁ%é

controlado por le presidén negativae dsl sire de admisidén, se ha

averiguado que el carburador experimenta un mal funcionaﬁiéito,;
porque la nresidn,negatlva del aire de admisidn varia en pvopov

cidén a2 la presidén atmosférica segin se reduce esta Wltima,

La presente invencidn se ha desarrollado tenienqd.prgg
l

sente este problema. Por lo tanto, un objeto de la presente ip

§
o |

vencidn es proporcionar un aparato parse controlar la mariposa

de un carburador, que asegura un funcionamiento correcto de esté

dltime con un volumen reducidec de HC generado en los gases de

{
'

escape, de la misma manera que cuando el motor funeiona en zo- |

nas de poca alturas, aun cuando se desplace hasta una zona de

montafia o tierras altas donde el aire atmosférico tiene una prg_i

sién menor.

Paras conseguir el objeto anterior se propone, segin

‘la presente invencidn, un sparato para controlar una vdlvula de
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-y ventajas de la invencidén resultardn evidentes por la lectura

mariposa de un carburador que se caracteriza porque una palan=
ca va uﬁida pivﬁtalﬁente a un8 barra mévil de un accionador en
el extremo delantero dél mismo, una cdmara de diafragma en el
accionador va conectada neundticamente a2 una vélvula de regula-
cién de vacfo destinada a cerrarse por influenecia de la presiéqf
negativa, y una cdmara de vacfo en la vdlvula de regulacidn de
vacio estd en oémﬁnicacidn con el lado de salida de la vélvnla:
de mariposa, y porgque una vdlvula sensora de la presidén neumd~
tica estd situada en un punto medio de un tubo gque se extiende
entre la cdmare de vacio en la vdlvula de regulacidén de wvacio

y el lado de salida de la vélvula de mariposa, estando destina |
da la vdlvula sensora de la presidn neumdtica a cerrar un paso
o conducto de comunicacién a la atmésfera sesiin se reduce 1la

presidén atmosfdérica.

El objeto anterior y otros objetos, caracterisiﬁégs

de la descripcidén que sigue, tomando como referencia el Mlpo

dibujo adjunto.

El dibujo adjunto es un diagrama del sistema que .

-----

ilustra esqueméticaménte una modelidad de la invencidm. . ,
A continuacién se describird la presente invenoidn %
con mayor detalle tomando comc referencia el dibujo que ilustra

una modalidad preferible de la invencidn. |
En el dibujo, el nUmerc &de referencia 1 indica un caﬁ
burador de un motor (no ilustrado), el nimero de referencia 2;
indica una védlvula de mariposa, el nimero de referencia 4 indi .
ca un accionador que funcioha conectado a la vdlvula de maripg3
sa 2, el mimero de referencia 10 indica une vdlvula de transm;f
sién de vacio, el nimero de referencia 11 indica una vdlvula

de regulacidn de vecin y el numero de referencia 18 indica uns
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vdlvula sensora de la presidén neumdtica.

| Le vdlvula de mariposa 2 del carburador del motor 1
comprende una palanca 3 qué funciona conectada en contacto con
una barre mévil 6 del accionador 4 en su extremo delantero. 3g
gin resultard eviéente por el dibujo, el accionador 4 comprende
la barre mévil 6 destinada a desplazarse normalmente hacia aba-

jo por influencia de la fuerze resiliente de un muelle helicoi-'

dal 5. Segin gira la palanca 3 para accionar la parte del ex-
tremo inferior de la barra mdévil 6, esta dltima se ve obligada

a retroceder mientras que el aire en la cdmare de diafragms 7

se libera de la wmisma. Ia cdmare de diafragme 7 estd en comu-
nicacién con une vdlvulas de regulacidén de vac{o 11 por una vdl-
vula de transmisidén de vacio 10 donde estd prevista la maripo-
éa 8 y una vdlvula unidireccional. Se observerd que hay - una
cdmara de chorro o cdmars de surtidor 53 situada entre lé:ﬁﬁmg
ra de diafragms 7 y la vdlvula de regulacidén de vacio 11, cuya
cdmara de surtidor 13 estd equipeds con une mariposa 12.{§é:vé;
vula dﬁyregq;gcidn de vacio 11 sé-construye de modo que, segdn
se desarrolla la presidn negativa en la cdmare de wvacio 14, un

disco de vdlvula 16 es arrastrado contra la fuerza resilente de

un muelle helicoidal 15 hasta que se cierre una lumbrera»{j.en

la vdlvula 16, cuya lumbrere 17 estd en comunicacidn con}iélvél

vula de trensmisidn de vacfo 10. " Ademds, la cdmera de vacio 14
esté en comunicacidn con la vdlvula de maripose 2 del carbura-

dor 1 en su lado de salide por medio de un tubo. Ia vdlvula

sensora de la presidn neumdtica 18 se sitda en la mitad de di-
cho tubo. De un modo especifico, la vdlvula sensora de la pre ;

8idn neumdtica 18 se construye de modo cue a medida que se re-

duce la presidén del aire atmosférico, un fuelle 19 se ve obli-

gado a dilatarse en la direccidn e cierre del disco de vdlvu-

i
i

;
|
I
|
i

{
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la 20, por 1o que se c¢ierra un conducto de comuni.:acidn con
la atmésfera, como representan las marcas de fle has.

A continuwacidn se describe el funcionamiento del
aparato para controlar la vdlvula de meriposa de un carbura-
dor segun la invencidn.

La vé;vula sensora de la presidn neumdtica 18 sé
mantiene abierta en tanto que el automdvil marche por carre-
tera O sobre terreno a bajo nivel donde exista una elevada
presidn atmosférica. Cuando lz vdlvulae de mariposa 2 se des-
plaza en la direccidn de cierre y, por lo tanto, el motor se
ve obligado a descelerar su marcha, se desarrolla una presidn
negativa ' &levada en el lado de salida de la v4dlvula de maripo
sa 2. 1a presidén negativa menciorads se reduce en cierto grz
do debido al flujo entrante de aire atmosférico por ia vélvu-
la sensora de 1la presién neumdtica 18. Como la vdlvula -de

control de vacio 11 estd disefiada pera cerrerse de modo que

el aire existente en la cémara de diafragma 7 del acciopador |

4 no se pueda liberar de la misma, la vdlvula de mariposa 2

-----

da. De este modo, se mantiene un pequelio flujo de aire. da.a8d

misidén a través de la vdlvula de mariposa 2, por lo gue--la

combustidn contind¥a con una reduccidn en el HC generado. Como ,

la rotacidén del motor se reduce sustancialments, la presidn

negativa en el lado de salida de lz vdlvula de maripoga 2 se

reduce correspondientemente y, por lo tanto, el aire en la cd

mare de diafragme 7 se libera graduslmente por la meriposa 8
en la vdlvulz de “ransmpisidén de vecio 10. Por consiguiernte,
la barra mévil & se desplaza hacia atrds hasta que la vdlvulu
de mariposa ¢ se cisrra en la posicidn angular en la que se

realiza el funcionemiento sin carga o raleuti.

ik
g
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decelerar su marcha. No obstante, en este momento la vdlvula

‘se transmite directamente a la cdmara de vacio 14. Por consi-

Por otro lado, en una zons de montaila con una presi&n'?f
atmosférica baja,la presidn negative en el lado de salida de la| .
vdlvula de mariposa 2 no aumenta en el mismo nivel gque cuando

el motor funciona en una zona des poca sltura, cusndo tiene que.

sensors de la presidén neumdtica 18 se cierra y, por lo tanta,
no se aliments a la mismas aire atmosférico, por lo que la pre-—

si6n negativa en el lado de 3alida de la vdlvula de mariposa 2

guiente, la vdlvula de regulacidén de vacio 11 en la cdmara de
vacio 14 se cierra del mismo modo-que en une zona de poca altu
ra, por I% quf & vdlvula de meriposa 2 se mentiene ligeramen- |
te zblerta en una cierta posicidén angular como en una zona de
baja altura, con ayuda de la barcn mévil 6.

Segiin resultard evidente por la descripcidn an%?fgor,
la presente invencidn consiste en una palénca para la vdivula
de mariposa de un carvurador que funcions2 conectada a una’ Dam
rra mdv1+, una cémara de diafragms en un accionador ve unlda

I

neuméticamente a una vdlvula de regulacidén de vacic destingda

-----

a cerrarse por influencia de la presidén negativa, y una.cémara

de vacfo en la vdlvula de regulacidn de vecic estd en caﬁ#ﬁicgg
c¢idn con el lado de salida de la vdlvula de mariposa y'@dn&e é
una vdlvula sensora de la presidn neumdtica se sitda a la mi- z
tad de un tubo que se extiende entre la vdlvula de regulacidn
de'vacio y la védlvula de mariposa, cuya védlvula sensora de la
Fresidn neumdtica estd destinada a cerrar un paso o cdnducto

de -comunicacidén a la stmésferz segun se reduce la presidn at-
mosférica. Debido al disefio del aparato de la invencidn realiJ
zado en le forma expuests, se tiene la sezuridsd de que un po-

gicionador de la mariposa, disefiado paras ser controlado por 1=
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presidn negativa en el colector de admisidn, puedz funeionar
con uia correcidén apropiada del mismo modo que en una zona de
baja altura, adn cuando la presidn atmosférica se reduzea du=-
rante la conduccidén por una zona de montafia. Por lo tanto, no
se produce un mal funcionamiento del carburador en una zona de |
mohtaﬁa,y también se genera en esta zona un menor volumen de
HC. En particular, cuando se emplea en el sistema de escape
un catalizador para purificar los gases de escape, se lo inhi-
be ae una carga excesivamente grande y; por lo'tanto, no expe-
rimenta un mayor deterioro. Por lo tanto, se asegurz una ma-
yor duracidn del catalizador.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la maners de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente irndicadas, son sug
ceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren

su principio fundesmental.
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REIVINDICACIONES '
1.~ Aparato para controlar la vdlvula de mariposa de;
un carburador, caracterizado porque una palanca de la vdlvula i
de mariposa funciona ccnectada a una barra mévil de un acciongl
dor en su extremc delantero; una cdmara cde diafragma en el ae-'

cionador estd conectzada neurmdticamente a una vdlvula de regulg

gidn negative; y una cédmera de vacio en la vdlvula de regula=-
cidn de wvacio estd en comunicacidén éon el lacdo de salida de la|
vdlvula de mariposa, ¥y porque une vdlvula sensora de la pre-
sidn neumdtica se sitda a2 la mitad de un tubo gque se extiende

entre la cdmara de vacio en la vdlvula de regulacidn de vacio

y el lado de salida dz la vdlvula de meriposa, estandc disena-
da la vdlvula sensora <de la presidn neumdtice para cerrar un
paso o con@ueto de comunicacidn z lz atmdsfera segin se reduce

la presidn etmosfdrica.

2.~ Aparato para controlar la vElvula de mariposa de!
un carpurador, tal y zcomo queda sustancialmente descrito en la
présente memoria e ilustrado en el adjunto dibujo.
Esta memoria consta de 7 nojas, escritas a mdauina
por una sola cara. iﬁ ¥AYD 1083
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