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La presente invención se refiere a un dispositivo de¡
* ¡

techo de lona para un automóvil y, de un modo más particular, } 

se refiere a un dispositivo de techo de lona perfeccionado para 

un automóvil, del tipo en el cual la zona del techo está cu- ¡ 

bierta con una tela de lona sin temor de que entre agua en el 

interior del automóvil cuando llueve, se lava con agua la ca­

rrocería o en casos similares.

Algunos automóviles están diseñados para formar su 

propio tacho empleando una te la  de lona. La te la  del techo en 

e l t ip o  de automóvil mencionado se quita del techo o se p liega j 
en e l  mismo, según sea n ecesa rio , para u t i l i z a r  e l  automóvil j 

como autom óvil descapotable. Un elemento importante en e l  

automóvil del t ip o  de techo de lona es que no se introduzca 
agua cuando e l  techo queda cu b ierto  con una te la  de lona..exten ! 

dida. Como es p os ib le  que se introduzca agua por la  parte la ­

te ra l del techo, con anterioridad  a esta invención se han.pre­

sentado muchas propuestas para ev ita r  que se produzca lá * in tro  

dacción de agua en la s  partes la te ra le s  del techo. Para f a c í - :  

l i t a r  la  comprensión de la  presente invención servirá  de ayuda 

la  descrip ción  de un d isp os it iv o  de techo de lona tra d ic io n a l 

tomando como re feren cia  las figu ra s 1 y 2.

En un automóvil como e l  Ilustrado en la  figura-*d, la  

parte superior de una sección  de retención  de la  puerta ( i lu s ­

trada esquemáticamente por una v ista  p a rc ia l tomada a lo  largo 

de la  lín ea  de co r te  tran sversa l A-A en la  figura  1), donde 

nnH parte de un techo de lona se su jeta  por encima de una puer 

ta 2, se construye como se i lu s tr a  en la figu ra  2. Le un modo 

e s p e c íf ic o , un a le ro  3 hecho de una lona d iferen te  a la  emplea, 

da en e l  techo 1, se sujeta, a este  último con ayuda de un ciey 

to número de puntadas 4 y se deja una holgura a entre la  parte
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del extremo inferior del alero 3 y la parte exterior de la ho­

ja 5 de la puerta 2. En el dibujo, el número de referencia 6 

indica el cristal de la ventana y el número de referencia 7 una

moldura de estanqueidad. En e l aparato de techo da lona tradi-
!

cional ilustrado necesariamente se tiene que colocar otra alma 

de la lona 9 además del alma de la lona 8, cuya alma de la lo ­

na 9 se sitúa en una posición por encima del alma de la lona 8 

y con un cierto ángulo de inclinación, de modo que el alero 3 

quede sostenido para adoptar normal mente la posición situada 

hacia fuera de la puerta 2. Según resultará evidente por la 
figura  2, la lona del techo 1 se extiende hacia abajo para ro­

dear ambas almas de lona 8 y 9 y su extremo se sujeta al cuerpo 
de la lona por' asedio de un elemento de sujeción de corchete 10,!

Los problemas que surgen con respecto  a l aparato, de

techo de lona tra d ic io n a l, construido en la  forma descrita an­

teriorm ente, son que las almas de lona 8 y 9 son de estructura 

complicada y e l a lero  3 no mantiene su propia estructura en ca­

so de llu v ia  fu erte , cuando se lava e l  vehícu lo con agua o en

casos semejantes (v .g , la  holgura a tiende a red u cirse ), dando 

por resultado la  introducción  de agua en e l  in te r io r  d e í 'á u to - : 

móvil desde la parte superior de la  puerta 2.

Por lo  tanto, la  presente invención se ha desárPblla— 

do teniendo presentes los  problemas c ita d o s . La presente in ­

vención tiene per ob jeto  proporcionar un d isp os it iv o  de techo 
de lona para un autom óvil, que no presenta lo s  inconvenientes 

propios del d isp os itiv o  tra d ic io n a l del techo de la lona y ase­

gura que no se introduzca agua en e l in te r io r  del autom óvil en 

caso de llu v ia , cuando se lava e l  automóvil o en casos semejan­
te s .

Para conseguir e l ob je to  an terior  se propone, según

-  2 -
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la presente invención, un dispositivo de techo ce lona perfec-iI
cionado para un automóvil del tipo en el cual la parte del te­

cho queda cubierta con una tela de lona, y que se caracteriza j
t

porque otra lona diferente a la de la parte del techo se colo-l 

ca por encima de la parte superior de cada una de las seccio- j 

nes de retención de la puerta, sujetándose una parte extrema j 

de la otra lona a la zona del techo y extendiéndose el cuerpo 

de la misma alrededor de un alma de la lona mientras que una 

nervadura o una pluralidad de nervaduras se forman en un punto 

medio de la extensión de la lona para hacer tope centra la su-¡ 
perficíe interior de la parte del techo, donde la marte la te - ;

i
ra l de la zona del techo queda sostenida, para quedar normal- ¡i
mente situares: hacia fuera de la  puerta. i

Los ob je tos  anteriores y otros o b je tos , carao-t-erísti 

cas y ventajas de la  presente invención resultarán evidentes 

por la descripción  que sigue, tomando como referen cia  lo s .  dibu 
jos adjuntos, ' * ^

Los dibujos adjuntos se describen brevemente a conti/.
nuación.

La figura  1 es una v ista  de costado de un autbmóvll 

cuyo techo queda cubierto  con una te la  de lona. **'

La figu ra  2 es una v ísta  n arcía l de un d isp os it iv o  

de techo de lona tra d ic ion a l tomada a lo  largo de la lín ea  de 

corte A-A de la figura  1 , y representado a mayor esca la .

La figu ra  3 es una v ista  parcia l ¿e un d isp o s it iv o  
de techo de lona según una modalidad de la  invención, tomada 

a lo  largo de la  línea  de corte  A-A en la  figura 1, ' e  i lu s t r a ­
da a mayor esca la .

A continuación se describe la presente invención con 

mayor d eta lle , tomando como referen cia  la  figura  3 que ilu stra

/
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una modalidad p re fe r ib le  de la  invención en una v is ta  parcial i 
en sección  tran sversa l.

En e l  d ibu jo , e l  número de re feren cia  21 ind ica  un 
techo hecho da lona para ur autom óvil, La parte la te r a l  22 del 

techo 2 i se extiende hasta la  p os ición  situada por encima de

una puerta 2 y se configura como un a lero  3 en e l d isp o s it iv o
'

de techo de lona tra d ic io n a l que se ilu s tra  en la figu ra  2 . 

Además, e l  número de re feren cia  23 indica otra lona cuya parte 
extrema se su jeta  a l techo 21 con ayuda de una p luralidad de 
puntadas 24, mientras que se extiende alrededor de un alma de

¡ lona 25 de ta l manera que la deja encerrada, sujetándose la!)
! otra ram o extrema a la  primera parte extrema por medio de un 

elemento áa-i#ujeción de corchete 26. Una o una p luralidad de i 

nervaduras 27 se forman hacia la  mitad de la  extensión de la  

lona 23. De un modo e s p e c if ic o , las nervaduras 27 se forman 

por la s  operaciones de plegar una parte de la  lona 23 y coser 
la  parte plegada con un c ie r to  número de puntadas 28. La- con - ' 
figu ra ción  de sección  transversal, del techo 21 se mantiene

i

¡í

!

i

como se ilu stra  en e l  dibujo a l  perm itir que las nervaduras 27 

se unan a tope contra la su p e r fic ie  trasera de la p a rte '-la te - 

ra l del techo 21.
Se observará que las puntadas mencionadas 24 y , 28 

pueden ser su stitu id as ñor o tros  medios de su jeción , por ejem­

plo soldadura o medio sim ilar, en e l supuesto de cue e l  techo 

21 y la  lona 23 sean de m aterial de p lá s t ic o . Según resu ltará  

evidente por e l  d ibu jo, e l  alma de la roña 2$ se construye en 

ana estructura s e n c illa  en forma de envuelta que comprende una 
su p e r fic ie  de auoyo 30 por medio de la cual las  nervaduras 2/

Que se proyectan hacia fuera de la  lona ¿3 se sostienen  firm e ­

mente desde e l in te r io r  del tech o . El número de re fe ren cia  up30
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indica  una moldura de estanquidad. Otras partos o elementos 

son iguales o vlrtuaim ente igua les que lo s  del aparato de t e ­

cho de lona tra d ic ion a l a n te r io r . Se id e n tifica n  con lo s  mis­

mos números de re fe ren c ia , por lo  que no se considera necesa­

r io  re p e tir  su d escrip ción . Según se comprenderá fácilm ente, 

por la  descripción  a n terior , la  presente invención con s is te  en 
que la  estructura del alma de la  lona 2$ se s im p lifica  notable 

mente s i  se compara con las almas de las lonas 8 y 9 del diapo 
s it iv o  de techo de lona tra d ic io n a l. Debido a l  hecho ¿e que 

las nervaduras 27 hacen tope contra la su p e r fic ie  trasera  de 

la parte la te ra l del techo 21 por in flu en cia  de la fuerza de 
empuje e jerc id a  sobre este ú ltim o, se tiene la  seguridad de 

que la  holgura a entre la  parte la te ra l 22 del techo 21 y la  

parte ex ter io r  de la  hoja 5 de la  puerta 2 no varíe cuando la  
llu v ia  es fu erte , cuando se lava la ca rrocería  del automóvil 

con agua o en caso semejante. Be este modo se evita  completa­
mente la  entrada de agua a l in te r io r  del autom óvil. '

El d isp os itiv o  de techo de lona de la  invención para 

un automóvil cuya parte de techo se cubre con una lona , tiene 

ca ra cte r ís t ica s  convenientes porque e l  alma de la  lona es de 

estructura s e n c illa  y se ev ita  eficazmente la  in troducción  de ; 

agua a l in te r io r  del autom óvil. Otras ca ra cte r ís t ica s  oonve- ; 

n íentes de la  invención son que no hay necesidad de h a b il ita r  : 
a leros como en e l  d isp os itiv o  de techo de lona tra d ic ion a l y , ; 

por lo  tanto, mejora la apariencia de todo e l  autom óvil.

Descrita suficientem ente la naturaleza del invento, 

a s í com o.la manera de re a liz a r lo  en la p rá ctica , debe hacerse i 

constar que las d isposicion es anteriormente indicadas, sen 
su scep tib les  de m odificaciones de d e ta lle , 

ren su p r in cip io  fundamental.

-  5 -
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REIVINDICACIONES

1 . -  D ispositivo de techo de lona para un automóvil, 

del tipo cuya parte de techo queda cubierta con una lona, c a - !

racterizado porque otra lona d iferen te  a la  de la parte del 

techo se coloca  por encima de la  parte superior de cada una de 
las secciones de retención  de la s  puertas, sujetándose una pag 

te extrema de la  otra lona a la  parte del techo y extendiéndo­

se e l  cuerpo de la  misma alrededor de un alma de la  lona do 
ta l manera que la  deja encerrada, mientras que una o una p lu ­

ra lid a d  de nervaduras se forman en una parte media de la  extenj 

sión  de la  lona para hacer tope contra la  su p e r fic ie  in te r io r
!

de la  parte del techo, y porque la  parte la te r a l  de la zona del 
techo se sostiene de modo que quede situada normalmente por ¡
fuera de la puerta.

2 , -  D isp ositivo  de techo de lona para un autom óvil, 

ta l y como queda sustancialmente descrito  en la presente memo­
ria  e ilustrado en lo s  adjuntos dibu jos.

Esta memoria consta de 6 h ojas, e scr ita s  a máquina
por una sola  cara.
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SUZUKI MOTOR CÔ BANYLDIMITED



SUZUKI MOTOR COM- 
PANY LIMITED

HOJA UNICA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



