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MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre: ; .

WDISPOSITIVO PARA CAMBIAR BOBINAS LIENAS CONTRA TUBOS VACIOS
EN MAQUINAS DE HILAR CONTINUAS". '

Solicitente: D. ROBERTO ESCURSELL PRAT, de nacionslidad
espafiola, domiciliado en Mandii, 35, BARCELONA
(Espesia) .~ '

‘Inventor: El solicitante.-

El cambio de las bobinas llenas por tubos vacios
en las mdquinas de hilar o de torcer es un trabajo necesario
pero no productivo y, por lo tanto conviene que este trabajo

se efectue con la mayor raepidez y con la menor mano de obra
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posible. Lo que antecede ha estado y estd en la mente de to-
dos los fabricantes y técnicos del remo y se han buscado y en
sgyado muchos aparatos o dispositifoé pare abaratar la pro-
duccién mediante la solucidn de este problema, sin que hagta
la fecha haya quedado reéuelto a satisfaccidn.
El objeto de la presente patente de invencién es

un dispositivo que, por fin, resuelve el problems que acaba-
mos ge exponer, y que constituye una serie muy importante de

dispositivos que, en su conjunto den resultados précticos

comprobedos en un 100% de seguridéd, que es absolutamente ne

cesario, para evitar una mano de obra "en reserva" para sub-

sanar los defectos, imperfecciones'y retrzsos que hasta la

fecha siempre han octarrido. ,

A continuacién se describird enteramente y con to-
dos sus detalles el nuevo dispositivo perfeccionado, con el
fin de establecer la realidad inéontrovertible que solamente

con todas las partes juntas y formando un todo orgdnico se

puede lograr el fin que un solo operario y con un solo dis-
positivo es capaz de desmontar, u;a tras otré, todas las bo
binas llenas, y sustituirlas seguidamente sucesivamente y a
una velocidad grende, pero variable.a voluntad, uno a uno,
por los tubos vacios, firmemente sentados en los conos de -
los husos para que estos, al ponerse nuevamente en movimiento,
después de una cortisima parada, arrastren los tubos en su
movimiento giratorio sin resbalemientos y pé;dida de torsiones.

Una de las ééracﬁeristicas del agépositivo consisg-
te en que estd constituido por un érmazén sobre el cual van

montados los mecenismos para el desmontaje mecdnico de las

bobinam llenas y del montaje de los tubos vacios y que dicho

RNt
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axmazdn posee dos sistemas de ruedas paras su movimiento y_

transporte. Un sistems para el trageporte del conjunto por
el piso de las salas o plantes hacia las mdquinas de hilar
o de tdrcer‘y otro siétema de ruedas y gufas que, en colabg

racién con elementos montaedos en las mdquinas de hilar, per

-~ miten un movimiento exactisimo del dispdsitivo en relacién

a dichas mdquines que, segin su tipo o procedencia, tienen

. diferentes formas y alturas; por lo tanto la segunda carac-

ter{stica es que el armazdén con sus mecanismos debe poderaé
amoldar a las caracteristicas de la méquind de hilar, espe-
cialmente en alturs para que los e;ementos que se encuentren
en é1 puedan coincidir con las bobinaa ¥ con los husos cuyo
contacto con dedos sensitivos provbca los movimientos necese-
rios pars efectuar el montaje de tubos vacios en su preciso
momento, ¥y ademés en la mdquine de hilar deben existir rai-
les y gufas y ciertas modificaciones que permitan la adapta-
cién al armezén portador de los elementos de desmOntaje de
las bobinas y s¥titucién por tubos vacios. |

E1l invento résuelve estzs problemas con los meca~-
nismos y detalles que se describirdn s continuacién.

Ie tercera cuestidn a resolver es la fuerza motriz
que ha de provocar todos los movimientos necesarios y ademés
el ritmo y velocidad con que se efectuardn, en movimientos
ininterrumpidos, las operaciones deseadas. Segun el invento
es el movimiento del m%smo'armazdn sobre las;guias de ;a mé~
quina y mediante las }uedas del dispositivo, que provoca la
actuacidn de los mecanismos cuyo ritmo y velocidad depende

directamente de la velocidad del avance del armazdn. la fuer-

‘za que ha de empujar el carro & lo largo de la mdquina, serd
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el
preferentemente la del nico operario que.ha de intervenir
en toda la qperaeidn,}sip que esto sea condicién.
65. | “El carro no lleva ningdﬁfélemento motriz pare efec-
tuar trabajos de desmonteje o montaje, cuando esfé parado,
no funciona el dispositivo.
Los elementos que, en dependencia del movimiento

del cerro con el armazén, reelizan los trabejos deseados,

%O. se describirén e continuacién.

){’

Los dibujos adjuntos ilustran un ejemplo de ejecu-
cidén del invento, no limitativo, y las veriantes impuestas
por la gran variedad de las mdquinas de hilar y torcer que
existen ya en el mundo, dehen estar comprendides en la idea

p 5. inventiva fundemental sin constitu%r por si solas nuevos
inventos. ‘ ’

Ia fig. 1 es uns vista de frente del conjunto del
dispositivo., |

La fig. 2 es una vista laterel.

80. Ia fig. 3 es una vista de frente por la parte que
se enfrenta con la continua. a

Ia fig. 4 representa las formas usuales, rectilineas,
poligonal o curva del perfil extractor. o

Ie fig. 5 indica esqueméticamenté la descomposicidn

85. de fuerzas que intervienen en la extraccidn.

La fig. 6 representa la pieza soporte del nervio
extractor sacando une husada de tubo de madera.

Ia fig. 7 c&ﬁresponde 8 la piez;ﬁéoporte del nervio
extractor sacando una hugada de cartén o pldstico delgado.

90; Con 1lfnea de trazos se indica la posicidn de dichs pieza como
se halla inoperahfe. , |
Lo fig. 8 es la parte inferior de la fig. 6 empliada
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para gque se ponga de mahifiesto la forme en que el nervio
presiona lg base del tubo. ‘ f~

la fig. 9 es andloga representacidn correspondiente
a la fig. 7. '

Ia fig. 10 es una seccidén vertical del conjunto de
los puentes y nervios exfractores.

Ia fig. 11 presenta un puente extractor tal como
esta colocado en la continua sostenido por el sistema de arti-
culacién de paralelOgrama.

Ia fig. lla es un detalle de figura 11 girada en 902,

La fig. 12 el mismo puente en su posicidn inoperante
con la forma que dueda con dichs agticulacidn.

Is fig. 11b es un corte horizontal visto en planta
de los soportes 12 en las dos posiciones de inoperante y ope~
rente & la entrada @& le mdquina de hilar en direccién de la
flechs.

Ia fig. 11lc es un detalle del eje 9b de las figs.
11y 12, | x

La fig. l2a es un corte horizontal por soportes 12
donde se aprecis el automatismo de su paso de la posicidn
operante & la posicidén inoperante a la sali&a de la méquina de
bilar en direccién de la flecha,

Te fig. 13 presenta uns viste lateral del dispositi-
vo de glimentacidn de tubos vacios, B

Ia fig. 1l3a ed un detalle de los gedos sensitivos
visto en planta.

la fig., 14 presenta una vista frontal del mismo dis-

positivo.
Le fig. 15 es el mecanismo para apretar los tubos
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Fig. 15a es un corte vertical por fig. 15,

vacios sobre los husos, y

Ia fig. 16 es une vista ‘eipliada del mecanismo co-
125, locador. B , :
Las figse. 17 y 178 una variante del alimentador heli-

coidal.
Las figs. 18 y 18a, otra variante del alimentador
nelicoidal. |
130. Lag figs. 19 y 19a son detalles del dispositivo para

cortar los hilos. .

Iag figs., 20 y 20a son detalles de un dispositivo
para situar el dispositivo completo:- colocador de tubos vacios
desde su posicién inéperante & su posicién operante.

135, Ia fig. 21 muestra una viéta frontal del mecanismo
elevador del aparato.

La fig. 22 es una vista lateral del mismo.
Ia fig. 23 es una vista por la parte superior del
mismo mecanismo. '

140. El dispositivo estd destinado para mdquinas conti-
nuas de hilarby de torcer en las cuales los husos verticales
estdn alineados horizontalmente montados sobre una bancada
horizontal sostenida en ambos extremos por testeras.

El dispositivo en su parte movible debe podérse

145. transportar paralelamente a la hilera de husos ¥y muy cerca ¥y
hasta encima de los husos de la méquina, pero ‘en vista de que
la prolongacidén ideal de la linea de husos por ambos lados
pasa a travéds del drea de las testeras de casi todos los tipos
de méquinas continuas, no es posible encarrilar la parte mé-

150, vil desde las testeras, sin antes poner fuera dsl alcancé de
las testeras los elementos de montaje y de desmontaje que se

describirdn a continuacidn.
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~ En vista de lo expuesto, tanto en lg misma mdquine

de hilar oomo en la parte mévil deben exmstir elementos que
permiten mantener los diferentes diapositivos parciales en
posicién inopersnte antes y mientras el dispositivo mévil

ge coloce en su sitio exacto, y luego deben existir otros ele-

mentos constructivos que permiten volver a colocar los diferen

tes dispositivos parciales en posicién inoperante para que el
carro mévil con dichos elementos pueda salir y alejarse de la
médquina pars otros empleos en otras ndquinas de hilar iguales.
En la fig. 1 vemos, en parte, uns méquina continua
de hilar o de torcer con sus dos testeras 1;, la viga horizon-

tal 2 porta~husos, y los soportes verticales 1, montados fir-

memente en el porta-husos 2. Dichos /soportes verticales sostig

nen en su parte superior el rail horizontal 3 sobre el cual
ruedan las ruedas acanaladas 5 montadas eﬁ el armazén % del
carro que lleva todo el dispositivo mévil y, en su parte infg-
rior sostiene la viga horizontal con cara vertical 4 coatre la
cual ruedan las ruedas de eje vertical 6 determinando la per-
fecta verticalidad del conjunto_cu;; posicidn en relaciébn a la
mdquinae de hilar estd determinedo con absoluta exacfitud por
el rail 3 ebrazado por las’ pestafins anulares de las ruedas
acanaladas 5. |
Pera el tremsporte del carro por el piso de la fdbri-

ce desde una méquina & otre sirven las ruedas)ﬁa, sostenidas
por pies derechos verticales 7Tl que, como se*déscribiré mds
adelante tienen la configuraoi6n de cremaileras;

En un perfil superior del armazén 7 estdn montados

rigidemente y verticalmente los montantes 8 que constituyen

“un lado fijo vertical de un paralelograms articulado con dos

»
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ejes de articulacidén 9a y 9b fijos y dos ejes de articulacidn
deSplazableékde posicién, 1la y 11b (figuras 1, 11 y 12) y
los dos brazos de movimiento anguléfiioa ¥ 10b, estando forma-

,dé el cuarto lado del paralelograma érticulado por una care

del soporte en forma de "U" invertida 12,

Este elemento 12 en forma de "U" invertida consti-
tuye el soporte para los elementos 19 destinados.a despegar
las bobinas llenas 21 de su asiento sobre el cono del huso y
paulafinamente ir elevando las bobinas despegadas hasta por
encima de las puntas de los husos 22 para que puedan caer li-
bremente & un depésito cualquiera contenido tembién en 1a'par-
te inferior del armazén T.

. Los elementos de despegue/y de elevacidén de las bo-
binas estdn constituidas por dos cufias alargadas cuyas puntas
van dirigidas en direccidn del movimiento del carro (fig. 1

y 10), de cuyas cufias una actus en la cara anterior de los

- husos y la otra detrds de los husos. Ia cufia alargada 19 y as-~

cendente tiene una punta 19a con un dngulo muy reducido en re-

lacién a la horizontal, y el restoltiene un dngulo mayor. A

- continuacidén se detallard esta particularided. Estas dos cufias

alargadas ascendentes, estdn montadas fijamente en el interior
de los soportes "U", 12 tal como se observa bien: en las figu-
ras 11 y 12, Estos nervios salientes 19 estdn separados entre

gi en el interior de las piezas 12 por una distancia compren-

dida entre el grueso del huso 22 e las dlstintas alturas de

A

- las mismas a que pasan: dichos salientes y el didmetro exterior

de la base del tubo en las méquinas con tubo de madera y algo
superior que dichas pases de los tubos cuando son de cartén -

o cualquier otro material de poco espescr.
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Mediante el movimiento del carro en direceidn de
las flechas (fig. 1 y 10), las dos éuﬁas 19 actuan progresiva-
mente tal como se aprecia perfectaﬁénfe en la figura 10,
o En vista de que los soportes 12 que solamente podrén

trabajar en la posicidén dibujada en la figura 11, en esta po-

. 8icidén no pueden entrar paralelamente a la hilera de husos,

pués tropezarisn con las testeras, se ha previsto el sistema
del paraleldgréma articulado, mediante el cual los soportes
12 se pueden alejar de la hilera de husos, y en esta posicidn,
dibujada en la fig. 12, pasar pbr delante de las testeras 17,
¥, @ medida que el carro avanza en direccién de las flechas,
llegen el espacio 18 entre la cara interior de una testera y
el primer huso que siempre existe en las wdquinas normales de
hilar (fig. 1) y en este preciso sxtlo y instante un soporte
en U, 12 puede bascular desde la posicidén inoperante hacia la
posicidn operente, (véase fig. 11b corte en planta por la tes-
tera de entrada), donde sme aprecia 1é barra 1l7a contra la cual
se reclinan los soportes 12 lo'cua} ilmpide que puedean variar
desde su posicidn inoperante a la Posicidn operante hasta no
llegar al esPacio 18.

En la fig. 12a se observa el momento en que los so-
portes 12,’que durante todo el recorrido del carro delante de
fodo el largo de la fila de huéos han estado en posicién opé-
ranté, deben pasar a la posicién inoperante para poder salir

de la mdquina. Lsto se logra mediante un elemento inclinado

oA
.

17b, que obliga, uno a -uno a los soportes a seguir diche in=- ~
clinacién hasta colocarse en la situacidén inoperante delante
de la testera 17 del lado de la salide del carro. |

En la fig. llc se ve un detalle del eje 9b (véase
también las figuras 11, lla y 12) sobre el cual estdn monta-

)

e G e — e



272241

dos a determinadas distancias unos anillos que llevan un diente
16 que pueden engsnchar con un gancho 15 montado en el brazo
10a en tal forma que, cusndo el pléﬁo'inclinadb 17 (fig. 12a)
haya colocado un soporte 12 en posicién inoperante quede fija-
245, ~ do en tal posicidén por dicho diente 16. En esta posicidn el
carro se podrd trasladar s otra méquiha de hilar, ﬁero, para
que el dispositivo automdtico descrito mediante el dibujo 1lb
pueda actuar, es necesério desenganchar los elementos 15 y 16,
lo cual se efectua mediante la manivela 116 girando algo el
250, eje 9b o eventualmente gutomdticamente mediante un tope y une
leva pare que los dientes 16 queden fuera del élcance de los
ganchos 15: y entonces los soportes'l2 puedén'por su propio
peso caer uno g uno a la posiclén operante. Bgta posicidn estd
perfectamente determinada por el soporte vertical de altura
255, graduable y ajustable 14 y el tope 13 en el brazo basculante
105. Un saliente 117 tropieza durante el avance del cérro con
un tope que obliga al eje Qa a girar nuevamente a la posicién
necesarie pars qdé el gancho 15 pueda de nuevo enganchar con
el diente 16. - | X _'
260, | De esta manera se 10gra un autbmatismo en la coloca-‘-
eidn de los elementos 12, portadozes de los tramos de las cuﬁas
de desmontaje. .
Ias cufias 19 que estdn constituidas por unos perfi-
les o nervios forman un todo continuo, fig. 4, dirigido segin ’
265. la hipotenusa del triénnulo rectdngulo A~B—C uno de cuyos ca-
tetos A-C es paralelo al portahusos y pasa por 1a parte infe-
rior de los tubos g extraer, mientras que el otro es la dis-
tancia verticel entre la base del tubo 20 introducido én el

huso hasta la parte superior B del mismo, o dicho de otro modo,

CNACETRG RN ¢ T e ARG B 5L ¢ e s o Lttt 1t AL - n m———



ot

270.

275.

280,

285.

290.

295.

-11 -

se corresponde con una recta que parte de la base de un tubo
introducido en un huso 22 hasta el‘éfﬁremo superior de otro
situado a un determinado nimero de u;idades del primero, for-
maﬁdo tal recta con la horizontal un éngulo adecuado para que
la componente perpendicular a la direccidén vertical (fig. 5),
no ocasione desperfectos a los elemeﬁtos que integran el huso.
Eg decir, el nimero de husos couprendidos entre el huso de cu-
ya base parte ¢l perfil, hasta el huso en ouyobextremo superior
termina, variaré‘segﬁn la resistencia al despegue o adherencia
del tubo al uso, y otras caracteristicas de la construccidn.

Aunque se ha dicho gue el perfil saliente o nervio

19 tenga la indicada forma recta, es muy aconsejable a efectos

de qﬁe la presidn de la compohente perpendicular al huso sea
minima en el momento de la extraccidn, que dicho perfil tome
la forma poligonal o bien la curvilinea también sefialadas en

la fig. 4. Asi como puede obsérvarse en la fig. 5 se logra que

en un principio al entrar los perfiles.extractorea debajo de

- la bobina o zona de méximo esfuerzo (en que debe arrancarse de

su asiento cénico el tubo), dicha dﬁmponente OH es muy pequefia "
por formar un éngulo reducido el perfil con la horizontel,
mientras que cuando estd despegado, el dngulo es ﬁayor debido
a que el esfuerzo queda limitado & levantar él peso del tubo
¥ la componente horizontal OH no puede en ningin caso tomar
valores que perjudiquen al huso.

Para que los Q}ementos 19, al empggéf a trasiadarse
longitudinalmente teniehéo las bobinas entre sus dos Brazos
dirigidos hacia abajo, no tropiecen con los'hilos que ven desde

las bobinas a los cilindros de la mdquina, existe la varilla

- 82 que separa dichos hilos para dar paso libre y aicho brazo
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tiene ademds un trocito de esponja o~parecido que, al rozar
con las bobinas las gire un poco y'afloje un trozo de hilo
para, al desviarse no se tense 'y ﬂo?ée pueda romper (fig. 1.
y fig. 3).

|  Haste aquf se ha descrito detallademente todo 10
relecionado con el desmbntaje de las bobinas llenas ¥y a conti~

nuacién vemos & describir los elementos para la colocacidén de

"los tubos vacios que ge encuentra en el mismo carro y cuya

oolocacién sucede tembién automdticamente inmediatamente des-
pués de gque une bobina llena haya dejado libre un huso.

J Asl como el desmontage se efectua de una manera con
tinua sin interrupeidn en forma de que siempre estan varias
bobinas en diferentes fases de desmgntaje a diferentes alturas,

lo caracterfstico del dispositivo de colocacién de tubos va-

.clos consiste en que depende en todos sus miltiples movimien- ‘

tos del éontaoto de varias pelancas con los pies de los husos,
es decir, los pies de los husos sé convierten,'con arreglo a
este 1hvento,‘en elementos imprescindiblesfpara el perfecto y
exacto funcionamiento de los difershtes mecanismds: 12) para
el movimiento givatorio del depdsito cilfndrico en gngulos exag
tamente precalculados con el fin de la entrega de cada vez un
solo tubo al canal inclinudo; 22) para la liberacién de un s018
tubo para su caida vertical sobre un huse en el exacto ﬁomento;
32) pars proporcionar un golpe de aceleracidén al tubo en su cai
da y'49) pare evitar que un segundo tubo puegégadelantarse en
su posicién mientras qué”el tubo en su caid;.no hays dejado
libre su sitio dentro del cilindro vertical de lanzemiento hacie -
abajo. * |
Describiremos shora estos mecanismoa teniendo presen—

tes los dibujos de les figurs 13, 14, 16, 17, l7a, 18 18a, 19,
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-19a, 20 y 20a. En las figuras 13 y 14 observamos como el huso

22 tropieza con dos palencas 36 y 40, qué en adelante llamare-
mos los dedos sensitivos del dispoéttivo. En ia fig. 1l3a se ve
le forma de dichos dedos en planta y‘ambos dedos giian en un
pland horizontal fijamente montados en los extremos inferiores
de dos ejes verticales, el 41 con el dedo sensitivo 40 y el eje
tubuler 35 con el dedo 36. El eje vertical a1 pasa por el inte-
rior del eje tubular 35. E1 dedo 40 estd montedo en el extremo
inferior del eje 41 medlante une abrazadera o enillo fijo 40a,
¥ el eje tubular 35 descensa libremente sobre dicho enillo 40a
en tal forma que el movimiento de’uno de losg citados dos elemen
tos constructivos no impide el movimiento independiente del
otro. E1 dedo gensitivo 36 estd flrmemente unido al eje tubu-
lar 35 mediante otra abrazaders o anillo fijo.

Observando la figura 13a, diremos que el conjunto gi-
bujado se»ﬁuéve juhfamsnte con todo el carro desde la izquierda
é le derecha en el sentido de la fleche y se comprende qué los
dos dedos tropezardn uno'tras otro con el pie del huso 22, y
debido a su configuracidﬁ y difeieﬁfe largo; los dedos se mue~

ven en tiempos diferentes y su escape del contacto con el pie

- del huso 22 es instantaneo en momentos cortisimos perfectamente'

350,

ﬁrecalcuiados, as{ que la actuacibén de las diversas palancas

montedas & distintas alturas sobre los dos ejes verticales 35

" ¥ 41 puede suceder sin errores posibles siempre e su tiempo

355.

P AWt BURS L m)  w

debido, totalmente independiente del tiempo y velocidad de avan-
ce del carro por delantede la mdquina continua. Si el avance
del carro es lento, los escapes ge log dedos sucederdn a ritmo
1enf6 y si el movimiento dél carro es répido, los escapes de

los dedos sensibles sucederdn con ritmo acelersdo que no tiene

PP RERRER LS
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otro lfmite superior que elrtlempo que nece31ta un tubo vagiol
Ien su caida para'saiir de su tubo de_lanzamiento'y colocarse
sobre su correspondiente huso. K

Como es 1légico, los tubos vacios deben 31tuarse per—
fectamente verticales por epcima de los husos antes de su co-
locacidn definitiva, y como su almacenamiento en esta poéiciéﬁ
éa impoéible, un problema & reéolver en su almacenamiento eh
forma tal que se puedan sacar los tubos de su almacén con un
ritmo dependiente del paso de los husos por el dispositivo mo-
vible. 7

Una parte importante del invento es este‘almacén
que tiene forma de dos ciiindros cohncéntricos de los cusles el
exterior 23a tiene un didmetro superior al doble largo de un
tubo 22, y la distencie redial entre este -0ilindro hueco exte~ -
rior 23a y el cilindro interior 23¢c es muy poco'mayof que el
largo de un solo tubo, en tal forms que los tubos podrén colo~
carse radielmente alrededor del cilindro interior 236 y llegar
haéta muy.cerca‘deiia care interior del cilindro exterior 23a
(véanse las figures 14, l%a y 18a)¥con sus puntas estrechas di-
rigidas hecia el centro y con sus bases més anches haoia el ex-
terior, tal como se obsefva en la fig. 14 con tubos de tipo
europeo y en las figuras 17a y 18e con tuboe de tipo americancs
En unae sola capa de tubos colocados asi radialmente, podrén al
macenarse de 30 a 40 tubos, pero como une mdquina normal tiene
hagta 250 husos, serd necesario tener varias capas radiales,
una al lado de la otra y facilitar el paso de une capa a la

otra, lo cuzl se ha logrado con arreglo al presente invento,

colocando todos los tubos en vaerias espiras tal como Se apre~

:— claréd &m las figuras 13, 17 y 18. Ilas espirasj: estdn fijas
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s el
2’ o ‘..fl. 7 ,
¥ los tubos se van empujando con ayuZaddeilientos girato-
rios a trevés de dichas espiras hasta llegar a un punto de -
salida. | - S
- 390. ‘ : "Segdn la fig. 13 las espiras exteriores 24a estén
| en 1a cara'intérior del cilindro 23a, y las espiras interio-
res 24b estdn en la cara exterior del cilindro interior 23c.
Los dos cilindros 23a y 23¢ estén firmemente unidos por el dis
co 23b y forman un conjunto rigido fijo, no giratorio, que
395, constituye un depdsito anular vertical con eje ideal horizgn~"
tal. E1 centro del disco fijo 23b estd atravesado en un cojing
te~séporte pof el eje horizgontal 29 que tiene su extremo opueg
t0 libre, yvsobre'eéte>extremo se puéde colocar otro disco 25
) ‘en una forma para que dicho disco 25 pueda girar cdn»el eje 29
400, cuando este gire bajo los efectos ée la rueda catalina 30 em-
pujada ritmicemente por el trinquete 31, movido por el brazo
oscilante 32.en'conexidn con dos brazos articulados entre si,
de los cuales el 33 se ve en la figs, 14 y el 34 se ve en la
_ fig. 13. Este sistema de brazos recibe su movimiento elterna-
405. tivo desde el éje vertical tubulae® 35, cuyo funcionamiento ya
se ha descrito anteriormente. " |
Las varias capas ge tubos radialmente colocados estén
geparadas entre sl por las espires salientés de una hélice
cilindrice bipartida cuyas dos partes estdn unidas a los dos
410, cilindros concéntricos ya mencionudos y entre dichas dos héli
‘ ees'queda'un gran espacio anulér totalmentgilibre, dentro de
la cual penetran los eiémentos 268 y 26b,wZvéanse las dos fi-
guras 13 y 14) unidas en forma perpendicular sobre el disco
_25, que tiene un égujero para su fijacidén sobre el extremo 1i

415. bre del eje horizontal 29. Estos listones de empuje 26 (a y b)
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separsn por lo tanto un tubo 20 del siguiente en toda la pro-‘

fundidad que pueda tener la caja anular del depdsito, N cuando

 gira el eje 29 bajo el impulso del sistema mecdnico que arren-

ca desde el movimiento del dedo 36, gira el disco 25 en el 4n~
gulo determinado por un diente de la rueda catalina 31 y hace
avenzar todos los tubos dentro de su esplral cilindrica y en-
tonces. el tubo hés prdxlmo a la salida 27 que es una abertura _
en forma de renura, €8 expulsado y cae guiado por listones 37
con su pie mds pesado hacia delante al canal 38, donde, ya en

posicidn vertical, se coloca como se observa en las figuras

430.

435.

440,

Sin variar en nada la ideg fundamental de:que 1as

espirales estdn fijas y los tubos colocados entre ellas se van

empujando ritmicemente en un movimiehto simulténeamehte sngular
y horizontal, lo descrito a base de las figs. 13 y 14 pueds te-
ner variantes representadas en las figs. 17, 175, 18 y 18a,
donde las espiras helicoidales estdn situadas en el grén espa=-

cio anular de la caja de almacenamiento. Estas hélices pueden .

“tener un ancho como en la fig. 17, n® 124, o pueden ser dos

hélices cilindricas 124a y 124b tel como se aprecia en la fig.
18. En ambos casos las hélices estdn unidas firmemente al dis-
co 123¢c que soporta también el cilindro intériof firmemente
unido, en cambio el cilindro"exterior 123a estd firmemente unie
do con el disco 125. Saliendo en éngulo recto desde este disco
125 giratorio salen los listones de empuje 126&, exteriores y
126b interiores que empuaan en movimiento angular los tubos

120 en la misma forma como ya descrita anteriormente, hacia la
ranure de salida 27. la fig, 18 y 18a demuestra la pequefia vaf

riante de que los listones de empuje tienen 6tra posicién, es-
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pecieluente el liétdn‘l266 ¥y en'este caso las puntas de los tu-

“bos se deslizan lentamente sobre la superficie exterior del ci-

N .
;e

lindro no giratorio 123c. ,

Una utilidad. importante de este depdsito cilindrlco
es que se puede desmontar todo €1 fdcilmente tirandolo hacia fuera,
0 sea haeia la derecha en la fig. 13, para sustituirlo por otro

nue#o cargado, cuye cerge se puede efectuar independientemente

: del resto del dispositivo y del carro.

Los tubos caen por el plano inclinado 37b al canel 38
con fondo inclinado 39 y conviene que, sl empezar la opsracion
de colocacién de tubos en los husos, existan unos cuantos dentro
del canal pare que con su peso conjuntsmente puedan presionar

contre el tubo destinado & salir primero del canal 38. En esta po-
" ' . I

- gieidén extreme inferior del canal, el fubo ya- no descanéa sobre

el fondo 39 del canal 38 siné dnicamente sobre la lenglieta 45a
de la palanca oscilante 45, y en su parte superior ge reclina
contra una tira estrecha 53a para que no pueda perder su verti- |
calidad antes de recibir el golpe del martillo 53; con este golpe

de martillo emprende el descenso, se male del apoyo contra la tira

"53a y su parte inferior empieze a entrar sobre el huso y a partlr

de este instente cortfsimo el carro ya ge puede seguir despla-‘
zando, puasto que el tubo, con la velocidad de desoenso adqulridé} ‘
seguird bejando verticalmente, mientras otro tubo puede ya dis-
pararse haclig abajo sobre el huso siguiente. |

Suponiendo ashora un tubo vacio vertica;ﬁente el final
del canal 38 es necesario»&he funcionen tres a;gpositivos casi
eimulténeamente, el primero para evitar que los restantes tubos
dentro del canal inclinado 38 puedan presionar contra el tubo
destinado & su lanzamiento, el segundo para liberar dicho tubo
de su sosten inferior para que pueda caer, y el tercero, para

que reciba por el martillo um golpe de aceleracidén pars abreviar

su tiempo de descenso y para gsegurar gu buen asiento fijo sobre
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el cono del huso. : o -

Los tres mecanismos que realizan estos tres traba—

jos diferentes dependen todos del dedo sensitivo 40 que &1ra

angularmente el eje vertical 41 sobre el cual,:a diatintas
alturas, estdn fijades tres enillos de abrazedera 42, 43 ¥
44 qué'sopbrtan brazoé‘due determinan en puntas de bola que
actuan sobre otras tentas palancas articuladas, la primera
citada 42 actua sobre la palenca 45 oscilante alrededor del
pivote 46 que sirve para sostener el tubo 20 dentro del tubo
de lanzemiento 53a mediante une lenglieta 45a y que con su
movimiento basculaﬁte pueda dejar paéo libre paras la caida
del tubo 20, _ '
| El segundo brazo 43 mueve otra palanos 47 articu-
lada en el pivote 48 y qud lleva oéfa lenglieta 49 que sirve
pare separar el tubo qﬁe tiene que descendér de los restantes
que sekhallan dentro dei éanal, tal como ya.ée ha'menoibnado
més arriba, - _

La tercera palanca de bola 44 mueve un sector den»'

tado no visible en los dibujos quq ogcila alrededor del punto

- 51 que a su vez engrana con el martillo impulsor 53 que os-

cila alrededor del punto 52.

El regreso de todas las palancas'a su. punto de par-
tida se logra mediante un resorte como el 54 que obliga al ‘
eje 41 a retroceder en el mismo éngulo'que le obligé a avan-

zar el dedo sensitivo 40 al pasar, rozéndolo, por delante ‘del

e

pie de un huso. __
To que ge geabe de describir es un ejemplo de eje-
cucién cuyo funcionsmiento préetico estd oomprobado, pero la

idea inventiva no se limita g estos detalles, sino consiste

. claramente en que un dedo sensitivo 6 un mimero superior a

uno, entren en contacto con los pies de los husos al pasar
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por delante de los miemos vy impartan movimientos angulares a
- varios eges en los cuales ge encuentran los elementos que
510, 'actuen los tres d15positivos par01ales 0 sea, para separar él»
‘ #1timo tubo del resto de los tubds dentro del cansl en el mo-
" mento de su disparo hacia abajo, para liberar dicho tubo de
su sosten inferior en dicho momento y, por ¥ltimo para impar-
tirle un golpe de aceleracién.

515, El corte del hilo que une la bobina con el huso 22

se logra asimismo mediante una palanca 55 situada en el eje

hueco 35 (fig. 19 y 19a), cuya palanca actua sobre la palanca
acodada 56 oscllante en su eje 57 y que mueve una hoje afila-~
de. 58a que en colaboracidn con otra hoaa afilada flJa 58b tra

520, baaa como unas tijeras. Dichas dos iémlnas pueden tener dien~
tes de slerre y entonces actuan como las conocidas mdquinas
de cortar el pelo o de afeitar. Se logra, deltodas maneras
qﬁe el hilo también ge corte en su momento preciso, y automd-

. ticamente.

525; 8i los tubos .vacios son 'Ipesados como los de madera,
su descenso rdpido con ayuda del martillo es suficientemente
endrgico para su asiento sobre los conos de los husos, pero
s1 se trata de tubos ligeros como, por ejemplo, los tubos de -
papel para un solo empleo que recientemente se introducen en

530. el mercado, este procedimiento no es suficiente y ni siquiera

| reoomendable, porque con el golpe podfia lesionarse el canto
superior del tubo de papel. Para estos caso%,?gue en el por-.
venir serdn cada vez mds frecuentes, 1a’méguiné estd previg
ta de otfos glstemas para ayudar al tubo deScendente a Sentaf-_

535. sge firmemente sobre el cono. Este dispositiﬁo:esté dibujado

- en las figs, 15 ¥ 15a y consiste esencialmente en una rueda

62 que gira en sentido de la flecha y que tiene en su perlferla
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uha gruesa y bastante ancha éapa de.ﬁna mgteria muy blanda y
fléxible como esponja de goma 0 de material pléstica 628, Esta
rueda esta montada en un brazo l40'q§é por su_parte estd unido
en articulacién 134 a un brazo l34a fijamente montado en el
armazén %~de1 carro. Desde el eje de la rueda 5, (véanse figu-‘
ras 1 y 10), el eje vertical 130 (fig. 15a) recibe un movimien
to giratorio y lo transmite por los engranajes cénicos 131 y
132 al eje 134 sobre el cual estd montada la rueda dentada 135
que transmite su movimiento giratorio a las ruedas dentadas
137 y 139 sobre los ejes 136 y 138, montados en el brazo 140.

A este brazo 140 estd acodado fijamente el brazo 141 sobre el
cual puede actuar a voluntad del operario la barre vertical
142 con su cabegza l42a desde abajo hacia arriba para poder po-

ner este mecanismo desde la posicidn operante, dibugada en la

fig. 15, a un posicidén inoperante no dibujada que permite su

introduceidn en la mdquina de hilar de manera andloga a las
piezas "U" descritas. _ _

‘Cuando la banda de esponja 628 en rdpido giré en el -
sentido de la flecha tropieza lateﬁalmente con un tubo 20, se
puede ladear y ceder un poco para pasar por delante del huso,

y al mlsmo tiempo, con su giro hacer bajar répide pero suave-

. mente el tubo de papel.

Durante los ensayos con el dispositivo del invento
se ha observado que las bobinas llenas cuando ya se han elevado

un poco por encime de la punte del huso N'g deben caer al canal

- que los conduce a la caja de almacenamientd en la parte inferior

.del carro, se empujan en la direccidén deseada por las otras .

bobinas que les siguen, asi que durante todo el desmontaje

no existe dificultad hasta el momento en que el carro llega .
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- al otro extremo y la dltima ~ y eventualmente tamblén la pe-

nultlmg bobina - ya no se empuja poriotras que les siguen,

Entonces la bobina se puede inclinaf tanto hacia delante al

canal o hacia atrds entre los brazos de las piezas en "U",

lo cual imposibilitaria el basculamiento de dichas pieéas,

una & una, en el sitio 18 (fig. 1) desde la posi016n operante
g la mosicidn inoperente.

, Para obligar a las bobinas para que.siempre se diri-
jan hacia delante, existe un dispositivo especial, no descrito
en detalle, que evita que la Ultima bobine pueda caer haoia
atrds. .

Ooﬁ el fin: de hacer.el disPOSitivo que se ha ido
describiendo de uso universal para toda clase de méquinas con-
tinuas de diferente procedencia ¥y de diferentes alturas sobre
el nivel del piso de sus hileras de husos, se ha ideado un
mecanismo que permite élevér todo el conjunto de los elementos

de desmontaje y de montaje exactaments a la alitura necesaria.

- A este efecto, en cada mdquina -continua ge hilar donde se

tiene que apli ar el dispositivo, pbaeto del invento, ge debe
montar el rail 3 (fig. 1) a una altura tal que; cuando las
ruedas 5 #ayan rodando por dicho rail, todos los elementos
coinciden exactamente Qoh la hilera de husds. Ie situscién
de rail 3 és, por lo tanto, una consecuencia directa obliga-

toria de las dimensiones de los elementos'montados en el

carro, y las dimensiones de los diferentes elementos dependen

por su parte de la altﬁia'o largo de los hﬁéos en las diferen~

tes mdquinas y también de le distencia del frente mds exterior

 de la bancada hasta el centro de las hileras de los husos. Por
todo lo expuesto, debe considerarse de gran importancia la

 colaboracidn de determinados elementos montados s este fin

L kad
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en la mdquine continua con los otros elementos montadog en
el carro. )

El mecanismo de colocar aﬁtométlcamente los tubos
vacios en los husos ocupe en su posicidn operante de trabajo
un‘eSpacio que no permite el paso por las dos testeras, y
por lo tento, tembidn exige dispositivos para tenerlo en poéi~

cidn inoperante fuera del alcance de las testeras y que, des-

" pués del paso por. las testeras, permite su colocacidn en posi

cidn operante en el espacio 18 (fig. 1) ya varias veces men-
cionado. En el armazén % estd montado fijemente un soporte ver
tical 100 (fig. 14, 20 y 20a) en el cual estd montada fijamen-
te y en posicién horizontal une pieza maecho de cola de milano
59a., sobré‘ia cual se pﬁede desliz%r la parte hembra 59. En
esta deslizaders 59 estd montado el montante l4la que, por su
parte sostiene la pieza 141b y entre estas dos plezas llevan
todos los elementos detalladamente descritos a base de la
flgura 16 mediante los cueles se logra la colocacidn exacta
de los tubos vacios. También’esté_mbntado en esta pafte el
extremo del canal 38 que, segun s¢ aprecia en ia fig.Al3,
estd partido; la figura 13 represénfa la poéicién operante,
mientras en lg posicidh inoperanfe el conjuhto de las_piezasff
desde el ndmero 38 al 53 inclusive estarfen mds a la izquiers
da del dibujo. Ia pieza en cola de milano 59 hembra ée-puede
trasladar sobre el macho 2% mediante el manejo del manubrio
101 que gira el eje 102 y el plﬁén dentado 103 que engrana con
la cremallers horizontal 104 firmemente unida a la pieza 59.

~ Suponiendo el conjunto en posicidn no operante en
la cualrpuéde pasar por delanté de la testeraAdelviado de en-

trada, se mueve la cremallera 104-a meno hacia el interior
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de la mdquina en el espacio 18 donde queda fijada por un
tringuete 105 que engencha en un saliente 106, y en esta po=
sicidn récorre toda le mdquina. Aifliegar_al otro extremo, el
éaliente/lOG toca en un tope y suelta el trinquete y enton-
ces retrocede el conjunto a la poaicidﬁ de inoperante debido
gl resorte 10% que anteriormente habia quedado tensado median
te el movimlento del manubrio, y en esta posicidén puede salir
de la mdquina, igual que los demds elementos descritos que
g8e encuentran sobre el carro.-

~Con ayuda de los dibujos fig. 21, 22 y 23 se des-
criben los elementos mecdnicos que forman una parte del pre-

sente elemento, mediante los cuales el armazdén que sostiene

‘los elementos de montage y de desmOntaje de los tubos vacios

0 llenos se pueden poner exactamente a la altura necesarie
para que las ruedas 5 puedan'sentaree sobre el rail 3 que
so;tendré durante el funcionamiento del conjunto todo el peso
de dicho diepositivo con excep§idn de las ruedas %2'y sus

montantes verticales de cremallers 72. En el armazén 7 estén

L montadas unas placas vertlcales 79 que sirven de guia a las

645,

barras cremalleras 71 verticales que, por su extremo 1nfe-"

- rior, llevan montadas las ruedas 72, sobre las cuales todo

el congunto se puede desplazar por la fdbrice de un sitio a -

otro, o sea de una méqulna de hilar o de torcer continua a

- le otra. En la placa 70 exlaten dos eJes que llevan cada uno -

650,

uns rueda dentada dé igusl nmimero de dlentea, 73a y 73b. La
distancia_de dichas rusdas dentadas 73a y 73b-y su didmetro

estén caleulados en tal forma que pueden engrenar entre si

¥ adends que'éada una de dichas ruedas puedé engranar con una

~--de las barras cremalleras Tl. sobre el mismo eje de la rueda

LI S S
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dentada 73a, existe la rueda ge dientes angulares 74 que
engranan con el pifion de dientes angqlares 75, montado por
su parte, en el extremo inferior de}:eje vertical 76 girato-
rio, qﬁe eé el eje impulsor del movimiento del conjunto de '
engranajes descrito hasta aqui. 4 dicho eje 76 se le comunica
su rotacién mediante la manivela 79 (fig. 2, 3, 21 y 22) a
voluntad del operario mediante el vis sin fin 78, rueda heli-
coidal 77 y acoplamiento por garras 80. A1 girar las dos rue-

das dentadas T3a y 73b en sentido opuesto, la 73a en sentido

de les manecillas del reloj, y la 73b en sentido invereo, su

“tendencia es empujar las cremalleras verticalee hacia abajo,

pero como esto no es posible, pﬁestg que g través de las rue-
das del Carro'se,apoyan contra el suelo, el efécto'réal 68 qué'
las ruedas dentadasrvan trepando haéia érribd a lo largo de |
las cremalleras verticales, y como Que diéhas rusdas estén

montadas en la placa TO que, por su parte estd firmemente uni- 

de al armazén, se éleva todo el armazén con todos log elementos

_ hacia la altura desgeada. En las figuras 2 §y 3 se puede apr901ar

el armazdn elevado. Una vez alcanz%da la altura que permite

: encarrllar las ruedas 5 sobre el carril 3, se desconecta el

,acoPIamlento 80 mediante le palanca 81 (fig. 22) independlzan-‘

do el movimiento del eje 76 de su parte superior y del mecanis,

mo dependiente de la msnivela 79.

Segﬁn seAve de la fiz. 23, el conjunto descrito se

- encuentra en une testera del carro y solemente se refiere a

~dos ruedas 72, pero el carro tiene en total-% ruedas 72, la

otra pareja situada cerca de la segunda testersa (véanse figs.
2 y 3) y forma parte del invento que mediante une rueda demta-
da 73d montada en el eje 73c, se transmita al mov1miento girg~

torio a otro juego igual al descrito y que 91rve para hacer
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trepar otra pareja de ruedas T3a y b a lo largo de otras dos
barras verticales de cremallera, toéo ello de exactamente
idénticaa caracteristicas mecanlcaa.

£s de mencionar todavia que el armezén que descansa

"sobre las ruedas acanaladas 5 en el rail 3, se mantiene en

posicibn perfectemente vertical con ayude de las ruedas 6,

en ejes vérticales que presionan contra la barra guls 4, de- -

bido a que el carro coh su armazén‘époyadofsqbre elbje 3 tiene
tehdencia de bascular por su peso exdéntrico‘en relécidn.oon
el eje 3, lo cual se impide por la barra norizontal 4.

Con 1o que ge acaba dé.describir se puede comprender
perfectamente que existen;‘con arréglo & esté invento, todos’
los medios para que un solo dispositivo ge pueda aplicar a mé-
quinas de hilar y de torcer contlnuas de muy diferentes con-

figuraciones y medidas, y que el objeto en su conjunto es de

fempleo unlversal, especialmente para mdquinas ya existentes
en la industria ¥y que fueron concebidas 1gnorando las posibi--
‘ 1idades gue brinde el actual’ 1nvento.

En el porvenir, una vez que el 1nvento se haya in-

-corporado 2 la 1nduatria como 1mprescindlble, les bancadas

truir en tal forma que el conjunto de los elementos pueda ya
encarrilarse en posicidn operante y, en este caso los mecanis-

mos hoy necesarios para cembiar los elementos de desmonta;e y

de montaae desde una p081cidn 1noperante a,la posicién operan—

te y viceversa, se podrén suprimir, sin que, desde luego los
repetldos elementos en si tengen que cembier de forma ni de

funcionamiento.

Forme parte expresamente del presente elemento la

[,
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construceidén de nuevas mdquinas de hilar y de torcer que

permitan el empleo de todos los Qigﬁositivos en uns sola po~

sicién de‘trabajo; suprimiendo la heceéidadAde cambio de po-
siciones. | | _ |

Forma parte iguaslmente del presente invento, la
reforma de las mdquinas actualmente‘existentes, especialmen~
te en sus testeras para que los elementos del carro ﬁuédan en -
trar sobre el rail 3 sin_cambid de pogiciones intermedias..

FUNCIONAMIENTO,~ Bl funcionamiento del dispositivo

| que se reivindica es el 31guiente.

Colocado el dlSpOSltivo en el extremo de la méqui-
na continua en le cual se halla todo disPuesto para la ex-
traccién de las bobinas llenas, s¢ levanta el conjunto para

que sus fuedae 5 puedan sentarse sobre la barra guia 3. Para

 ello el operario mueve el manubrio 79, ¥ el mecanismo ante~-

_ riormente. descrito elevando el armezén hasta la altura desea-

730,

735,

740.

da; ponidndole en la mfquina, ya sea entrando por el extremo
de las bérras ya lateralmente. Una veé'se'halla‘junto a la
teéte:a'cop les ruedas convenieh%eménte apoyadas en laé guias,
ol operario mueve la empufiadure 81 quedandd las ruedas 72fdél‘
aparato libres pera poder elevarse o] descender geglin las

irregnlaridades del suelo con el que se hallan -en contacto,

gin que ello 1nfluya lo més minimo sobre el movimiento del

-aparsato, que desliza uniformemente ¥y -horizontalmente sobre

~les ya citadas guias 3 y 4, -

o~

Seguidamente por rotacidn del eje que lleva los
dientes 16, todos los,puentes extractores 12 quedarsn dis-
'puestos para poder penetrar en la mdquina en el espacio 18

ehtre el primer huso y la bancade 17 puds su gancho 15 no

AARICIL AR AL Pl POL g L N T SRR
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;’quedaré retenido por el ya mencionado diente 16,

De esta forme el primer puente penetrard en la mé-

quina por el espacio indicado asi' domo también la pieza sepa

radora de hilos 82 gque se halla artlculada en el mismo, debi
do al movimiento del paralelbgramo articuladd(fig° 11 y 12)‘,
que permite el desplazemiento de la pieza en forma de U in-
vertida paralela a si misma. a

 Después de la primera, va penetrando sucesivamente

- la segunds, terceré, etc. plezas 12 todas moviéndose parsle-

lemente a si mismas en la forma indicade y quédando en su
posici6n correcta de trabajo, debido,a qué'su posicidn queda
determinédo por el tope 14. El movimiento desde la'posici6n:
inoperante a la operante se produce autométicdmente por el
peso de la.pieza 12. / »

El1 separador 82 va penetrando.en la mdquina, sepa-
rendo los hilos que se extienden desde los cilindros produc- -
tores hasta el anillo, déndole a la vez mediente lé accidn-
de la gbma‘que‘roza les bobinas de hilo un ligero.movimienfo
que tiende a aflojar el hilo y evjta su rotura al cbligarle
e pasar por el exterior de los puenteé y & la parte inferior.

de los mismos lo cual permlte asegurar que el hilo nunca seré'

V cOgldO por el tubo entrante. ‘ _ ' .

- Una vez separado el hllo en la forme que geabemos
de senalar, ge introducen Los perfllea o nervios extraotores
19 debajo la primera bobina 21 a la que obligan & leventarse
por su accién de cufia o de plano inclined6 del cono del huso
en el cual se hallaba sentada cuando se trats de mdquinas
que utilizen medere u otro material resistente y grueso, o
bien por la misua presién en el fondo de la bobina cuando se

treta de mdquines que utilizan tubos de cartén o pldstico,
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obligando en uno-y otro caso a dichos tubos a subir a lo

largo del huso como consecuencia de la pr9316n antes dlCha,-
provoeada.por los perfiles extrac%ores 19 en mov1miento,
hasta que por la misma pendiente llegen & eleVarse por encima
del'hﬁso; entonces la Ultima pieza 12,'poi la inclinacién de
gus paredes, obliga a la bobina 21 a caer en la caja situada
en la parte baja del carro, al mismo tiempo que el hilo se
corte, por la cuchilla 58, en el momento cuando las Bobinas
van llegendo & la parte mds alte del huso. De esta menera se -
logra une extraccién continue y wniforme y perﬁecté.' o

" Seguidamente el huso Qué ha quedédo vacio, se en-

frenta con el mecanismo colocador ‘de tubos Vacios fig. 13,

14 ¥y 15 torando el dedo sens1t1vo 40 el huso 22, y el eje 41
al que se halls unido efectua un movimiento anguler y, por

consiguiente, también lo efectuan las palancas 42 y 43, 44

cuyos extremos en forma de bola sctuan sobre las palancas

46 - 48 - 50 y 53 las cuales, como ya deacrlto, 1ibera la pri-

| mera el tubo que sostenia por su parte inferior, la 48 separa e:

tubo de los restantes del canal de elimentacién, pudiendo asi

dirigirse'a colocarse sobre el huso sin ningidn roce, y la ter-

cera, la 53, da un golpe &l tubo debido a su accién de marti-

110, logrando de esta maners un répido y Seguro decenso del ™

tubo a su correspondiente huso. Ten pronto el dedo sensitivo

40 deja el contacto del buso 22, todas las palancas Vuelven
a su primitiva p051cidn merced a la a0016n del resorte 54

que actia sobre la palanca mertillo y, por ende, sobre las‘
restantes palancas citadas., Seguldamente el dedo sen51ﬁ1v0'

36 que'se halle unido al eje hueco 35 que gira sobre el eje 41

_ entfa en éohtacto con el huso 22, y el movimiento angular que
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se produce en el mismo a consecuencia del desplazemiento ge-

neral del dispositivo a lo largo de-la mdquina, se transmite

e las palencas 34 - 33y 2y ésfafdue lleva el gatillo 31
hace avenzar un diente de la rueda‘catalina 30 y, por consi-
guiente;*éomo el eje 29 da una fraceidn de vuelta, el disco
circular 25 que se hella encajado en el mismo y las reglas
separadoras 26 tembién la dan, 1mpulsando los tubos a seguir
las esplras helieoidalea cuyo extremo es la abertura 27 v,
por consiguiente, como la fraccién de vuelta recorrida por el
disco es igual al espacio ocupado por un tubo, debido a este
movimiento saltaré un tubo a través de la aberturas 27 que vief

ne a sustituir en el canal 38 el tubo Yltimemente colocado.

Se efectua esta operacién nuevamente en el huso siguiente y

asi se van 1lenando los husos que anterloxmente hen Qquedado

11bres por el dlSpOSithO de desmonta;e. Como se puede com~

© " prender, esta operacién es ritmiceamente ‘contfaua no debiendo.

tener el dperario'ptra'ocupaciénlque cuidar del aparato y em=-

"pujarlo, y el cambio del tubo lleno por el vacio se efectuard

répidamenme por la forme sefialadd _

Debemos aqui sefialar que como el aparato colocador
de tubos vacios actua en el plano vertical encima de los hu-’
808, ¥ estos se hallan situsdos mds al interior de le méqulna
que las ba.neadas extremas, este dispositivo igual que los
puentes extractores 12 deberd poder pasar de una pogicién
operante, 0 seg. con el extremo del canal coin01diendo con el
extremo superior del huso a una posicidn i;operante, en le
que su parte nds sallente no pueda,interferlr con las banca-.

das extremas de la mdquina. Para ello el canal 38 asl como

el conjunto de palancas y ejes que constituyen el sistema
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expulsor y colocador de tubos con sus dedos sensitivos 40

36, etce, que estan montados sobre el armazdn 7 pueden sepa-

.rarge o acercarse e la hilera de los husos 20, por hallarse

mdviles sobre una desllzadera de cole de mllano 59 movida 8

'vmano, al salir por un pifién y cremallera, por ejemplo, y em=~

pleando para colocarse en posicidn operante en la-méquina
continua, la accién de un resorte gue lo 1ntroduce répldamente
Seguidamente que el tubo ha 31do introducido siguien

do el sistema citado, y continuendo el desplazamiento del

‘ aparato el tubo colocado viene a poherse en contacto con el

| dispositivo fig. 20.el cual en virtud de su movimiento de ro-

tacidn tiende a hundir hasta el fondo del huso al mismo puds

la 62 ruede con su elevadd’frotamientoﬁdébido a su llanta de

'~goma-esponja facilita extraordinariamenfe este compleménto.

Lsta ruedavigualmente que los puentes extractores y el meca-
nismo colocador de tubos, al acabar de paser la téstera de
la mdquing y estando entre la misma y el primer huso, debe
ser introducida, pués como es fdeil &e com@render, $ambidn
su plano de trabajo es més intefgor que el plano vertical
determinado’por las testeras. .

" Cuando el dispositivo haye llegado al otro extremo ‘

de la'méquina el separador de hilos, debido a la articula-

016n que tiene en el primer puente 12 en forma de U invertida,

y al queder en contacto con un tope al flnal de la méqulna se
coloca verticsl, y el primer puente al epeontrarse entre el
dlfimo huso y la baﬁcada se pone en contacto con el ya men-
cionado tope y se desplaze nuevamente & la posicidn inoperante.

Analogamente los siguientes etc. puente 5 extradd-

. res 12, a8l llegar al espacio situado entre el huso ¥ltimo y
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la bancada, tomardn por la a0016n del 1nd1cado tope el mov1-

4

DeSphés de los puentes el aparato colocador de tu-

bos vacios al llegar al espacio 18 pueds moverse sobre la

corredera 59 ¥y retrocede répldamente hacia la posicidn 1n0pe—

rante por accidn del resorte 107, debido a que el gatillo gue

. lo mantenfa en su posicidn operante, ha sido desplazado al

: llegar en el extremo de la méquina.

Anéloga retirada hacia la pOblcldn inoperante efectue

ol disco introductor de tubos o rueda 63 por articular la pa-

lanca 67 en su extremo inferior 65 al llegar a dicho punto

accién ayudada por un muelle, tembidn al liberarse el gatiilo,

que la retenia, lo cual no estd dibujado.

4 continuacidn el opera;io que impulss la méquina,
actua sobre la empuﬂadqra 81 dejando de esta maneras nuevamente
el armazdn fijado sobre las ruedas de transporte 72 del dig-
positivo.

Une vez fuera de la mdquina y para una mayor esta-
bilidad y facilidad en el transpbrte, el operario, actuando

en el manubrio 79, hace decender el dlsp051tivo hasta su punto

‘nds bejo y en esta posicién se llevaré el carro a otra méqulna

continua de hilar o de torcer, para repetlr en ella todo el”
ciclo’dé trabajo descrito. El depdsito, ya vacio, de los tuboé
vacios, se sustituird a este efecto por otro lleno.‘

NOTA |

P

Ia Patente de Invencién que ge solicita en Espafia
por velnte afos, segin la vigente Leglslacidn, con prloridad
inglesa n2 40, 866/60 de 28 de Noviembre 1960, deberd recaer

- sobre: "DISPOSITIVO PARA CAMBIAR BOBINAS LLENAS CONTRA TUBOS
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VACIOS EN MAQUINAS DE HILAR CONTINUAS", segdn las. siguientes,
 BREIVINDICACIONES a -

le8,~ Dispositivo para céﬁbiar bobinas llenas contra

- tubos vacios en méquinas de hilar continuas o similares con

une hilera horizontel de husos verticales montados sobre un

v ' larguero entre dos cabeceras verticales, que comprende un rail .
895,

- peso, y un rail inferior que no soporta peso, un grupo trans-

éuperior paralelo a la hilers de husos destinado a soportar

~ portable para elementos de desmontar bobinas.y montar tubos

vacios, montado en un carro sostenido por barfas verticales
que correh sobre ruedas en el suelo y teniendo ademds ruedas
superiores pafa correr sobre el rail mencionado superior para
sosténer peso a lo largo de la méquina de hilar a une deter-
minada sltura y distancia de los hésos~de los cuales se han

de desmontar las bobinas y en los cuélés se han de montar

los tubos vacios, y dicho carro tiene medios para presionar
lateralmente contra el rail inferior no destingdo a soportar'
pesos, topeé, medios mecdnicos para cambiar o limitar movi-
mientos de'dichos elementos montéﬁés todos ellos en la méQuina
para cooperar con el grupo transportable de desmontéje de bo-
binas y montaje de tubos vacios; los medios para desmontar bg'
binas consistenren elementos en forma de cuﬁa que se extienden
en gulas ascendentes adaptados para descbnectar primero las
bobinas o tubos lleﬁos de sus asientos y seguidamente irlos '
elevando a.lo Iargo,de los husos hasté por epdima de'la punta
de dichos husos y retitarlos de la méquinﬁf & un dispositivo
de montaje de tubos vacios que comprende un depdsito giratorio
éapaz para contener la cantidad suficientg para tod@'una hile~-
ra de huéds, cuyo depdsito estd accionado por 1avfuerzavdel ca

rro en su avance mediante brazos que cooperan con la parte in~
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ferlor de dichos husos que forman parte de los mencionados

‘medios mecdnicos para cembiar o llmltar mov1mientos, en tal

forma que el depdsito giratorio entreJa & un canal 1n011nado

uno tras otro en pasos interrumpidos en cada momento sola-.
mente un tubo vacio para cada huso, independientemente de la
distancia entre sf{ de los husos y de la velocidad de afance
del carro, y existiendo medids para acelerar la caida verti-
‘cal de cada uno de los tubos vaqios cuyos médios dependen
también del movimiento del carro. ‘

28,- Un dispositivo para cambiar bobinas llenas con
tra tubos vacios en méquinas de hilar continuas, segdn 1@ re;v}
vindicacidn, ardcterizado por soﬁortes verfiéalas montados en

un armazdn de carro en relacién paralela a los husos mediante

<otros soportes intermedios, destinados para gostener las cuﬁas

¥y sus guias anexas ascendentes a la distancia necesaria de

los husos-a'ambos lados de los husos, anterior y posterior,

‘en tal forma que ia cufia y guia anterior estén montadas en

un montante anterior vertical ¥y gue la cufia y guia ascendente
poéterior estén montados en otrolmontante vertical sostenido
pof un arco o gimilar que rodea las puntas de lbs husos y sé,
une al montante anterior formsndo entre los dos montantes wn

pﬁente o tunel del cusl el montante anterior estd unido median-

te elemsntos intermedios al armazén del carro y el posterior

‘desciende libremente desde la béveda del tunel haciaébajo don-

‘f‘.,

de no se apoya. ‘ ' ‘ N :
' 38,~ Dlspositlvo parsa cambiar bobinasg llenas contra

tubos vacios en méqulnas de hilar contlnuas, gsegin las reivin

"dicaclones 1lea 6 2a, caracterizado porque los medios de des-

- montar en forma de puente estdn Subdlvidldos verticalmente
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en un mimero de medios de desmontaje individualas de un en-

cho horizontsl algo inferior al ancho del espacio libre entre

el huso primero o ¥ltimo de la hilera y los cebezales verti-

cales de las bencadas de la mdquina de hilar continua, en tal

forma que un elemento individual de desmontaje puede ser mo-
vido g dicho esPac:Lo Jibre desde una posicldn inoperanie & una
posicidén operante cuando el carro se estd acercando y entren-
do en contacto con la méquina de hilar en su extremo despla-

zéndose sobre el rail de soporte, y al otro extremo cuando el |

‘cerro 1llega al final y se debe alejar de la méquina, los ele-

- mentos individuales de desmontaje, pueden moverse de la pogi-

cién operante hacia la posicidh inoperante Qpe permite que

dichos elementos puedan pasar por!délante de la cabecera ver-

ticel de la médquina de hilar.
48,~ Dispositivo para cambiar bobinas llenas contra
tubos vacios en mdquinas de hilar continuas, segin 38 reivin-

dicacidn, caracterizado porque cada elemento individual de

'desmontaae de bobinas egtd montado en el armazén del carro

‘mediante uns unidén articulade de un paralelograma con dos

lados opuestos verticales de los cuales uno estd fijado en
rior del soporte en forma de puénte segin feivindicadién 28,

y los otros dos lados de paraleldgrama estédn unldos en arti-
cula016n 8 los dos menclonados lados vertlcales para permltir
e cada elemento 1ndivi&ua1 de desmontaje un movimiento de .

desplazemiento paralelo e oi mismo hacia la 1lfnea ideal cen-

“tral de la hilers de husos 0, viceversa, dentro del mencionado

espacio libre; el peso de cada elemento individual estd situa-

_do excéntricamente con relacién a su epoyo fijo en tal forms
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que su posic16n natural inferlor coin@ade &0 -q-ﬁi eg de hu—

. 808, existiendo medios pars la limitecidn de movimientos en el

cabezal de.la méquiﬁa de hilar paié evitar la caida de los élg’
mentos‘ihdividualea a su-posicidén inferior entes de que dicho
cabezal hegya sgido pasado ¥y a continuacidn los elementos caen
por su propio peso a la p051ci6n operante y, al flnal del re-
corrido del carro, existen en el cabezal opuestolde la mdquina
eiémentos-guia que obligan a los elemenfoslindividuaies de
desmontaje, uno por uno a-moverse’de la posiciédn operente e
la posicidn inoPerante en la cual pueden pasar»pdr delante del
cabezai & slejarse de la nmdquina sobreAcarro. -

58,~ Dispositivo para cambiar bobinas llenas contra
tubos vacios en mdquinas de hilax %pntinuds; gegin 1l¢ reivin-
dicacidn, carscterizado por medios:hecénicos para elevar el
carro con todos sus elementos de desmontaje ¥ de montaje a una
alture que permlte el asiento de sus ruedas superiores sobre-
el rail superior destinado a goportar el peso del carro, di-

chos medios de elevacidén comprenden cuatro barres dentadas ver-

"ticales, cada una montada sobre we rueda para rodar sobre el

suelo, y existen juegos de engranaje en el carro que, movidos

~ por una menivela, permiten que dicho carto pueda hacerse subir 

0 bajer verticalmente a lo largo de dichas ‘barras verticales ~

dentadas. _ _
| 68, ~ Diposltivo para cambiar bobinas llenas contra
tubos vacios en méquinas de nilar contlnuas, -segun 18 reivin-
dlcac16n, que comprende un depdsito cllindrlco con capacidad

para contener un n¥mero suficiente de tubos vacios para toda

" ung hilera de husos de una méquina de hilar, dicho depésito

-estd montddo en un armezén superior del carro y consta de dos

cilindros huecos concéntricos de los cuales el exterior tiene
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wn diémetrc interior supexrior al doble largo de un tubo va~

clo, y le distancia radial entre iés dos cilindros es ligera— :
7 mente superior al largo de un tubo vacio; la situacién de los
1010,  tubos vacios en este depdsito es tal que une pluralidad dd
capas de diéhos fﬁbos estd édloéada fadialmente con los ex—
tremos estrechosrdirigidoé haeia el c¢ilindro interior y con
- _.  Aios extremos gruésos (los. pies) dirigidos hacia el cilindro
» exterior, los dos extremos de 1os tubos asi colocados entran
1015, en guias helicoidales preferentemente adosadas a las caras de
los dos c¢ilindros mencionados, una gula helicoidal se encuen-
tra en la cara interior del cilindro exterior y la segunde
- guia helicoidal se encuentra en la cara exterior del cillndro
. interior en tal forma que el conaunto de. todos los tubos forma
1020, una hilera helicoidal cilindrica y cada‘una de sus capas o
' eépiras esté separade por los salientes'helicoidales mencions-
dos, ambos ciliﬁdfos estdn méntados fij@mente en‘uhvdisco ver-
tical no giratorio sostenido en el éfmaz&nfsuperior’del carro
_ . y exiate ‘ademés un disco glrdtorno en la parte trasera de 1os
: 10255‘ dos cilindros montado sobre un eje accionado por elementos me~
| | cénicos que reciben,su movimiento ritmico desde una pieza como
un dedd que coopera con la parte inferior de los husos &uraﬁ# _
S : - te-el movimiento de avence del carro, dicho disco girstarioestd
| - prbvisfo de una serie ge elementos de empuje qﬁé montados
1030, en éngulo recto @obre dlcho disco, penetran entre los tubos
|  _vacios en su posicidn vradial. en tal forms que el conjunto de
‘elementos de empuje mueve todo el congunto_de “tubos sobre su
pis#a hélicoidal cada vez en un dngulo predeterminado gue co-
‘bhrresponde exactamente a la distancia,entre{si de dos husos

1035. contiguos y de esta forma con cada ziro angular se expulsa cade *

2 s an b pam
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vez un solo tubo vacio a través de una abertura en el disco
fijo frontal hacia un canal 1nclinado hacia abajo.

73.- Dlspositlvo para camblar bobinas llenas contra

- tubos vacios en méquinas de hilar continuas, constltuyendo

- uns modificaclén de la reivindicacidén 6@ ’ caracterlzado porque

en el disco fijo que sostiene los dos cilindros huecos estdn
montados uno o dos elementos helicoidales de varias espiras'

continuas que penetran al espacio entre los dos cilindros cu-

‘ yas espiras tienen entre s{ distancias Suficientes para sogte-

ner entre ellas hileras de tubos en posicidn radisl y existier

do en la parte opuesta al disco fijo un disco giratorio con
- elementos ge empuje que actuan exactamente igual que seain

' la reivindicacién 68, ,

88,~ Dispositivo para cambiar bobines llenas conira

- tubos vacios en méqﬁinas de'hilar coﬁtinuas,.segdn las reivin~

‘ dicaciones l, 6 6. 7, caraoterlzado poOr un canal incllnado ha~

cia abajo unido a la salida ge tubos vacios del diseo fijo

anterior del depdsito para conteper un nﬁmero de tubos vacios

en posicidn vertical y movible pdr deslizemiento pof su pro=-
pio peso hacia abajo sin variar su posicidn,#erfical, con ei'
fin de que el tubo inferior dentro del canel caigs sobre un

huso y simulténeamente otro tubo vacio entre en la‘parﬁe su-

 perior del canal cuyos movimientos se producen por el avance .

del carro en cooperacibn . con los husos que aCtuan como los

elementos para la llmlta01dn de posicién g/b mov1m1entos men-

‘.clonados con ayuda de uno 0 més dedos contactores o sensiti-

VoS montados en el carro; dichos dedos al entrar en oontactg
con los ples de los husos dan un movimiento angular ritmico

a ejes verticales en los cuales a diferentes alturas y dls-

" tancias estdn montados brazos de palenca adaptaaos paramodu
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cir movimientos angulares glratorlos de los elementos de empu-

je dentro del depdsitoﬁypara dar un golpe a los tubos cuando

‘caen sobre los husos ¥ pars separa;-el tubo que cae sobre un

nuso de los restantes tubos dentro del canal,
' 98,- Dispositivo para cambiar bobinas llenas contra
tubos vacios en méquinas de hilar continuas, segin reivindi-

caciones 1, 6, 7 6 8, caracterizado por un dispositivo para

‘la colocacidn de tubos vecios muy ligeros y delgados como de

papel, que comprende una ruede giratorie con una llanta de
materia'blandd como'goma esponja, que estd montadg en el ar-

mazén del carro y accionable desde un eje de una de las rue-

"~ das de soporte, dicha llanta entra en contacto con el tubo

de papel en el momento de su caida sobre el huso durante el )
aveance del carro y acelera la ceida ¥y garantiza su buen asien-
to en el pie del huso.

108,~ Dispositivo para cambiar bobinas llenas contra
tubos veoios en méquinas ae hilar continuas, segun reivindi-
cacidn 18, que GOmprende medlos para separer y cortar el hi-

lo que viene de los cilindros prgductores de la méquina de

'hilar y pasa a los pies de los husos, caracterlzados -por una
" barre inclineda y montada en articulacidn en el prlmer ele- :
: mento 1ndivi&ual que avanza, cuya barra egtd destinada para

. desviar el hilo de los puentes que avanzen y para afloaar al-

~ gunas vueltas del hilo de la bobina llena mediante un elemen—'

to como esyohja montado en dicha barre de desviacién que pro-
voca una ligera rotacldn de 1a bobina y médios para eortar di_
cho hilo entre la bobina llena elevada ¥y el pie del huso co=-

rrespondiente; que ‘consisten en'unos elementos como tijeras

'actuadas,por brazos montados en un eje vertical movido angu-

larmente por dedos sensitivos en cooperacidn con los pies de

“Los husos durante el avance del carro.
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118,~ Dispositivo para cambiar bobinas llenas éontra
ﬁubos vacios en méquinas de hilaf‘&dntinuas, segin las reivin

dicaciones 6, 7, 8, 9 6§ 10, que comprende medios para despla=

zer parte del canal conjuntamente con los elementos de monta-

Je de los tubos vacios desde une posicidn inoperante & una

“p081016n operante elineade con la hilers & husos de la méouina,

los elementos de montaje estén montados en uns guia ge cola ge
milano para pasar de una posicidn a la otra en el momento cuan

do dichos elementog estén situados enfrente del espacio libre

- entre un cabezal de bancada de la méquina ¥ el primer huso;

los elementos de desplazamiento estén constituidos por un re-

‘sorte en cooPeracidn con un tope, una barra de manipula016n

r

y une menivela. ,
 128.- "DISPOSITIVO PARA CAMBIAR. BOPINAS LIENAS CONTRA
TUBOS VACIOS EN MAQUINAS DE HITAR CONTINUAS". A

Segdn queda sustancialmente descrito en la presente

menoria que consta de trelnta ¥y nueve hojas escritas & mAqgina

' por una sola cara, acompafiada de ysus correspondientes dibujos.
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