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_“El invento se refiere a un dispositivo de accio-
namiento de basculacidén para recipientes metallrgicos, en -

particular un dispositivo de accionamiento de basculacién -

E E8

caja sobre el mulddn de basculacidn que lleva la caja, oen

engranajes reductores asociados a la rueda dentada gytande e

» .
. * ©

impedidos de girar en torno al &rbol de salida, cuvos pifio-

« . . . . »e
nes solidarios en rotacidn scbhre =1 &rhol de salida ssfam -

engranados ceds uno con la ruede dentada grende, asi copp -

con frenos aplicsbles y desaplicsbles.

s an *
Tales dispositivos de =coionamiento se resliyan -

hzce zlouncs afos en forma de engranz jes montado§'a -

as @

*

cebzllo sotre =1 mufdn de bssculecibn del convertidor (degslig
nados tzmibigén comn losg llamados accionamientios flotantes).
Une cerscieristiice esencizl de tel accionamiento de bascula-

cidn es la transmisidn de la fuerze de accicnamiento desde -

LUNO 0 varios motores eléctricos ectacionariocs a dos o més de
dos pifiones dentados que engranan con la rusda dentads gran-
de. La divisidn de la fuerzas oe accionamiento en varias fuer-
zas ~g esccionamientn percisles peguefizs conduce a

prablemas
de control de los motores eléctrices, dado gue los pifiones -
dentados accionados han ds transmitir cads uno su fuerza de
acciocnamiento parcial en sincronismo s la rueda dentada gran
de.

La transmisidn de fuerzas de accionamiento parcia-

les sze realiza tanto en el funcionamientc dinédmico como en el
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fabricaci6n de la rueda dentada grande y de los pifiones ‘denta

nfficéndo”el'fﬂhci@namientnfesfﬁfico lbﬁéﬂgtéﬁfECiﬁn de fuer=
zas8 de desequilibrio y oscilaciones durante unsa pOsiciﬁn.de -

basculacion cronoldgicamente invariable del recipiente, en la

.. .

F . « . K4 o . " s’ )
Tanto en el funcionamiento dinamico como tamhi'eh -

- . . s . A . .
en el funcionamiento estatico del dispositivo de accionamien-
s m o8

. . . [ 4 . . . hd .
to de basculacién se originan todavia movimientos incomtrola-

., N » s .
bles en el flujoc de accionamiernto detras de los frenos, ‘édyos

g 3

movimietew #ienen casi siempre sus causas en toleranciwe’de

Fl . 3 o 3 3
dos, asi como también de los engranajes reductores, acoplawnden

. *

e

tos sim

(e

lares antépuestce, sumandose en particular en %l;%ug
cionamiento dinirico, es decir, estando desaplicados los fre-
nos, todas las holguras erntre dientes de las rusdas dentadas y
acoplasmientes, incluyendo las que bay en los encoranajes reduc-
tores. |

En el funcionamiento estatico resultan oscilaciones
durante el pariodo de afino provenientes de las reacciones en
el bafic metiZlico. Estas oscilaciones se transmiten a la mam-
posteria v a las paredes del reciﬁiente*del convertidor. En ca-
so de que el recipiente del convertideor se apoye sobre un anillo
de soporte gue esté colocadn por medio de los mufiones de bascu

. - . . -
lacien en un armszon de basculacion, las oscilaciones,pasando por

los elementos «: apoyo ertre la pared del convertidor y el anillode



‘nes de basculacién y finalmente a la rueda dentada grande
del mufidén de basculacidon y a los pifiones dentados gque trang

miten la fuerza de accionamiento a la rueda dentada grande

Qi_' E Ales_partiqu;arﬁgnteua;‘ehgrapér_iQsQQigﬁtss;qeflay;qéaé.déhé‘$y

tada grande del muﬁén-dé”basculcciéhicon,elfpiﬁﬁn déhtﬁﬂb‘

(DE-AS aslemana 26 58 885).

Seglin los datos reproducidos en la bibliogra@fia -

2
.
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respecto del funcionamiento estatico, se presentan unosg mo-
vimientos de cabeceo, referido s la boca del crisol, de hag

.

ta (+) 50 mm (DE-AS alemana 25 54 912). - <0

- . » ’ - . - -
En el funcicnemiento dinédmico se presentan Dséila-
x » * 4
. L]
ciones gue vienen motivadas por lz holgura entre los daens
C e,
- 15 tes de ls ruede cdentada grande v el pifion dentaco y por la

holgura entre los dientes de les ruedes dentades de los en-

granajes

VIEdUQfQIES. Ain cuando se aspira a8 lograr un accig
namiento sincrono de los pifiones dentzdos, tal accionamien-—
to se puede realizsar solo con mucha dificultad en lo que -

20 respecte & le técnica de control o no puede ni siguiera rea
lizarse. £1 motivo de ello rssidé en los é&ngulos de giro de
un motor eléctrice diferentes en cadas casoc por unidad de -
tiempo. Mo entrs en consideracidn una regulacion de todos -
los motores eléctricos individuales, puesto qué el resulta-

. 25 do no justifica el gasto técnico necesario. Pars una marcha

sincrona de los pifiones dentados se tendria que entregar un

momento de giro constante desde el motor eléctrico.



‘”éﬁ%fﬁhéﬁéﬁ*dé{lés'pdéiﬁidﬁEé-aﬁghlaréé‘aé-idéﬁﬁiﬁoﬁés
dos correspondientes cada Uuno a los demas accionamientos in

dividuales es también complicado y aumenta la proporcién del

Un. control de los motores eléctricps_individuales

.
] .
PEC I

en funcién de uno o varios motores eléctricos es complicado

y costoso, y se consigue solo aproximadamente una adapteridn

L )

10 de los momentos de giro de los dos pifiones dentados. .

¢ v ¢
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Bl presente invento se basa en el problema de pro-

teger mecénicamente al dispositive de sccienamiento de bat-

. & . = d - . . »
culscidn pare recipientes metslurcgicos contira oscilaciones
*
as *?

inherertes en sl funcionamiento dinémico. .

p-
n

SEankun deserrollo ulterior ventajoso, el disposi
tive de accionamiento se realiza tsmbién mecé&nicamente de mo-
do gue puede ser protegido contra oscilaciones ajenas incluso

R )
en €l funcionamiento estatico.

El problema planteado se‘resuelve a4 Consecuencia

20  del dispositivo de =ccionamiento de basculacidén designado al
principio pnr el hecho de'que entre un arbol respectivo de al
menos dos engrenajes reductores que forman un engransje difeg
rencial est previsto un dispositivo de compensacidon de mo-
mentos de giro que une los dos arboles con una distancia ajug

25 tada o a2 justsble a un valor fijo. Este dispositivo de compen-

sacifn de momentos de giro transmite el momento de giro so-

brante desde el primer &rbol al segundo &rbel, cuyo momento -



~primer &rbol. El dispositive de compersacién de momentos de
9iro impide de este mode que se adelante o se retrese el pri

mer pifion dentado en el 4ngulo de basculacidén con respecto

dispositivo’'de compensacidn de momentos de  giro trabaje, com

una sincronizacién forzosa. E1

.
-

| o Rt
dispositivo de compensacion

L. « - . L4
de momentos de giro de =cuerdo con el invento origima asl en

- - ” . . s »p0 " .
Superposicion durante la marcha unos desplazamientos engela-
3 ® *

10 res de los arboles individuales gue se hacen girar.

E1 dispositive de compensagifn de momentos de.giTo

RO e

e puede reslizar en formes de ejecucién diferentes:. Ura: for-
ma de ejecucidn preferide consiste en gque unos mufones

el que sobresalen de cada cajia de encranaje reductor en 2ps

wn

gl menos dos engraneajes reductores estéan unidos con pzalencas

gsclidariss en rotacién, cuvos extremcs estén unidos con un -

miembro. de

Lo

Sion.absorbe las fuerzas resultantes de los momentos de giro

traccibn-compresidn. £1 miembro rde iraccidn-compre

en el caso de sentidos de giro diferentes.
20 En un desarrollo ulterior del invento estd previs-
to que el miembro de traccidn-compresi 4 esté formado por una
berra solicitable bajo fuerzas de traccidén y de compresién,
la cusl va conectads articuladamente a los extremos de las .pa
lancas mediante un extremo de bérraArespectivo.
En cumplimiento de 1a parte siguiente del problema

planteado se propone que el dispositivo de compensacidn de -

momentos de giro esté combinade con un dispositivo de inmovili
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to de basculacién de acuerdo con el invento es capaz de absogz

?iédé §f§ﬁdEj7Ebhb'cdnéebdencia;vel'diéPdSifiVo“déVébé&bhéﬁféﬁf

ber oscilaciones inherentes y extrafias, sin que se produzcan

BN

El dispositivo de compensacidn de momentos de:giro
descrito para el funcionamiento dinémico del dispOsi#ivanér

accionamiento de basculacidn se perfecciona a este respecto

z ® 0

L] . . ! 4 *
en el sentido de que el miembro de traccidn.compresifn.esbé

. * b

prolongadao sobre la distsncia efectiva de las palancas ynidas

entre si.y esté cenectada & un mecanismo propulsor de emgyie

g e e

rectilinec, cuyo elemento encergadc de absorber las fuetzas de

3 - Ld - - » . *
reacci6n es estacionario. Al accicnar el mecanismo propu}éor

*

ce empuje rectilinec se origina una basculacién de las pelhaf-
ces hasta hacer que el pifidn dentado individual se aplique ai

dentado de l& rueda dentada grande, esiando intercalados en-

‘topces los frenos (funcionamiento estético).

PR —

El mecanismo propulsor de empuje rectilineo acciong

do por via electrica (electromagnética), hidrduliraz o neuméti

ca esta dispuesto de modo gue el eglemento estacionario encar-

gado de zbsorber las fuerzes de resccibn estd fijado a la caja

de la rueda dentads grande 0 & wuna de las czjas de los engra-

najes reductores,

Adem&s, se puede lograr todavia una mejora adicional
. . . )
de la sincronlzacion de los pifiones dentados haciendo gue los
engrana jes reductores unidos rigidamente por medio del disposi-

tivo de compensacion de momento de giro a través de sus Arboles




‘acoplados entre si los arboles de los engranajes. £l acopla-

miento de los motores eléctricos individuales persigue el ob

jetivo de configurar 1o mé&s corta que sea posible 13 cadena

. Debido &l acoplamiento de 1los motores sléctricos individuales.

nebi-

se limita el trayecto de sincronizacion al tren de txra

sién del engranaje reductor.

- ~ . . . N P R .
lLa unidn de los motores electricos individuales se

L ¢

10  puede crear también haciendo que éstos vayan unides entfe si
- por medio de un

L

Y

ramal de accionamientc continuo.

A

Un‘ i

a forma de construccicon -mis ancha del dispdsiti-

-

. . ; o s . . L A
ve de =zccionzmiento de basculacidén de acuerdo con el invento,

20 %8s
3 5 - i s 2 ) ‘o n‘
+8 cual, sin embtargo, presenta una construccion wuuy baje,..&s-
15 té4 configurada de tel manera gue un enoranaije diferencial es-
- - - " N .
& &sociado & varios encranajes reductores dispuestos en tor-

no a la rueda dentada grande, el momento de giro detrds csl

engranaje diferencial se puede conducir a los engranajes re-

ductores por medio de é&rboles articulsdos y a otros engrana-

20 jes reductores por medio de &rboles articulados adicionales,
v los engranzjes reductores se extienden en esencia horizontal
mente y los miembros de trac-cibn-compresidn se extienden en -
direccidén vertical oblicua.
Una forms de ejecucidn més alta del dispositivo de
- 25

accionamiento de basculscidn de acuerdo con el invento, la -
cual, sin embargo, es de construccidn muy estrecha, se obtie-

ne haciendo que un engranaje diferencial esté asociedo a varios



ﬁtéiéﬁae;;ei;ﬁdméh%b;aé'girb’ﬂefiés del engranaje diferencial

PUBdEwCDndﬁcirse a los engranajes reductores por medio de -

drboles articulados y a otros engranajes reductores por medio

Sy ww

‘najes reductores. se extiendan en. esencis verticalmente y

miembros de tracecidnecompresién se extiendan en direcqeioh -
. . R T

vertical ohlicua.

Varios ejemplos de ejecucidén del invento sesHEn re-

e s
1% presentado en el dibujo y se describen con detalle a cofitinua
Cién. Mues‘tran: - n.c8 ®

La figura 1, la vista frontal del dispositivgq ¢ -

. .- N - . .. 4
accionamientc de basculacidn de acuerdo con el invento ﬁ%}a
- s a8 £
v

un convertidor de aceria como ejemplo p=arz un recipient%.pg—
15 tallrgico,

La figurs 2, una seccidn 1I-11 tzl como se ha dibu-
jado en Ja figura 1 en representacibn escuem&iica, habiéndose
represenéadu los engranajes reductores en posicion tendids en
el planmhdel dibujo,

20 , La figura 3, un ejemplo de ejecucidn del dispositi-
vo ce acciopnamiento de basculacidn de acuerdo con.el invento,
el cual se ha modificado en comparacion con la figura 1, v

La figura 4, otro ejempio de ejecucidn del dispo-

sitivo de zccionamiento de basculacion de acuerdo-cnn el in=-
25 vento, el cual se ha modificado en comparacidn con las figu~

ras 1 y 3.

Un recipiente metallrgico, que no se ha representa-



bescllscién 1 (de los cuales solamente es visible uno de -

ellos) y se hace bascular hacis las posiciones de basculacién

necesarias en funcionamiento entre ge y 3602 a consecuengig

-del dispositivo de-

do_en las figuras 1 a 4.

E1 dispositivo de accionamiento de basculaeién pre.

5
.’ &

senta la rueda dentada grande 2 gque estd apoyada de manera -

» N - e
solidaria en rotacibn scbre el mufion de basculacidn b dentro

® *
» *

10 de la raja 3. La rueda dentada grande 2 lleva asociados. con

:;@gilailos;eng:ahaﬁés:radgctmfesud,y‘5.-ﬁadé.uno de los;gpg;af

najes reductores 4, 5, gque son idénticos, posee un arbbl de

» - - - . L B
.salidas & sobre el cusl esta dispuesto de manera solidarie en
so ¢ @

rotacitén un pifibn dentsdo 7 que engrana cor la rueda denf{dda

15. crende 2. Cada uno de los engranajes reductores 4 6 5 se ha

u

efianzado tambien en 12 cajs 3 o se encuentra impedido de gi-
rar en torno al eje del axbol de salida 6 por medio de un apg
vo de momentos de giro (no representado). Agimismo, la caje
3 estéd dispuesta entre las garras de ménsula estacionarias 9

20 y 10 de forma esferica, suspendids o no scbre muelles por me-
dio del apoyo de momentcs de giro 5, de tsl maneras que, estan
do pretesnsados los muelles 11, el mufién de basculacibn 1 pue-
de realizar limitadamente, sin impedimentos, movimientos ver-
ticales y también movimientos de empuje y cruzamientos (posi-

25 ciones oblicuas) dirigidos perpendicularmente al plano del di-

bujo, no representandose cargas de choque de ninguna clase en

el apoyo de momentos de giro B al producirse una inversibén del
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sentido de giro.

Los engranajes reductares 4 y 5 llevan mépsulas 12

y 13 sobre las cuales estan asentados los motores eléctricos

14 y 15 (accionamientos de corriente continua o de corrien-

. te-alterna), y estos motores forman un (nico ramal -de accio=

namiento 24 a través de los arboles 16 y 17 de los motoces,

asl como los frenocs 18 y 19 y los arboles 20 y 21 de los. en-

- ? »

granajes, € igualmente a través de los acoplamientes ¢2 y 23.

Los engranajes reductores 4 y S presentan céigéuno,
aparte del &arbol de salida 6, otros arboles 6a, 6b, 6c,1§eg6n
El.nﬁmgro Q5#pscalones de reducéién existentes, Los engrgna-
jes .reductores 4 yv 5 estan unidos entre si, aparte de'ﬁg?.;os

édrboles 20, 21 de los engranajes, por el dispositivo de, bompen

3
s 7

&
.

sacion de momentos de giro 25. { X
£l dispositivo de compensacidn de momentos de cirn
25 puede insertarse - como se ha representado - entre escalo-
nes idénticos de los engranajes reductores que formen un en-
cranaje diferencial, es decir, entre los arboles 6b/6b. Sobre
los mufiones de arbol 26 estén depuestas de manera solidaries
en rotacion unas palancas 27a y 27k, &n los extremos 2B de las
pelancas est& conectado articuladamente un miembro de trac-
cion~-compresidn 29, :onstituide por una barra 30 resistente =z
la traccidn y sl pandeo y dotada de sus correspondientes ex-
tremos 30z y 30b. Tan pronto como el momento de giro transmi-
tido desde los motores eléc*tricos individuales 14 y 15, predg
mina en los mufiones de arbol 26 dispuestos a un lado de uno de

los engranajes reductores 4, 5, se transmite la parte sobrante
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se pueden suprimir ias oscilaciones. inheren

. constantemante una aplicacibén de los dientes en la direccidn

del flujo de fuerzas desde los pifones dentados 7 a la ruedsa

dentada grande 2. Con esta compensacidn de momentos de giro

temidos dafios en los dientes. : *
Fara el funcionamiento estatico se ha conectado al
dispositivo de compensacién de momentos de giro 25 um daspo-

sitivo de inmaovilizacibén 31. A este fin, se ha prolongédo el

miembrg de traccidn.compresién 29 a través de la distangia
fijs 32, gue se mide desde un extremo efectivo d=z paldnea 28

haesta el otro extrsmc efectivo de paslanca 28, y la barié'de

Le 58

prolongscidon 33 se ha conectado articuladamente a un mecanis-

mo propulsor de empuje rectilineo 34 de naturaleza electro-

magnética, neumdtice o hidrédulicz. E1 elemento 35 encargado

de abscrber las fuerzas de reaccibn (estator, cilindroc o simi--
lar) es estacionario y va fijsdo & la caja 3 de la rueda den-
tada grande 2 o a una de ias c=z=jas 4a 6 Sa de los engranajes
reductores.

Al accionar el mecanismo de empuje rectilineo 34 se
afianza el miembro de traccibn-compresibén 29 debido al avan-
ce o retroceso de la barralda prolongacidn 33, con lo que se
irhibe un movimiento de las ruedes dentadas situadas sobre
los arboles 6b, 6b, después de vencer la holgura existente en-
tre los dientes. Ademas, en el funcionamiento estacionario

estan aplicados los frenos 18 y 19, de modo que en el tren de



ot
w
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25

el recipiente metallirgico se encuentra en un estado de reposo...

engranajas entrz los frenos 18 y 19 y los pifiones dentados 7

0 la rueda dentada grande 2 se anula una holgura entre dien-

tes que podria bcasionar oscilaciones perjudiciales mientras

E1 mwiembro de traccibn-compresién 29 pueds estar -
constituido también en su furcionamiento hidréuli;o por.dos
accionamientos de pistdén-cilindro susceptibles de serfsg@eti
dos a una doble solicitacidn, cuyos espacios de presidn anéa-

logos estén unidos entre si por medio de tuberias hid¥&uldcas.

- v
s v

El1 invento se puede realizar ademés seglin losg ejem-

rd

plos dg ejecyciGm de las figuras 3 y 4. En una segunda. fqrma

de e3i cucidn (figure 3) se han dispuesto en torno a la rueda

: . . -, sp v
dentsda grande 2 los engranajes reductores 45. 4c & 5b, 5C, los

Tep T W

cug._

m

s eﬁgranan cada uno mediante cu pifdén dentado 7 coé_Lé
rueda dentada grande 2. Loc motores eléctricos individuales
14 v 15 actlan socbre el encraneje diferencial 36, que ezta -
cons*ituido por un sngranaje diferencial sencillo de rueda cd
nica (mientras tanto, los engranajes diferenciales formados
por los engranajes reductores 4 y 5 estan constituidos por
escalones de engranaje planetério gue dan como resuvltado con-
juntamente por parejss el escaldn diferencial). E1 momento

de giro de los motores eléctriccos 14, 15 se transmite detréas
del engranaje diferencial 36 & los engranajes reductores 4b

y 5b por medio de los &rboles articulados 37 y 38 6 39 y 40,
Los engranajes reductores 4b, 4c, asi como S5b y 5c estén confi-

gurados a la manera de los engranajes reductores 4 y 5 repre-

sentados en la figura 2. Las palancas 27a, 27b estén conecta-



dasvarticuladamente también a los mufiones de &rbil zgifén;€1
caso de la extension més horizontal de las cajas 4a, S5a de -

los engranajes reductores, los miembros de traccidn-compre-

sidn 29 discurren en la direccidn vertical oblicua,

con lo que
5 se puede consequir una disposicidn de cuatro- pifiones denta

7 exenta de holgura entre los dientes.

.
R

Segin una tercera forma de ejecuci6n (figura 4},re-~

sulta un cursoc semejante de los miembros de traccidn-compre-

sifn 29 en el caso de una extensidn més vertical de las‘.tajas
10 4a,

5a de los engranajes reductores.

+
-
LS
. v *
i 4
.=
»
v
.
* e
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- REIVINDICACIDNES -

12,- Dispositivo de accionamiento de basculacidn pa-
ra recipientes meialirgicos, en particular dispositivo de sc~
cionamiento de basculacitn para convertidores de acerias, cuye
rueda dentada grande esté dispuesta de manera solidaria en ro-
tacién dentro de una caja sobre el muiidn de basculacidn aue 1llg
va la ceis, presentando dicho dispositivo unos engran: jes re-
duciores ~sociados a la 1.eds dentada grande e impedidos de gi-
rar en torno al &rbol de szlide, cuyos pifiones dentados solida-
rics en rctecidn sobre =l &rtol de salids estén engrarados cada

uno con 1ls rueda dentada grande, y presen*ando tambiém unos frg

p—r

nos ep

icetles v desoplicables, carsctsrizsdo porgue entre’ un
&..cl respectio de sl menos dos engranajes red. ctores quefir-
O

man un Engranssje cifere.riel estéd previste un dicspositivg de -
compensacidn de momentos de giro GQue une 1os dos érboles, con

vne aaistancsa

o
o

justace o a2jusienle & ur velor Tijo.
28.- Dispositivo segin l& reivindicacidn 1%, carac;
terizedo porgue uncs muficnes de arbol sobresalientes de czda -
czjs de engranzje reductor en los al menos doc engrenajes redug
tores estan unidos con palznces sclidaries en rotacidn, cuyos
extremos e encuentran unicos con un miembro de traccidon-com-
presifn,

3.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 12 y 2%,
carecterizade porgue el miembro de traccidon-compresibdn esta -
constituilo por una barrs susceptible de ser sometida a la so-
licitacién de fuerzas de traccién y de compresitn. la cuel esté
conectada articuladamente & los extremos de las palancas median-

te unos extremos respectivos de dicha barrszs,
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48 ,~ Dispositivo segin la reivindiceacién 1%, cs-
racterizado ﬁorque el dispositivo de compensacién de momen-
tos de giro estd combinado con un dispositivo de inmoviliza-
cidn para los pifiones dentados con respecto a la rueda den-
tada grande.

52,- Dispositivo seg(n la reivindicacidén 42, carsc-
terizado porque el miembro de traccidn-compresibdn esté pro-
longado sohre la distancia efectiva de las palancas unidas
enire si y estéd conectado a un mecanismo propulsor de empuje
rectilineo, cuvo slemento encargade de absorber las fuerzas de

reasccion es estacionario.

t8.- Dispositivo segln las reivindicaciones 1%, 48

& : . . . ceave
%, caracterizedo porgue el elemento estacionario encarga-
do ce sbhsorber lzs fuerzas de reaccitn estd fijado a le éajs

.-

0
m
-
4]

ruede dentace crande o a2 una de las cajas de los engra-

u]

sies reduciores.,

78,~ Dispositivo seglin une o varias de les reivindi-
ceciones 1% a €%, carscterizado porque los engranejes reduc-
tores unidos ricidamente & través de sus arboles por medio del
dispositivo de compensascion de momentqs de giro son accions-
dos por uno o verios motores eléctricos, estando acﬁplados en

tre i los arboles de los engranajes.

g2.~- Dispositivo segin la reivindicacién 72, carac-

terizado porque los motores eléctricos individuales estén uni
dos entre sl a iravés de un ramal de accionamiento continuo.

92,- Dispositivo segin una o varias de las reivindi-

caciones 12 a 8%, caracterizado porque un engranaje diferencial
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estd asociado a varios engranajes reductores dispuestos en tor-
no a la rueda dentada grande, porque el momento de girc detrés
del engranaje diferencial se puede conducir a los engranajes
reductores por medio de &rboles articulados y a otros engrana-
jes reductores por medio de arboles articulados adiciocnales, y '
porque los engranajes -reductores se extienden en esencia hori-
zontzlmente v leos miembros de trasccifn-compresidn se extienden

en direccifén verticsl oblicua.

bt

0e2,.- Dispositive secdn una o varias de las reivin-

"o

dicecicmes 1% =z 28, raracterizado porcue un encgranaje diferen-
cizl ecté escocisdo, a varios engranzjes reductores dispuestos en
% Ape R hd .
‘orno & la rueda dentada cgrance, porsue el momento de gira de-
tT&c cel eroraznce diferencisl se puede conducir a los erdrfana-
- - »
igs rejucicorss por medic ce arccles articulados y 8 otiros en-
Cranzies recuciores por medio Ce értoles articulzcos ediciona-
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eEncrznejss reductores se extien-

1t

GEM eN EEENCAE VEIticeimente ¥ LCS miemoros ce traccion.compre-

¢3i0n se extienden en direccion verticel oklicua.
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e . "G19F0SITIv0 DE ACCIONAMIENTD DE BASCULACION

EARkA RECIFIENTES METALLRSICOS, EN FARTICULAR DISPOSITIVO DE AC-
CICNAMIENTD DE BASCULACION FiARA CORVERTIDORES DE ACERIAS",
Tz2: como ce descrice vV Teivindica en la presente Memo-
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ria Descriptiva, que consta de diecisiete hojas escritas a m3

quina por una sole cara y de sus correspondientes dibujos.
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