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 MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pare unir a la solicltud
de ‘ ,
PATENTE DE INVEKCIOR |

formulada g1 17 de Noviembre de 1961, con el Ne. 272.098

en

EsPafa
por VEINTE afios |
a nombre de KRAUSS-MAFEEI AKTIENGESELLSCHAFT, entided =
slemens, establecida en Miinchen-Allach, Repiblica Fede—-
ral Alemdna, por? |
"UNA INSMACION PROﬁIECTCRA CONTRA EL DESI:IZAMIENTO PARA
| JUEGOS DE‘.' RUEDAS MOTRICES DE VEHICULOS DE CARRIL"™

El invento se refiere g uns ingtalacién protectora
: contre el deslizamianto/para Juegos de ruedas motriées'-
.de vehf{culos de carriles, especialmente de locomotoras)—
con un emisor de impuleos que goblerns el dispositivo pro
5 , tector contra el patinaje, emisor que consiste por lo me
nos en un generadér'de corriente continua unido con uno
u otro de vériossjuegos=de ruedss motrices a vigilar 3y -
un:circqﬁpd que se une a sus terminales de inducido, en
el cual estd dispuesto un condensador y un aparato que -

10 responde a variaciones inconstantes de tensidén y que am-
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une rueda de rodadura o un jusgo de tales ruedas, lo que
hoy en dfa ya no es usual. Ello es debldo a tener que ——
prever miembros intermedios que compensen 1lsg difefenbia
en el didmetro de la clrcunferencia de rodamiento resul-
#éﬂ%e en el serviciOTjJVuelvan a establecer la posicién
cero después.de un proceso de patinaje, con el fin de que
vuelve a. ger posible una comparacién entre el juego de ~
rugdas-motrices’y el juego de ruedas de rodamiento.
Frente a ésto debe considerarse la misién del in--
vento de proporcionar una instalacidén protectora contra .
él deslizagiento del tipo citadO'él principio que, junto

g une estrictura sencilla, actie en contra del patinaje

" de los juegos de ruedas motrices todavia el comienzo de

dste (en "statu nascendi"), impidiendo asi el desarrollo
del proceso de patinaje.

Para la solucidn de este problema se propone que,-
g efectod de amplificar el impulso de gobierno, se pre-—

. vean &l manos dog pasoc amplificadores conectados en se-

rie, de los que el primero, que se encuentrs en el cir--

cuito del generador de corriente continua, es muy sensi-

ble y débilmente smplificador, misntras que el segundo -

paszo amplificador es dévilmente sensible y muy eamplifice

dor.

Ahora bien, con esta medide no solsmente queda ase
gorade una solucibn ventajosa del problemafdel invento.

Ung ventsja sustancial de. la. ingtelacidn de acuerdo con

el invento estriba ademds, en que shora ya resulte sufi-

clente tn dispositivo erenero como ingtalacién protecto-

ra contra el patinaje, pudiendo prescindirse de la ac-—

cién sobre la regulacién del motor y el dispositivo de -
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wne rueds de rodadura o un juego de tales ruedas, 1o que
hoy en dfa ya no es usual., Ello es debido a tener que —-—
prever miembros intermedios que compensen la diferencia
en el didmetro de la circunferencia de rodamientc resul-
tante en el servicio y vuelvan a establecer la posicidn
cero después de un proceso de patinaje, con el fin de que
vuelva a ser pesible una comparacién entre el juego de -~
ruedas motrices y el juego de ruedas de rodamiento.

Frente a ézto debe considererse la misidén del in--
vento de proporcionar una instalacién protectora contra
el desligamienta del tipo citado al principio que, junto
a una estructura sencills, actie en contra del patinaje
de los juegos de ruedas motrices todavie al comienze de
dste (en Ystatu nascendi"), impidiendo asf el dessrrollo
del proceso de patinaje.

Para la solucién de este problema se propone que,-
a efectos de amplificar el impulso de gobierno, 98 Pre—m

vean el mancos dos pasos ampiificédores'conectados-en 86~
rie, de los que el primero, que se encuentra eu el 33 b

cuito del genersdor de corriente continua, es muy sensi-
ble y débilmente smplificador, mientras que el segunde -
paso amplificador es débilmente sensible y muy amplifioas
dor.

Ahora bien, con esta medida no solsmente queda ase
gurada una solucidén ventajesa del problema del invento,
Une ventsja sustancial de la instalacién de acuerdo con
el invento estriba ademés, en que shors ya resulta sufi.
ciente un dispositivo arenero como instalscién protecte

ra contra el patinaje, pudiendo prescindirse de la at~—w

cidn sobre ls regulacién del motor y el dispositive de -
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freno como freno protabtor contra el patinaje, sl bien -

'no existe dificultad alguna en gobernar tambiédn la regu~-

lacidn del motor y/o el freno protector contra el patina

Jjes Debido 2 la unién tdnica con el dispositivo arenero -

. g obtiene la ventaja de que no se reduce la potencia, -

'es,decir, la fuerza de traceibn, con lo que ‘tampoco en -

pendientss se produce un descenso de la veloclidad que --
avmenta todavia més la tendencis el patinaje.

Ahora bien, sl utilizarse exclusivemente un dispo-
sitivo arenero como instalacidn protectora contra el pa-
tinaje, puede presentarse el caso de gque 1la arena, en =-
un entretéhimiento-defectuoso, por ejemplo, al‘hallarse
mojads o helada, no llegue inmediatamente a los carriles,

de modo gque los juegos de ruedas motrices comienzan a pa
tinar, S1 en este estado entrz ahora el digpositivoe are-.

nero en accidn, es decir, si por ejemplo la arena, que =
eﬁ un pr#ncipio~se halla pegada, es esgponjeda por laa vi
braciones producides al patinar los juegog de ruedag mo-
tricesg, bntonces, debido sl brusco éumento del coefilclen
te de rozamiento entre los juegos de ruedas motrices y -
log carriles, tlene lugsr una considerable elevacidn del
momento de gilro en el mecaniamo de accionamiento, de mo-

do que éste puede sufrir desperfectos.

Para excluir también esta posible deficiencia, se

puede mejorar la instalscidn protectors contra el desli-

* zemiento de acuerdo con el invento, de modo que sin per-

judicar su funcionamiento ventajoso, se impide une sobre
cerga.del mecanismo de asccionsmiento por echar arenm en
un patinaje promunciado.

Una solucién de este problema estribas en que a ce~
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"da uno de los juegos de ruedas motrices o grupos de jue-

gos de ruedas motrices & vigilar, se le subordins un dis
positivo de gobierno gque responde solamente en caso de -

patinaje‘pronnnciado parsa desconectar'lé-instalacién rro

iﬁéctora“contra-el retinaje durante el patinaje.

Gracias a esta medida y a las indicades mds ebajo,
queda asegurada una solucibén ventajosa del problem&.del.
invento, entanto gue ol gasto.constructivo gdicional es
muy pequefio. Egpecialmente en locomotorazs con dos juegos
de ruedas motrices o dos grupos de juegos de ruedas mo--
trices impulsedos independientemente entre si;'es decir,
con dos emisores de impulsos, se puede conseguir uns so-
ITucibn que satisfage todas las exigenclas, exclusivemen—
to medisnte el empleo de relds corrienteg en el comercio,
asi como de los dos generadores de corriente continua, -
que de por si ya existen. Ias dos instalaciones de accipo
namiento’y sus grupos de juegos de ruedas motrices pueden
ger provistas de arena y gobernadas de maners en'absolu-‘
to indepéndiente entre gf, de modo gque, incluso &l fam——
Iler la slimentacién de erena, se puede proseguir le mar
cha con un minimo de pérdids de fuerza de traccidn.
| Aparte de ésto, se puede todavie mejorar la insta-
lacidn protectors contra el deslizamiento de scuerdo con
el invento paras locomotoras con al menos dos juegos de -
ruedas motrices o grupos'de~juegos de ruedas motrices im
pulsados independientemente entre si, en el sentido de -
que sin perjudicar en lo més nfnimo su ventajoss eccidn,
se precise un gasto constructivo todavis menor.

Una solucidén de este problema estriba en que cada

dos juegos de ruedas motrices o grupos de juegos de rue-
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das motrices impulsados independientemente entre si, se

hallen unidos con un emisor de impulsos comin, que CON==

giste en un aparato‘ﬁnioo que forma el primer paso ampli

ficador y que responde a variaciones inconstantes de ten

-

ygéién en dependencia del sentido de la corriente, aparato

que se encuentra en.el‘circuito de dos generadores de co
rriente continue excitados por separado y conectados en
oposicibn, oada uno de los cuales esté acoplado con uno
de los juegos de ruedas motrices e vigilar y cuyos arro-
llemientos de excitecidn estén unidos a la fuente de co-
rriente d;;ectamente por un lado, y & través de un divi-
gor de tensidn reguleble comin, por otro. Asimismo se --
propone tddavia, que como dlspositivo de mendo que reg-—-—
ponda & un patinaje pronunclado, se preves paralélamenter
al aparato que responde a variaciones inconstantes de ——
tensidn, otro aparato de igusl tipo, pero de menor sensi
bilidad, ’ |
Ademds de la solucidn ventajosa de sste problems -
del inveﬁto, resulta la ventajs esencisl de poderse em--
plear generadores de corriente continua excitados pdr se
parado, corrientes en el mercado, sin necesidad de adop-
tar medidas especiales, La‘compensacién.reciproca’es.po~
sible de manera sencillisime a través del divisor de ten
sién en el circuito de excitacidn, teniéndose &l mismo -

tiempo en cuentea, es decir, compenséndose las resistencias

del conductor y los distintos didmetros de las circunfe-

rencies de rodadurs de los juegos de ruedas motrices,
Igualmerite sencille results la regulascién de la sensibi-
lidad de la instalacidén protectora contra el deslizamien

to. Ia sensibilidad puede ser sumentada hasta el méximo
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posible, puesto que en el circuito de Inducido de los ge
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neradoreg no existe précticamente ningune otrs resisten-

cla aparte de su resistencia propie, as{ como de la re-—

sigtencia del arrollamiento del relé polarizsdo.

«

;e En todas las formas de realizacién del dispositivo
de acuerdo con el invento, es muy pequefio el consumo de

‘arena, puesgto que data es depositada entre la rueda y el

carril, sin que une parte sustancial see echada junto al
carril por la rueda al patinar, ya que el resbalamiento

no llegs siquiera a.prqduoirse. Ie sengibilided de la -~

instalacidn protectora contra el deslizamiento reslizads

Lo
de acuerdo con el invento, se puede gjustar de meners --

sencilla de mcuerdo con las necesidedes, de modo que tam

bién pueden ser transportados trenes acoplados de manera
suelta, sin que el dispositivo arenero responds frecuen-
tomente. Ia estructurs de la instelacidn protectora con-
tra el desglizaemiento es sencille y sb1lida, de modo que -
funéiona con seguridad.

Finslmente garantiza la ingtalacién protectora con
tra el deslizamiento de acuerdo con el invento el que, -
incluso sin estrangulacidn del motor, se preserve emplia

mente el mecenismo de sceionsmiento, puesto que desde un

“principio se impide el deslizemiento de las ruedas motri

ces, con lo gque le carge brusca del mecanlemo de acciong
miento que tiene lugar al echarse arena al pstinar las -
ruedas motrices, no puede presentarse siquiers. la insta
lacién protectora contra el deslizemiento reslizada de -
aouerdo,;; gon el invento puede ser empleada, sin limita--—-
cidn aiguna, para toda clase de vehiculos motores sobre

carriles.

-*'7 -~
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En los dibujos han sido representados esquemética~
mente varios ejemplos de realizacidn de la instalacibn -

segin el invento, mostrando;

Ia fig. 1, unas forma de realizacién con dispositi—

.o arenero gobernado por via eléctrics y un emisor de im

‘pulsos con un relé polarlaado’

le. fig, 2, una forma de realizacibn con dispositi-
vo arenero gobernado por via neumética y un emigor de im
pulesos con un transfbrmador;v | -

la fig. 3, otra forme de reslizacién con dispositi
vo arenero gobernedo por via eléctrica y un emisor de im
pulsos con una resistencia y un emplificador eleetfépico;

las fig; 4 g 6, una locomotore con dos unidades de
accionamiento independientes entre si y una ingtelacién
protectora contra el deslizamiento pers cada uno de los
grupos de juegos de'ruedaszmotricesy para el goblerno ~—{~
del dispositivo arenero (fig. 4), de las instalaciones -
de'acciohamiento (fig. 5)y y de la instalacién de freno
(fig. 6)3 |

la fig. 7, otra locomotoras con dos instalaciones -
de dccionamiento y une instalacidén protectora contra el
deslizemiento, simplificadaj

les fig. 8 a. 10, una locomotora con dos unidades =
de acclonemiento independientes entre s{ y uwmm instala~—

cibén protectora contra el deslizamiento, simplificada, -

para cade uno de loe grupos de juegos de ruedas motricesy

pare el gobierno del dispositivo arenero (fig. 8), de las
instalagiones de accionamiento (fig. 9), ¥ de la ‘instals
cién do freno (fige. 10)y ¥

la fige, 11, otra locomotore con dog insgtalacliones
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de accionamientoiy‘una ingtelacidn protectora contra el
deslizemiento, todavia mis simplificada.

Ia instelacién protectora contra el deslizamiento

de amcuerdo con los ejemplos de realizacién segin las fig.

‘1T 3y ha sido prevista para vehiculos motores sobre ca-

'rriles, en especial para locomotoras., La clase de acclo-

nemiento de la locomotors, por ejemplo, eldctrico, Die—-

‘sel-eléctrico, Diesel-hidréulico o mecénico, no tiens in

fluencia sobre la instalacién protectora contra el desli

zamiento, Para cada juego de rucdas motrices accionado -
independi%ptemente, o para cade grupo acoplado de juegos
de ruedas motrices, hay que prever una instalacidén proteg

tora contra el deslizamiento reelizada de acuerdo con el

invento, azf, por ejémplo,-para una locomotora eléctrice

de la disposicién de ejes B, By s€ dispondrén custro, —
pare une locomotors Diesel-hidréulica de la disposicién.

de ejes BB 6 CC con dos instalaciones de accionamiento -

' independientes, dos y para locomotoras con solamente una

instalacién de accionamiento, ¥nicamente une instelacién
protectors contra el deslizemiento. En las fig. 1 a 3 se
han representado en cade caso dos juegos dekruedastmotpi
ces 1 y 2 de una locomotora, acoplados entre sf, siendo |
18 locomotors, por ejemplo, una Diesel-hidrédulica, En -
honor a la sencillez se ha representado Unicaments un in
terruptor de escalonamiento de marcha 3, un interruptor

de sentido de marche 4 y un interruptor 5 para el dispo~

sitivo arenero, a pesar de gue corrientemente se prevén
siempre*abs de estoa interruptores 3 a 5, conectados co-
rrespondientemente en pafaielo y de acuerdo con el nime-

ro de puestos de conductores.
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IEn el ejemplo de realizacidn de acuerdo con la fig.
1y el dispoaitivo arenero es electroneumdtico, como es -

conocido, El inferruptor 5 para el dispositivo arenero -

- es un sencillo interruptor de rulsador, cﬁyo yulsador eg-

14 conectedo a uno de los polos de une fuente de corrien

te 6, casi siempre el polo positivo de una fuente de co-
rriente continua, por ejemplo, la bateria del vehiculo,-
o bien a un generador eléctrico. E1 contacto fijo del in

terruptor de pulsador estd unidc, a través de un conduc- :

“tor de unién 7, con el brazo de contacto 8 de un‘eonmutg

dor inver§0r 9, el cuel, por su parte, estd acoplado con -
el inferruptor-de gentido de marcha 4, de modo que en la

posicidn V "Marche edelente" y en la posicién R "Mercha
Atrds", el brazo de contacto § se encuentrs en cade caso

gobre un contascto 10 1 11, Cada uno de los contactos 10

¥ 11 esté unido con el arrollemiento de una vilvule mag-

nética.dp eire camprimido 12 & 13, en s conocida. Al ex
citarse el devanado, se abre la vdlvuls magnétice de ai-
re comprimido 12 § 13. Ambas vdlvulas magndtices de aire
comprimido estén conectadas con una sbertura de conexidn

g 1o tuberfa 14 del depdsito principsl de eire o &l pro-

‘plo depbsito principal de aire 15, el cual, por su parte,

se oarga por medio de una eonocida instalecidn genersdo-
ra de gaire comprimido, que ya no ha sido repregentada.

Ia sberturs de salide de la vélvula megnética de aire -~
comprimido 13, unida con el contacto 11 que se hallg ce=
rredo Gurante la marche sdelsnte, se halla conectade & -
una.tqbéria de arena 16 "marcha gdelante", y la de la =
otra védlvula megnétice de eire comprimido 12, a una tube

ri{a de arene 17 “marcha atrds", Con cada uns de lag tube
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riag de arens 16 § 17 ecstén unldas, de la maners usual,-
conocidags vilvules distribuidoras de arens 18, con depd-
sitos de asrena 19, desembocando los tubos de srena 20 de

las vélviulas distribuidoras de erenas 18, unides con lg -

‘tuberia de arena 16 “parche sdelante" cuando la locomoto

ra se mueve hacia adelante ¥ con loaz tubos de arena 20 -
de las vAlvulas distribufdoras de arens 18, unidas con -

' 1a tuberdis de arena 17 "marcha atrds cuando la looomoto-

 ra se mueve hacia atrds, por delante de les ruedas de.-

Jos juegos de ruedas motrices 1 y 2, en lag proximidades
de los cégpiles 21 y de las ruedas.

Con sste dlispositivo arenero puede el maquiniste -
distribuir le aerena a voluntad, cerrando el interruptor
5 del dispositivo arenero.

Pera el gobierno del dispositivo arenero se he rre
visto como instelacién protectora eontna~el deslizamien-
t0, para’impedir que resbalen los jﬁego de ruedas motri—

ces Ty 2, un emisor de impulsos 22 que responde a la --

transicidén de rozemiento de rodadura (estético) & TOZG~—

miento deslizante entre las ruedes de los juegos de rue—
des motrices 1 y 2 y los carriles 21 y que reacciona BN

te le inconstancia en la aceleracidén de los juegos de -

~ ruedag motrices 1y 2 el producirse el deslizamiento. Egr

ra conseguir ésto; se han previsto, de acuerdo con el in
vento, para 1a‘amplificacién del 1mbulso de goblerno, al
menos dos éasas de aplificecidén conectados en éerie, de

los que el primero es muy sensible y débilmente amplifi-
cadory, mxentras gque el segundo es débilmente sensible ¥y

muy amplificador. El emisor de impulsos 22 congiste en ~

un generador de corriente continua 23 unido con un juego
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de ruedas motrices, por ejemplo, el 1, ¥ en cuyo circui-
to de inducido se han previsto por lo menos un condensa~
dor 24 y el devanado 25 de un relé, con preferencis un -

rele polarizado 26, que forma el primer paso amplifica-

;dor. Parg la regulacion de la sensibilidad del emisor de-

impulsos 22 se ha dispuesto en el circuito del generador
de corriente continus 23 otra resistencia regulable 27,

Los dos contactos 28 y 29 del reld polerizado 26 estén -
'uhidos entre af de manera ¢onducﬁora,'mientras que la ar

nadura de contacto 30 se halle conectzda con el polo po-

~ sitivo de le fuente de corriente €.

Tos ‘dos contactos 28 y 29 del relé polarizedo 26,-
unidos entre gf, se hallan conectados &l devanado de ex~

citacién 31 de otro relé o sutomdtico de desconexidn 32,

- que forma el segundo paso emplificador, con dos pares de

contactos'alternativos'33, 34 y 355 36. El otro extremo .
del devehado de excitecién 31 estd bonectado al polo ne-
gativo~(masa) de la fuente de cofriente 6. Un Gedo de —
contacto 37 del autqméiico de desconexién 32, esté cbnqg

tado al polo positivo de la fuente de corriente 6, mien-

tras que el otro dedo de contacto 38 est& unido, a tra--

vés de un condensador 39, con el polo negativo de la —
fuente de corriente 6; B contaéto,de cambio 35 del dedo
de contacto 37 conectado al polo positivo, estd unido, e
través de une linea Intermedis 40, con la l{nea de unién
T entre el interruptor 5 del dispositivo srenero y el o
conmutador 9, acopledo con el intérruptor'de sentido de

marchgiﬁ} de modo que el amisor.de impulsos 22‘06n el ~~
sutandtico de desconexidn 32, estd dispuesto en paralelo’

con el ihterruptor S5e
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El contacto de conexién 34 del otro par de contac~
tog de cambio 33,34 del automdtico de desconexién 32,>Q§-
t4 unido con el polo positivo de la fuente de corriente

6, mientras que su contacto de conexidn 33, lo estd con

.e1” 1ado de entrada del devanedo de excitacidn 31 del aue

‘tomdtico de desconexidn 32,

En la 1{nea intermedis 40 se he previsto un inte--
rruptor 41, que estd acoplado con el interruptor de esca
lonemiento de marche 3 de la locomotora. Con el brazo de

contacto 42 del interruptor 41 colabora una pleza deslie-

~zante 43, cuya longitud depende de lz. curva de fuerszs de
L . ‘
~ traceién de la locomotora y del 1limite de rozemiento, de

modo que el paso de corriente no es posible hasta partir
del escaldén de marche (por ejemplos el VV), cuya corres—
pondiente curva de fuerza de traccién sobrepasa el limi-
te de rozamiento, |

" E)1,funcionemiento de la instalacién es el sigulen-
te: Cuendo estando la locomotora paraday o bien cuando -
se halla en marcha con velocided constante, se hace avqg>
zar el interfuptor'de ésoalonamiento de‘mardha en direc—’
cidn 8l escaldn de plena carga VI, entonces se sumenta -
la potencia del motor de impulsién, de modo que la loco-

motora se pone en marche o bien aumenta su velocldad, es

~decir, que en ambos casos es acelerada la locomotora con

una aceleracidn cuyo velor asciende aproximadamente hag=
ta 0,7 m/segundo. El génerador de corriente continua 23,
acoplado con los juegos de ruedas motrices 1 y 2, sumi--
nistra éntonces una tensidn correspondiente a la veloci-
dad della marcha, el condensador 24 se carga lentamente,

de modo que inicamente fluye una corriente muy pequefia,-
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y el relé polarizado 26 o su armadura de contacto 30 per
menecen en posicidén de reposo.
81 shora los juegos de ruedas motrices 1 y 2 traéef

tan de patihar sobre los cerriles 21 por sobrepasarse el

'iliﬁite de rozamiento o el coeficiente de rozamiento en—-— v

fre rueda y carril, de modo que los juegos de ruedas mo-
trices 1 y 2 comlenzan g resbalar, entonces varfa la ace
leracidn constente, es decir, que la cur&a de acelerg~-—~
clén muestre un punto de inconstencia. Este inconstancia

provoca en el circuito del generador de corriente conti-

nua 23 un breve impulso de corrients, que hace resoclo--

x
mr el relé polarizado 26, es decir, el primer mpmso em--
plificador, muy sensible y débilmente emplificador, de -

menera que el devanado de excitacién 31 del automético -

de desconexién 32 unido con dicho relé, o sea el paso am

plificador débilmente sensible y muy amﬁlificador,'es~q§3
citado yipuentea el interruptor 5 del dispositivo arene-
0, | |

Cemo el impulso de corriente del emisor de impul--

808 22 es tan sélo muy'breve, resultaria éato algo dema-

siado corto para un enarenado efectivo. Ahore bien, al -

mismo tiampo el sutomdtico 32 se encarge de conectar el

- condensador 39, ya cargado, con le bobina de excitacién

31 del autométicobde,desoonexién 32; Con elionse prolon-f
ga el tlempo de conexidn del automético:32 de acuerdo --
con la capacldad elegide del con&ensador 39, © sea.‘que
el automatico 32 actia como rele de retardo.

Debido al puenteo del interruptor 5, se abre, se--

gin sea la direccién de la marcha hacia adelante o hacia

atrés, una u otra de las vdlvulas magnéticas de aire com
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primido 12 6 13, de modo que el aire comprimido. proceden
te del depdsito principel de sire 15 llega a las corres-
pondientes tuberfias de arena 16 6 17 con las vdlvulags —

distribuidoras de arena 18, impulsando la arena de 108 -

idéiésitos de arena 19 a través de los tubos de arena 20,

pera coloczrla sobre los cerriles 21 por delante de las
ruedas de 165 juesos de ruedas motrices 1 y 2.

Ia sensibilidad de la instelacién o de su primer -.
péso amplificador puede ser variada fécilmente por medio
de la resistencia regulable 27, previasta en el éircuito
del generagor de corriente continua 23, de modo que tam-
bién pueden ser trangportados trenes acoplados de manera
suelta, por medio de locomotoras provistas de la instala
cién protectora contra deslizemiento realizsde de acuer-
do con el invento. |

41 maniobrar, donde exclugivemente hay que utili-~

zar log gscalones de marcha inferiores, por ejemplo, los

 I a VII, se puede poner la instalacidn protectora contraV'

deslizamientO’fuera de éervicio para los escalones de -mar
cha inferiores (por ejemplo, los 0 -~ VII), por medio ael

interruptor 41, acoplado con el interruptor de escalone~

- miento de merche 3.

En el ejemplo de realizecién segfn la fig., 2 se he
previsto, en lugar del dispositivo arenero electroneumd-
tico de acuerdo con el ejemplo de realizacién segﬁn la -
fig. 1, un dispositivo arenero conocido, de accién pura-
mente neumétice. Consiste éste en una vélvula de pulse—
dor 44,5oonectada al recipiente principal de aire 15 6 a
la tuberfa 14 de dicho recipiente y cuyo lado de salida

estd unido con el lado de entrads de uns vélvula de dos
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rasos 45, Zsle se hallg conectads con une de las abertu~
reg de salida a la tuberis de arens 15 "marcha adelante"
¥y con la otre sbertura de salids, & le tuberia de arens

17 'mercha atrés", de acuerdo con las dos posiclones del

i,intérruptor de sentido de marcha 4.

El emigor de impulsos 22 estd formado, al iguel —-
que en el ejeaplo de‘realizacién segin le fig. 1, por un
generador de corriente continua 23, acoplado con un jue-
£0 de ruedas motrices, por ejemplo el 1, ¥y en cuyo cir-
cuito de inducido se hella dispuesto un condensador 24.
En luger gel relé polarizado 26 segin la fig. 1y se hame
1la, no obstante, intercalsdo en el circuito el devanado
primario 46 de un transformador 47. E1 arrollemlento se-
cundario 48 del transformedor 47 estd conectado a un am~
plificador 49, por ejemplo, un emplificador electrénico,
el cusl, por su parte, estéd unido con el devanado de eX-
citacioﬁ 31 del autamatico de desconexion 32+ E1 trang—

formador 47 y el amplifiqador 49 formen conjuntemente el

~primer pago emplificador, EL sutemdtico de desconexibén -

32, como segundo peso emplificador, estd conectado del -

mismo modo que en el ejemplo precedente, es decir, q@e -

recibe forme de relé de retardo y esté conectado a la 1i
nea intermedia 40. La linea intermedia 40 conduce al de-

vanado de ﬁna vélvula magnética de aire‘éomprimido 50y =

que se halla.dispuesta en vna linea de derivacidén 51 de

'la védlvule de pulsador 44 y permenece cerrada cuando el

devanado no estd excitado.

El dispositivo arsnero pueda ser accionado a volun

tad por el mequinigta, al iguel que en el ejemplo de rez

lizacidn segin le fig, 1, para lo cual el maquinigte —-
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oprime el pulsador de laz vélvula de pulsador 44, con lo
que dsja 1libre el paso de aire comprimido a las vélvulas
distribuidoras de arena 18.

Le instalacién protectora contra el deslizemiento

. ¥rabaja, al ser gobernamda por los juegos de ruedas motri

‘ces 1 ¥ 2y de la meners siguiente: Ia locomotora, de a-—

cuerdo con la posicidén del interruptor de escalonamiento
de marcha, no representadd-en ls fig., 2, y con ello, ds

scuerdo con el aumento de potencia del motor de impul—-—

. sidn, scelera uniformemente su marcha a partir del esta-

do de parade o de una velocidad conatante, es decir, que
la curva 56 aceleracién discurre constante, por ajemplo,
rectil{neamente, progzresive o degresi&a. El generador'de
corriente continue 23 suministra corriente de acuerdo —
con esta sceleracidn, de modo que el condensador 24 se -
carga. Como se trata de corriente continua, resulta que

1é pequéﬁa corriente fluye exclusivemente por el devana-~
do primario 46 del transformador 47, sin inducir una co=-
rriente en el devenado secundarioc 48, Ahora bien, en el

caso de que los juegos de ruedas motrices 1 y 2 comien——
cen 2 patinar debido a sobrepasarse el limite de rozge——
miento, entonces se rroduce un codo en el flujo de CO===
rriente delvemisor de impulsos, que hasta.entonces-era -
constante, codo que a través del devanado primario 46; -
induce wn impulso de corriente en el devanado secunderio
48 del transformador 47. El impulso de corriente es M~
plificado en el amplificador 49 del primer pasgo émplifi—
cador;m;conducido‘al devanado de excitacién.3ﬁ dél euto-
nmédtico de desconexibn 32, es decir, el segundo pPLsSO Qe

plificador, el cual reaccions shora como en 31 ejemp1o -
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de realizacibn precedente, poniendo con ello bajo tehw—-
sién la 1inea intermedia 40 y con ella el devanado de 1a |
vélvula megnética de aire comprimido 50, Con ello se de~

ja france el paso del aire comprimido procedente del de-
. 8eito principal de sire 15 y que shora llega a las vél-

‘vules distribuidoras de arena 18 a través de las tuberias

de arena 16 & 17, segin sea el sentido de la marcha, pa~
ra enarenzr de menera corresppndiente los carriles 21,

Tl tercer ejemplo de realizacidén segin ls fig,‘3,-
es en su estructurs fundamental andlogo &l ejemplo de —-
realizacidn de acuerdo con la fig, 1. L& diferencia eg-—-

X
tribe exclusivamente en la estructura del emisor de im—

pulgos 22, A este varticular se heg previgto en el circu;'

to del genérador de‘corriehte continua 23, acoplado con
los juegos de ruedas motrices 1 y 2, junto al condensa~—
dor 24 y en lugar del relé polarizado 26 (fig. 1) o del
tfansforpador 47 (fig. 2), une resistencia 52, Ia entra-
da y la salida de 1a resistencis 52 estédn unidas con un
amplificédor 53, el cusl, por su perte, esté conectado -
2l devanado de excitacidn 31 del automdtico de descone-—

xibn 32, Ie resistencia 52 y el emplificador 53 formen =

el primer paso amplificador, mientras que el automético .

~de desconexién 32 es'nuevamente el segundo paso amplifi-

cador. Como amplificador 53 se puede prever, por ejemplo.

~un formador de impulsos electronico, en si oonocido, 0 -

bien un emplificador de transductor.

F1 funcionamiento de esta instalaciédn protectofa -
contrg él deslizamiento es similar el de los dos ejem——-
plos de reaslizacidén precedentes. En el caso de producir-

se una variacidn inconstante de la aceleracidn, es decir,

"o
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cuando los juegos de ruedas motrices 1 y 2 comienzen a -

patinar, se produce tembién una inconstanciz en la dife-
rencla de tensidn delante y detrds de 1ééreéistencia 52y

de modo que le curva.de tensibn, que en un principio dig

-ctrre de menera constsnte, muestra une inconstencia o, di

f¢h0~con otras palebras, el circuito emite un impulso dé-
bil, que por’mediO‘del formador de impulsos o del ampli-'
ficador de transductor previsto como amplificador 53, es
tfansformado en un impulso pronunciado, el cual hace en~—
tonces que el automético de desconexidn 32 y el dispbsi-
tivo arenero respondan como en el ejemplo de realizacidn
segin la fig. 1.

El invento no ge limite a dispositivos areneros co

" mo instalacibn protectora contra el deslizamiento. De ——

iguel meners que la puesta en marchakdel dispositivo are
nero, se puede provocar'también, tanto adicionalmaﬁjé, -
como también por sf sblo, que la instalacién de fr@ﬁovdé
la locomotora actile como freno protector contra el désli )

zamiento‘con presién de freno reducida, as{ como tembién

 una estrangulacibn de le potencie del motory accionando

para ello el reguledor del motor, tal como ha sido repre
gsentado en la fig., 1, a menera de ejemplo, por lineas de
trazos. Pars ello se ha previsto, tanto para el freno —-
protector contra el deslizamiehto, como también pera la
regulacién del motor, una vélwula megnétice de aire com—

primido 54 & 55, cuyo devanado estd conectado & la linea

- intermedia 40, ) abertufa de acoplamieﬁto de cada una -

de las;éélvulaS'magnéticas7de gire comprimido 54 y 55, —
estd unida con el depdsito principal de aire 15 o con la

tuberia 14 de éste, y la aberturs de salide, con los aﬁg
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ratos corregpondientes en el freno y la‘regulacién.del -
motor. La instalacién reelizade de acuerdo con el inven-

to puede ser empleada también para vehiculos de carrete-

ra vy otras méquinas, en los gue al gpartarse de una'ace~

1sracidn constente, se desee provocer elgin proceso., Ila

instalaoién pucde ser empleada, tanto pare aceleraciones

positivaé, oomo,también para aceleraciones negativass, de

modo que puede ser utilizada tembién camo vigilante de -

bioqueos.‘en general para, vehiculos sobre carriles,
Como le instalacidn, es;debir, su emisor de impul-
sos 22, responde tento a aceleraciones positivas, como ;_
también.a,;etardos, se puede aprovechar ests Wltima pro-
pledad adicionalmenté para él goblerno de otro proceso,

As{, por ejemploy se puede prever, en luger del autométg

- 00 de desconexidén 32 con caids reterdada, utilizado en -

log ejemplos de realizacidn como segundo paso amplifica-

dor, un yelé de impulsos de corriente, en s{ conocido, -

por el que debe entenderse un automatico de desconexidn
que, ante un impulso de corriente, clerra el paso de co-
rriente 7 en el impﬁlso giguiente, lo vuelve a interrum-
pir. Con elle es posible limiter el énarenadOfa un minimo
absolutémente precigo, puesto que el impulso conecta el
dispositivo arenero al producirse el movimiento de desli
zemiento entre rueda y carril, mientras que el impulso -

gue se produce al volver & sgarrar las ruedas, lo wvuelve

‘s, desconectar.

Le forme de realizacién de la instalacién protecto
ra contra el deslizamiento segin las fig. 4 a 6 estd deg

tinada pars su empleo en locomotorss de bogles Diesel-hi

dréulicas de la disposicién de ejes BB con dos instala~—



i 51}’ .

10

15

20

a5

30

> oo 7 - o
[N 2RI TR B N ‘

\ g ./ . { 1
I HFERTES
7 [N B

It e
by U (=

cidnes de ;ccionamiento. Cada una de lasg instalaciones -

de accionamiento se compone de un motor Diesel 56 6 5Ts=

' montado en un bastidor principal, no reprosentado, v el

cual estd acoplado, & traves de un érbol articulado 58;-

. con el mecanismo de cambio de velocidades hidraulico 0 -
‘ »'meéanico-—hidréulico‘ 59 (fig. 5)y previsto asimismo en el
bastidor principal. E1 drbol impulsado 50 de cada uno de

 Yos mecanismos de cambio de velocidades 59 estd unido, &

trevés de drboles articulados 61 Ty 62,'con los mecanis——

mos de ejes 63 de log dos juegos de ruedas notrices T y

24 dispuestos en un hogie 64 § 65, de manera que los,jue ,

gos de ruedas motrices 1y 2 de¢ cada uno de los bogieg -~

64 y 65, forman un grupo acoplado de Juegos de ruedas.mg‘
trices., Como es natural, se pueden prever bambién, en lu
gar de los bogles 64 y 65 con dog Juegos de ruedas motri
ces 1 y 2, tambiédn otroa con tres juegos de ruedas-mbfngi
oeé acoplados, empleéndose entonces‘con ventajs un meca-
nismd intermedio, de la manera conocida,

Lz rogulacibn de los dos motores Diesel 56 y 57 se’
realiza en el caso del ejemplo por viz neumdtica, pero -
puede hacerse también por vis mecdnica, hidrdulica o --—
eléctrica. En cada una de lag cabings de mendo se haJpng
visto nuevamente un Interruptor de escalonamiento de mar
chs 3, realizado camo uns vélvuls conocida de reguiacién
de precisidn y que; por un lado, estd conectado &l depld-
sito principal de eire de la locomotors 15 o & la tube-- |
ri{z 14 del mismo y, por otro lado, a través de un remal
66, & ;é tuber{a de regulacibn del motor 67, cuys presién
es regﬁlabie de acuerdo con la’posicién_del interruptor

de escalonsmiento de marcha 3. ILa tuberfa de regulacién‘

ey
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~del motor 57 estd comunicada con el correspondisnte apa~

"rato de regulacidn 68 de la bombz de inyeceidn 69 de los

dos motores Diesel 56 y 57, de modo que de acuerdo con —

la posicibén del aparato regulador 68, se regula la canti

. 824 de combustible inyectado y, con elld, ia potencia de

'los motores Diesel 56 ¥ 57. Entre la desembocadura dé la

tuberfa de ramal 66 en la tuberis de regulacién del mo--

' tor 67 'y cada uno de los aparatos reguvladores 68, se ha

previgto una vélvula de relé de dos pasos 70 con un Orgs

'no de gobierno 71, cuye conexidn 4 (aberturs colectora —

de entrada) y cuya conexidn C (abertura distribuidore de
desconexiZn) estén vnidae con las secciones de la tube--

ris reguladora del motor 67, mientras que la conexién B

(abvertura distribuidors de conexidn) desemboca 2l aire -

1ibre a través de una vélvula reductora de presibn 72.

Ia conexidn A estd conectads al mismo tiempo 2 le 5e0——
cién de da tuber{e reguladora del motor 67 que proviene

del- aparato regulsdor 68, de modo que cuan@c ei 5rgano‘7'
de gobierno 71 estd excitado, se hallen unidad lasg cone-
xiones & y B de la vélvula de relé de dos pasos 70, que-
dando con ello purgado de aire el aparsto regulador 68 s

una presién determinade por la vélvula reductora de pre-

8ibn 72, mientras que cuando el Srgano de goblerno 71 no

estd excitado, son las conexiones A y C de cada uns de -

 las vélvulas de reld de dos pasos 70 ia97que estdn uni-——

das entre si, con lo que el aparato regulador 68 ostd —
cargado con le presidn determinada por la posicidn del -
interru@tor de escalonamiento de¢ marchea 3.

Ia instalacién de freno de la locomotors estd rea-

lizeda, de la manera ususl, como freno de aire comprimi~
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do (fig. 6). Los cilindros de freno 73 estén camunicedos,
de le menera conocids, = travéds de la tuberie 74 de los

cilindros de freno,vcon el conocldo freno directo e indi

recto de le 1ocométora, qué ya no ha sido representado.

o

gﬁéra poder utilizar 15 inetalaci&n de freno también como

freno protecuor contra el deslizamiento, estan los cilin

dros de frano 73 de cada uno de los bogies 64 y 65 uni-—-

-"dos, a traveaade una.valvula megnétice 75 y de una-valvg

le reductora de presién 76, con el depbsito principal de

. aire 15 & con la tuberia 14 de dicho depbsito. La vélvu-

la reductgra de presidn 76 reduce a este respecto la pre

‘gién del sire comprimido hasta el valor usuel pare fre—

nos protectores contra el deslizemiento. Para evitar po-

sibles pérdidas de aire comprimido en frenados de servi-

cio por'medio del freno directo o indirecto de la locomo

tora, se ha previsto en la tuberfz de comunicacién 77 en
tre cada’ vilvule megnética 75 y la tuberia 74 de los ci-
lindros de freno, sendas vilwulas de retencidn 78. Otras.
vélvulas‘similares de retencibn 79 se»hallan digpuestas

en la tuberfe de los cilindros de freno 74 delante de la
desembocadura de czde une de las tuberfas de comunica~-—-—
cién 77, con objeto de independizar el freno protector -

contra el deslizamiento de uno de los bogles 64, dei de

el otro bogie 65.

~E1 dispositivo érenero de la.locamotoraArecibe fun
damentalmente le misme forma que la del ejemplo de réali
zacidn segun la figse 1 ¥ unicamente presenta las diferen
clag siguientes'frente 2 squels . |

I luger de un interruptor unipoler pera el dispo~

sitivo arenero, se ha previsto agul un interruptor de —-

e e
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‘presidn 5 con dos pares de contacto 80 ¥ 81 y todas 1as

" demég partes del dispositivo existen por pares, sirviendo

uno de los juegos parsa el grupo de Juegos de ruedas mo~—
trices 1 6 el bogle 64 y el otro, pera el otro grupo 2 -

deyjuegos de ruedas'motriceé o el otro bogle 65. Agimis~

mo se prevé Veniajosamente ademds un aperato comparador,

que més sbajo se describird detalladsmente. De 10s com-—

tactos de los dos'pares de contactos 80 Yy 81 del 1nte-—~_‘

, rruptbr dé presién'B, estd siempre uno conectado a un po

1o de la fuente de corriente 6, mientras que cada uno de

los segundos contactos estd unido, a través de une 1inea
de unibn 82"y 83, con el brazo de contacto 8 de un conmu
tador 84 u 85 destinedo al bogie correspondiente y uni--
dos ambos con el 1nterruptor,de escalonsniento de'harcha
4, del mismo modo que en la primera forme de reelizaciodn.
Cada uno de los contactos 10 u 171 deulos dos conmutado-~
res 84 y &5 estd nuevamente unido con el devanado de sen

das valvulas magneticas de gire comprimido correspondienf

“tes 12 o‘T3. Tag cuatro vdlvulas magnéticas de aire com-

primido 12 y 13 estén conectadas al recipiente principal
de aire comin 15, & través de la tuberfa 14 del migmo,

Los emisores de impuisos 22 y sus pasgos amplifiéa-
dores, han sido previstos tambidén por parejas, pero por
lo demds estén realizados y conectados del mismo modo --
que el emisor de impulsos dnico y sus pasos emplificado-
res de acuerdo con el primer ejemplo de realizacidn,

Por medio de esta disposicidn, cada uno de los gru
ros Qe jqegos de rusdas motrices es alimentado con-arena

en ouan%ovcomienzan a patinar, sin que el maquinista ten

‘ge que hacer nada, de modo que ho puede desarrollaerse —-

- 24 -
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ningun deglizamiento, Ambos grupos de juegos de ruedas mo
trices son ol mismo tiempo totalmente indepéndienfesven~
tre sf, Tan sélo debido & un entretenimientd inadecuado'

o a hallarse la arena mogada 0 helsda, es imposible evi-

<«

| tgr con ella un deslizamiento y una sobrecarga del msce~

3 nismo de accionemiento en el patinado y repenting alimgg

tacién de arena. Pare evitar §sto se ha destinado, de a-

“cuerdo con el invento, a cada juegq de ruedas:motrices 1

y 2 a vigilar, de cada‘grupb de juegos de ruedas motri--—
ces a viglilar, un aispositivo de gobiernd que exclusive~
mente respopde en un deglizemiento promunciado y que a;gb

ve pare deabonectar el diepositivo arenero y reducir la

. potencia del motor o de los motores de acclonamiento y/o

pera hacer funcionar el freno protector contra el degli-
zamiento durante éste., Como dispositivo de goblerno se -
puedén prever en este caso log aparatos de vigilancia de

la aceleréoién'o del blogueo conocidos, que responden de

mgnera lenta,

Ahora bicn, para ello se aprovechen convenientemen

te los dos emisores de impulsos 22 existentes. Faras ello

‘se unen entre sf dos polog del mismo nombre, por ejemplo

los polos positivos, de los generadores de corriente con
tinug 23 de los dos emisores de bmpulsos 22, directamen~
te entre sf, a través de una 1fnea de unién 88. Los otros
dos polos del migmo noﬁbre - los polos negativos — de —-
loa dos generadores de corriente continua 23, estén uni-
dos con un aparato comparador 89, que goblerna el sumi--
nistro}dé'corriente a los automdticos de desconexién 32

del dispositivo arenero y la regulacién de la potencia -

de los motores de impulsidn (motores Diesel 56 y 57) y/o
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el freno protector contra el deslizamiento.

Como aparato comparador 89 se ha previsto un reld

polarizado 90 con dos devanados 91 y 92, de los que gen-

dos extremos estdn unidos con un generador de corriente

Qpﬁfinua 23, Los otroswdos extremos de los dos devanados

" 91 y 92 estén conectados a un divisor regulable de ten--

sibn 93, cuya derivacién estd unida, & través de una 1{~

nea 94, con la lines de.unibn 88 de los polos positivos

de los generadores de corriente continue 23, Con ello re
’sulta pogible regular exactomente la posicibn de reposo

del relé pq}arizado 90, inéluso‘siendo distintas las ca- .

racter{eticas de tensidn de los dos generadores de CO~--

rriente continua 23, por ejemplo, en grupos de ruedas mo
trices con didmetros de circunferencia de rodadura que -
no oonouerden exactamente. En la Tinea 94 se puede pre~~.
ver todavia una resistencie regulable 95, para poder --

cdaptar 1 sensibilidad del dispositivo a las necesida~~

des de cada cas0.

.-

La anma&ura 96 del relé polarizado 90 esté conecta -

de 2l polo positivo de la fuente de corriente 6., El relé

polarizado 90 tiene dos contactos 97 y 98, los cuales eg

tén conectados siempre con el devenado 99 de un autométi .

co 100 6 101 con dos parcs de contactos 102, 103 y 104,

105. Un par de contactos 102, 103 de cada uno de los au-

tomdticos de desconexién 100 y 101 estd realizado e cate .
particular como par de contactos de reposo ¥y el otro par -
de contectos 104, 105, camo par de contactos de trabajo,

es deciryr que el par de contactos de reposo 102, 103 es-

t4 cervado cuendo el devanado 99 del automdtico de desco

nexidén 100 & 101 no estd excitado, mientras que el par -

~r
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de contactos de trabajo se tha. cerr@do, §mdo aicho. -
devenado estd excitado. De todos los pares de contactos

102 & 105 de cads uno de los svtomdticos de desconeiién“
100 v 101, estd siempre un contacto i03 v un contacto —-—
1p§“conectados al polo%positivo de la'fuente dé corrien~-
te 6. Con cada grupo de juegos de ruedas motrices o con |
cadg emigor de imﬁulsos 22, colebors un gubtomdtico 100 &

101, de modo que el segundo contacto 102 del par de con~‘

' tactos de reposo 1702, 103 estéd unido con,el extremo de

1e 1{ncs de alimentacién de corriente 86 u 87 para la ar

- madura de gpntacto 30 del relé polarizado 26 del corres-—

pondiente emigor de impulsos 22, mieniras qﬁe el segundo
contacto'104 del par de contactos'de trabajo 104,‘105 es
+4 conectado & una 1{nea de goblerno 106 & 107.

Ta 1fnea de gobierno 106 & 107 de cede uno de los

autométicos 100 § 101, conduce &l érgano de gobierno T1

de 1s vhl¥ule de relé de dos pesos 70 (fig. 5) y/o de la
védlvule megnética 75 (fig. 6) del correspondiente grupo

'de juegos de ruedas motrices o de los Juegos de ruedas mo

trices 1 v 2 del bogle correspondiente 64 & 65.

- H1 funclonamiento de esta forme de reslizacién de |
le instalscidn protectors contra el deslizemiento reali-
zoda Ge scuerdo con el invento, es el siguiente:

Si al ponerse en marche o al ser acelerada le locg -
motora, el momento de giro en la periferia de la rueda dé
ios juegos de ruedas motrices T y 2 de un grupo acopledo
de ruedas motrices de un bogle &4 4 65 es tan grande que
se produte un deslizamiento‘entré los jucgos de ruedas —
motricé§'1 y 2 ¥y los carriles 21, entonces, por'lo-pron—-

toy es puesto en funcionsmiento el dispositivo arenero -
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. por el corresponaiente enigor do impulsos 22, Si por las

causag ya cltadas u otros motivos fmlla ghors la limen-
tacibn de arema, entonces empiezen a patiner los juegos

de ruedas motrices 1 y 2. El generador de corriente con-
tintia 23 acoplado con los Juegos de ruedas motrices pati
ﬁéntes, por ejemplo, del bogie 64, sumenta con ello su -
tengién de manera correspondiente,‘mientras que el otro

generadof de corriente continuae 23, acoplado con 1os}jq9
gos de ruedas motrices 1 ¥ 2 del qtfo bogie 65, que no -
patinen, no varia su tensidn. ﬁientras-los dog generado-
res de corriente cdntinﬁa 23 tienen gproximadamente la -

mismea tensfgn, permanece el relé polarizado 90, previsto

~como aparato comparador 89, en su posicidn de reposo, ya.

que a través de los devanados 91 y 92 fluye la misma co- |

rriente, Como zhors, debido al‘deslizamienfo‘de los Jjue- '

- gos de ruedas motrices T y 2 del bbgie 64, uno de los ge

neradores de corriente continua 23 tiene una tenaidn mée

sltay fluye a travds del devansdo 92 del relé polarizado

90, conectado con é1, una corriente mayor, de modo que -

la ermadurs 96 del reld es desvieda hacia afuera y_cie——
rra‘el'contaoto correspondiente 98. Con ello es unido «-
tombién el polo positivo de la fuente de corriente 6 con
el devanado 99 del cbrréépondiente autemdtico 101, con — -

lo que éste se excita. Con ello, por una parte, se abre -

el per de contactos de reposo 102, 103 y el relé polari- -

- zado 25 del emisor de impulsos 22 conectedo eS'separado -

de la fuents de corriente 6, de modo gue el dispositivo
arenero éq los juegos de ruedas motrices patinantes 1 ¥
2 del bogie 64 queds fuera de servicio. Por otra parte-

empero, se oclerra el par de contactos de trabajo 104, —
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105, de modo que ghora ya son sccionadas las valvulas 70

¥ 75, o bien sus devanados, que estén conectadas a través

‘de la 1{nea de goblerno 106.

vDebido & 1lsa excitapién del Organo de gobierno.?Tl-

da le vdlvule de reld de dos pasos T0, quedan las cone-—
xiones A y B de ésta unidas entre s{, de menera que el g

parato regulador 68 de la meba de inyeccibn 69 es sepa-

- rado del interruptor de esoalonamientdvde merche 3§ 68

deszireado hasta une presidn predeterminade a través de

la vélvula reductors de presidn 72. De%ido'a esta reduc-ii

cién de 1z presién en el aparato regulador 68, disminuye

la‘cantidad'dé combuétible inyectado y, con ello, la po-

- tencis del motor Diesel 56 de log juegos de ruedas motri 8

ces patinantes 1 y 2 del bogie-64. - disminucién de po-

o tencia depende a este particular de la presifn en el apa

rato regulador-68 que, pof medio de 1lg vélvula reductors

de presidd 72y puede ser ajustada segin las necesidades.

' Por 1o general se elige la dieminucién de presién tan s§

lo_lo suficientemente grende, para que se implde con se-
guridad el deslizamiento o para que los juegos de ruedes
motrices que patinen 1 y 2, puedan volver a agarrar.

En lugar de une reduccibn de la potencia del motor

o de los motores de scclonamiento, o blen de los motores

Diesel 56 y/o 57 de los juegos de ruedes motrices pati-—
nantes 1 y 2, asl como también adicionalmente a dicha re
duceidn, se puede hacer funcioner tembién la instalacién
de freno como freno protector contra el deslizemiento, = |
pars, loiéﬁél se exclta la vélvula'magnética 75 para los

cilindros del freno 73 del bogie 64, por ejemplo, con ——

- los juegos de ruedas motrices patinantes 1 y 2, de modo
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gue deje franco el paso del aire camprimido rrocedente -

del depbsito principel de aire 15, a los cilindros de -~

freno 73. Debido a le digposicibn de la védlvule reducto-

ra de presion 76, esto ge realize de la manera conooida

con presibén reducida, y ello hagte que cesa el desliza—-

miento, _

El ejemplo'de’realizacién de acuérdo con lag fig,~
4 e 6 prevé para cada grupo acoplado de juegos de ruedas
mo%rices, para su ingtalacibn de accionamiento_y/o S --
instalacibn de freno, un mando totalmente automdtico, sin
que al mis%p'tiempo sean influenciados otrbé_grupos de -
juegos de ruedas motrices.

Para las locamotoras, cuyo dispositivo arenero pe-

re todos los juegos de ruedas motrices'17j 2 de ambos bo

gles 64 6 65 es goberna&o por un unico par de valvulas

| magneticas 12, 13, se simplifica 1a ingtalacidn proteoto
re contra'el deslizamiento segtin el ejemplo de reglizg—-—
' cion de acuerdo con 1a fig. Ty en el que se trata esimis

‘mo de uha locomotora con dos grupos de juegos de ruedas

motrices, _

En egte ejemplo ge hallan los dos emisores de im~~
puleos 22 reunidos de tal modo, gue los circultos de susg
generadores de corriente continua 23 estén unidos e tre-
vés del devanado 25 de un Unico reld polarizado 26, que
sirVe como primer paso smplificador. Con ello ya ﬁnicaé~
mente es necesario un sdlo reld polerizado 26 para log -~
dos emisores de impulsos 22, de modo que también pare el
aobiérQQJdel dispositivo arenero se precisa ﬁnioaﬁente.~~r
un sblo sutomdtico 32, que forme el segundo paso amplifl

cador. Le conexidn fundemental de esto automético 32 es
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andloga a la del ejemplo anterior, Debido a disponsrse -
ﬁn*camente un per de vAlvulas macgnéticas de aire compri-
mldo 12,13 para el dispositivo arenero, se preéisa tame—

bidn tan sdlo una valvula sencilla de pulsador en cali~-

U

gdad de interruptor 5 del dispositivo arenero, para que -

el magulnista pueda enarenar a voluntad, y un gimple con

mutador 9 para el gobierno del dispositivo arenero en —-

funcién del sentido de la marcha. In lugar del relé pola

rizado 26 se pueden prever, gin més ni mas,  tembién dos

" relés sencillos, acoplados en oposicidn, cada unO‘de‘loS‘
cuales esié.oonectado a un rectificador que bloquea en -

uns direccidn de la corriente.

. Los dos ganeradorem de corriente continua 23 estén

unidos por sus polos del mismo modo gue en el ejemplo de

realizacidn geghn les fig., 4 a2 &, ﬁos des contactos~97 ¥
98,&@1 relé polarizado 90 que girve como aparato compare

dor 89, éstém unides entre si y conectados a un extremo

“del devanado 99 de un sélo'éutomético 100 con un par de
‘contmctos de trabajo 104, 105 y un par d@ contactos de -
reposo 102, 103, de modo que cuando le armadura 96 del -

~ reld polarizado 90 se desvie hacia afuora, se excita el

devenado 99 del automético 100, ’

Ta elimentacién de corrients pare el reld pqlériag
do 256 del emisor ae impulsos 22 se realiza'nuevamente'é
través del par de contactos de reposo 102, 103‘de1'auto~
mético 100, mientras que los Organos de gobierno 71 de -
las valvulas de relé de dos pasos 70 pars la reduccidén =
de la- nbtﬂncia del motor o de 105 motores de accionamien-
0 (motores Diesel 56 y 57) v/0 las vdlvulas magnéticas

7% para el freno de proteccidn contra el deslizamiento,-
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ge hallan conectadas 2l contacto libre 104 del par de —-

‘contactos de trabéjo 104, 105, Como es natural, se puede

reducir el nimero de las vélvulas de relé de dos pasos -
70 v de las vélvulas:magnétiéas*75 para el gobierno de -
;65 motdres de zaccionamiento y/o del freno protector con
tra el déslizamiento de la ingtalacidn de freno, a la mi
tad de las previstas en el ejemplo de realizacidn ante~—
rior, | )

¥l funcionsmiento de la instelacién pfoteotora'cqg

tra el desglizamiento de acuerdo .con el ejemplo de resali- .

zacidn segin la fig, 7, corresponde fundsmentslmente al - -
X o
‘funcionemiento de la instalacién segin el ejemplo de rea

lizacién de acuerdo con las fig, 4 a 6. Te diferencia es

triba exc1usivamente en que el dispositivo arenero, la -
reduceidn de potencia de los motores de impulsién y/o la

instalacidn de freno como freno protector contra el deg~

lizamientp, se ponen siempre en accién-para todos log =——

grupos de juegos;de'ruedas,motrices 0 para los juegosfde

ruedas motrices T y 2. Esto motiva un mayor consumo de -
" arena y una mayor reduccidn de la potencia que en el dig

‘ pbsitivo secin las flg. 4 a 6;_pero en cambio es sustan-

ciglmente menor el nmimero de aparatos rars le instalge-—-

" cibn protectors contra el deslizemiento, el dispositive

arenero, la regulacidén del motor y el freno prbtectdr —

contra el deslizemiento. A

Ia instalacién protectora contra el deslizamiento
de acuerdo con las fig. 8 & 10 ba sido prevista en une -
locomoto§a de bogles Diesel-hidrdulica de disposicidn de
ejes BB con dos instalaciones de sccionamicnto, locamoto

ra que en cuanto a la instalscidén de accionamiento, a la
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ingtelacidn de freno de aire comprimido y dispositivo «-
arenero, s andloge 2 la locomotors segin el ejemplo de
reolizecidn de acuerdo con las fig. 4 & 6.

Porao el gobiérnb del dispositivo arenero como'ins~
talacion pfoﬁectora contra ol deslizemiento, se ha pre—-
viéfo, a efectos de evitar el resbalamiento de los jue-- -
gés—de ruedas motrices T y 2 de los dos grupos de juegos

de ruedes moirices 1,2, un emisor de impulsos 108 comin

pare smbos, que responde & la transicién de rozsmiento de

rodadure (estdtico) s rozemiento deslizante entre las ——
ruedss de los juegos de ruedas motrices 1 y 2 ¥ los caw-—

rriles 21, o decir, vn emisor de impulsos que reacciona

 ante la inconstencie en la aceler&cién de los juegos de

ruedes motrices 1 y 2 al producirge el deslizamiento. Cg

‘da emisor de impulsos 108 oconsiste en un Unico aparato -

que forma el primer paso amplificador y que responde & -

ias.variaciones incongtantes de tensién en funcién del -
sentido de la corriente, aparato que se emcuentra en el

circuito de dos generadores de corriente continue 23 ex~

>oitados<pdr geparado y acoplados en oposicidn. El devang

" do de excitacibn 109 de cede uno de lds-generadofés de -

corriente continua 23 esté.unido,'por un lado, directa~—

- mente a la fuénte de corrientelévy; por otro lado, a tra

vés de un divisor de tensién 110 comin pere ambos, E1 di

vigor de tengibn 110 es regulable, es decir, que su deri
vacién‘puede ser deapiazada‘a voluntad con relecidn & —
les otras dog comexlones. Entre la derivacidn del divi--
sor de tengidn 110 y el polo poéitivo'de la fuente de. co
rriente 6 se prevé convenientemente uns resistencia regu

lable 1%1, por'medio de laz cual se puede régular la sen-

- 33 -
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gibilidad del emisor de impulsos 108 ys con ello, la del
dispositivo grenero, segun 1as necesidades y las condi—-
clones del servicio,

En cada caso un generedor de corriente contimua 23
esté acoplado con un juego de ruedas motrices de un gru-
pb*de Juegos de ruedas ﬁotrices 1,2, de meners que cada
grupo de juegos de ruedas motrices 1,2, accionado inde--
pendientenente, es vigllado por un generaddr de . corrien-
te continue 23. Ambos generadores de corriente continua
23 estdn unidos entre si por sus terminales de inducido
del mismo nembre,‘previéndose en une de las dos lineas -
de unidn 88[com0.primer paso emplificador muy sensible y '
débilmente dmplificador y como aparato que responde a vg

rigciones inestables de tensidn en funcidn del sentido de

la corriente, un relé polarizado 112 con su devanado 113.

Como al cambisr la direccidn de la merche tembién cem-——

bian de polo los terminales del inducido de los genere—

| dores de corriente continua 23, se he previsto en la 1i-

nea de unidn 88 un conmutsdor de polos 126, que estd aco

plado con el 1nterruptdr~de sentido de marcha 4, de modo
que el relé polarizado 112 estd conectado siempre por el

mismo extremo de su devanado 113 con el polo del mismo -

nombre de los generadores de corriente continua 23, es -

decir, que uno de los extremos del devanado 113 slempre

eété.gonectado con el polo pogitivo y el otro, con el po -
1o negativo. La armadura 114 del relé polarizado 112 es— -

»téfunida con el polo positivo de la fuente de corriente

6y mientras que los dos contactos 97 y 98 estdn conecta~-

dos & través de sendos conductores 87 w 86, gl segundo -

paso amplificador, débilmente sensible y muy amplifice—

-34 -
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dor, o sea, al devanado de excitacidén 31 de un relé o de
un automdtico 32, cada uno de los cuales posee dos pares
de contactos de camblo 33534 y 35,36. EL otro extremo ——
del devanado de excitmelén 31 de ceda automdtico 32 estd

conectado con el polo negativo (masga) de la fuente de co

: xriénte 6. Un dedo de contacto 37 de cade automtico 32

estd conectado al polo positivo de la fuente de corrien—

te 6, mientras que el otro dedo de contacto 38 lo estd -

‘gl polo negativo de la. fuente de corriente 6, a través -

3

.de un condengador 39, E1 contacto de cambio 35 del dedo

de contacto 37 de cada autométiéb“32, conectado al polo
positivo, esté.unido a través de una linea intermedia 40
con una de rJ.a,s dos 1inesas de unién 82 u 83 entre un con-
tacto dei interrﬁptor 5 del dispositivo arenero y el con
mutador.84 v 85 acoplado con el interruptor de sentido -
de marcha 4, de modo gue el emisor de impulsos 108 se ha

11s dispuesto con sus dos autométicos 32, paralelo al co

" rrespondiente par de contactos 80 u 81*de1 interruptor 5.

Tl contacto de desconexidn 34 del otro par de con-

" tactos de cambio 33, 34 de ceda automético 32, est§ uni-

do con el polo positivo de la fuente de corriente 6, y =
el contacto de conexidn 33, con el lado de entrada del -
devangdo de excitacidn 31 del automdtico 32.

In ceda ung de las linees intermedias 40 se puedé 

prever un interruptor 41, no representado, de acuerdo --

i~con el ojemplo de realizacidn segin la fig. 1, interrup-

tor cue estd acoplado con el o con los interruptores de
escalonamiénto de‘marcha 3 de la locomotora.

Mediante esta dlsposicidn, cada uno de 10s £rupos

- de juegbs de ruedas motrices 1,2, eg 2limentado con are-

- 35 -
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-na en cuanto empieza 2 patinar y sin que el maquinista -

tenga que hecer nada, de modo que no puede desarrollaroe

ningun deslizamiento. Ambos grupos de juegos de ruedas -

motrices 1,2, son sl mismo tiempo absolutemen te indepen—
dientes entre si. Exclusivemente en el ceso de un entre-
tgﬁ{miento inadecuado o de encontrarse la arene mojada o
helada, es cuando no es pogible eviter un deslizemiento

¥ una. sobrecarga del mecanlsmo de gaccionamiento dqurante

. el patinado y ante una repentina aliméntacién de arena.

Para evlitar ésto, se pueden adoptar las medidaS"ya'des-~'
eritas y previstaS“para ello.

Ahora'bien, es convenlente ﬁtilizar pere ello el ~

propio emigér de impulsos 108, ya eXistente. Pars ello -

8o prevé,'paraleio*al primer peso émplificador, 0 Seay -

2l sparato que responde & variaclones inestables de ten~
gibn en funcidn delAsentido de la corriente, otro apara-
toy con preferencia.del‘mismo~tipo, con unsa. menor sengi-
bilidad. Hn el cago del ejemplo, por lo tanto, se na, pre

visto, parslelamente al devanado 113 del reld polarizado

112 3 en 1z misme linee de uniénISS_de los dos generado-

‘res de corriente contlnua 23, el’devanado 115 de otro re

1é polarizado 116. Para consegulr la sensibilidad diemi-

‘muida, se conecta delante del devenado 115 del gegundo -

rele -polarizedo 116, una resistencis 117 que preferente~
mente es regulable, de modo que le sengibilidad disminui |

de puede ser regulada ﬂe acuerdo con laS'necesidades Y -
las condiciones del servicio. | o

Ta ermadurs 118 del segundd reld polarizado 116 es
té asimismo conectado con el polo positive de la fuente

de corriente 6. El relé polarizado 116 tiene dos contac—

'_36'..



10

15

20

30 .

272008

tos 119 3 120, cada uno de los cuales estd. unido con el

 devanado ©9 de un relé o automdtico 101 6 100, con dos -

peres .de cpntactqsf102, 103 y 104, 105, Un per de contag

tos de cada uno de los autométicos 100 y 101, eutd reali
zado a este particﬁlar como par de contactos dé réposo -
TO?; 103 v el otfb, cqﬁd par de contactos de trsbajo 104,
165, es decir, que el par de contactos de reposo 102, 103
se halla cerrado cuando el devanado 99 del eutomdtico -
100 & 101 no esté excitado, y ol par de contactos de tng
bajo 104, 105 lo estd, cuando dicho devanado se halla ex
citado. E1 par de contactos de reposo 102, 103 &e uno de
los euntométicos 101 se halla dispuesto en la 1inea 86 en

- X '
tre uno de los sutomdticos 32 y uno de los contactos 98

del relé polarizado 112, y el par de contactos de reposo

102, 103 del otro automético 100, en la linea 87 entre —
el otro contacto 97 del relé polarizado 112 y el otro au -
tomdtico 32, Del par de contactos de trabajo 104, 105 de

ambﬁs sutemdticos 100 y 101, se helle en cada caso coneg |

tado el oon%actb'105 con el polo positivo de la fuente -

" de corriehte 6, mientras gue el otro contacto 104 lo es-

ta a una linea de Uobierno 106 6 107.
Lz 1{nea de gobierno 106 & 107 de cada automdtico

- 100 6 101, conduce al drgano de gobierno de la vélvule -

do rold de dos pasos 70 (fig. 2) y/o = la valvula magné-
ticé 75 (fig. 3) del grupo de juegos de ruedas motrices

1y2 correspondlonte, o bien de los juegos de rnedas motri

ceg 1 ¥y 2 del corresnondiente bogie 64 6 65, )
Como el emisor de impulgsos 108 no sdlemente respon
de a-aceierqciones positivas, © séa, a deglizamientos, -

gino ae igual modo también = aceleracmonea-neo~tival, se

=37 -
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puede cmplear la instalacidn tombién como vigilante de -
tlogqueo en_e1>frenado. Coﬁ,ello, no obstante, se produce
ung inversién del sentido de la corriente del inducido,-

de moio que en cadeg caso es alimentado con arena el otro

bogle, no blogueado. Por consiguiente es neceserio conmu

tar dursnte el frenado los contactos 97 ¥ 98 del relé po
larizedo 112, Zsto puede reglizerse, por ejemplo, por me
daio de un interruptor de mando delante de los dos conmu~-
tadores 84 y 85. Mg conveniente, sin embargo, es reali-
zar este conmutacidn en dependencis de lz instalacién de
freno de la 1ocomotora.o de un dispositivo a accionar d2
lante de és%a, por ejeﬁplc, el interruptor de cgcalong—

miento de mercha 3. Para cllo se ha previsto entre los -

contactos 97 ¥y 98 del re1é polerisado 112 ¥ los sutomdti

cos 100 y 101 coneotados-a continugeidn, un conmutedor -
de polos 121 gue estd unido con un servamotor de asire —
cam?rimidq 122, conectzdo a la tuberim 74 de los cilin--

Grog del fremo ¥y que 3l sor cargeda 1a.tubéria 74 de los

'cilindros‘del ffeno con glire comprimido, conmutz el con~

mutador de polos 121 durante todo el tiempo de la czrga.
Ung commutacidn se puede conseguir tembidn, naturelmente,
en.otros‘sistemQS'de frenos, por ejemplo, en gigtemag de
frenos hidrdulicos, dando gl servamotor uns realizecién

correspondiente. Es todavia ventajoso, desconectar du—

rante el frenado el segundo reld polarizado 116 por me—

dio de un interruptor 124 acclongble por un servamotor -
de aire comprimido 123,>coﬁ objeto‘de.evitar'una'posiblé
‘ihflu@ncia gobre el dispositi#o arenero, la regulacién -
del motor y/o la instalacion de freno.

Bl funcionamiento de 1z instalacién realizsda de -

- R -
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‘acuerdo con el invento, cs el sigulentes -

Ie locomotora estéd parada o mercha con velocided -

constente, laciendo avanzer el interruptor de escelong—-

. miento de marcha 3 en direccidn al sscslén de plena car—

gay se suwnente le potencia de los motOres Diesel 56 ¥ 57

“demodo gue la locomotora se pone en marcha O gvanze mas

répidemente, ecs decir, que en ambos casos es acelerada le

- locomotora, simdo la»mégnitud de 1a aceleracién despré-

ciable pararla instalaci6n protectora contra el deSiiza-

miéﬁtb; ya que ésta trebaje independientemente de la ace

1eracién de la locomotora. Cads uno de los dos generado-
res de corriente contfnug 23 suministra le tensién co-—
rrespondieﬁte g la velocidad de la marchs o al numero de
revoluciones de los juegos de ruedes motrices 1 y: 2 a €1
scoplado. Como los dos generadores de corriente continua
23 estén smcoplados en opogicidén y sus devanados de exci-
tacidn 109 estdn acoplados de tal forma por el divisor -
reéulable:de tensibn 110, que smbos generadores de COm—m

rriente continus 23’suministran giempre 1 misme tensién

- mientras no patinen los juegos de ruedas motrices, resul

 ta que en el circuito comin de inducido ys con ello, tam

poco en el devensdo 113 del reld polarizedo 112 en éf — -

'previsto, no fluye corriente, de moad que la armadursg ——

114 se halla.en'posicién de reposo entre los contactog -
97 y 98. | |
| 81 tratan ahora los juegos de ruedas motrices T y
2y por ejemplo, del bogie 64, de deslizarse sobre los'—.
carriles por haberse‘sobrepasado el 1imite de rozamiento
0 el coéficiente de rozamiento entre ruedaé-y carrilesy—~

de modd que los juegos de ruedas motrices comienzan a pe

- 39 -
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tinar, entonces varis la eceleracibén constante y la cur-

va de aceleracidén presents uns inconstencia. Lste incong

- tancia hace'que predomine la tengibn del correspondients

 generador de cdrriente contimua 23, Con ello fluye co-—-

o«

rriente por el circuifd'de inducido y el relé polarizado

112 responde debido a ser carrado su devanado 113, a se-

ber, en el sentido de le corriente, provocsdo por el ge~

nerador de corriente continua 23 que acusa la& inconstan-

'éia, ds modo que el contacto 987correspondiente del relé

polerizado 112 es oerradé por la armedura 114. Con ello

se une el dgvanado de excitacién 31 del sutomdtico 32 co

nectado & trevés de la 1fnea de unién 86, con la fuente
 de corriente 6, de modo que este sutomdtico 32 conecta -

‘ghore ya, mediante conmutacién, el dispositivo arenero -

en funcibn de la direccidén de la marcha,‘para el grupo -

de juegos de ruedas-motricesf1,2 del bogle 64, que CO~=e

" mienzen s petinar, dejéndolo conectado durente un tiempo

determinado por el condengzdor 39,

Debido = la arena, se eleve el coeficiente de roza-

miento, de modo gue el grupo de juegos de ruedas motri——.

ces 1,2 vuelve a agarrarQ fhorg bilen, si por elgin moti-

#o, bien sea‘por falts devenﬁretenimiento, felta de are-

) na o debido & grena mojada 0 helada, se pro&ujera un fa~

1lo en la‘alimentacién ée areﬁa g les vélvulas distribui
doras de arsna 18, resulia que, e pesar de responder el

dispositivo arenero, log juegos de ruedas motrices 1 y 2

del bogie 64 comienzan z patinar, £l generadof de corri@g
'té continﬁa 23, acoplado con los juegos de ruedes motri-
" cées patinantes 1 y 2 del bogle 64, mumenta su tensidn, -

~ de modo que entonces también fluye por sl devenado 115 -
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del segundo 7¢lé polarizedo 115, conectado en paralelo -

con el primer rele 112, la corriegte correspondiente que

desvia la armadura 118 hecis el contacto 119 correspon~-

.diente. Con ello se excita el automético-101 conectado -

con~diclo eontacto, interrumpiéndoss su par de contactog

de reposo 102, 103 y cerrdndose el par de contactos de -

/,trabaao 104, 105. Debido a abrirse el par de oontactos -
de reposo 102, 103 queda fuere de servicio el dispositi- |

Vo arenero doel grupo de Juegog de ruedss motrices pati-—

‘. nantes 1,2 del bogle 64, ds modo que resultan imposibles

aver{as en el mecenismo de accionsmiento por sobrecargasg

‘debldas a4u£a repéntina dietrivucidn de arens, que ahora

resultaria inoportuna. Ahora bién, por otra parte, el 4f-}
cierre del par de contactos de traﬁajo 104,105 pro&ooa,-
qﬁé le 1inea de gobierno 106 pafa le instelacién de so——
cionamiento y/o la ingtalacidén de freno del bogie peti--
nanfe.64»guede vnida con ls fuente de corriente 6, de ma

nera que entonces son excitadas las vdlvulas 70 y 75, o

“bien sus devanados, que se hallen conectadas a través de

la 1inea de gobierno 106. .

Tos demds procesos para el influenciado de la resu
lacibén de ls potencia de los motobes Diesel 56 y/o 57y -
esf como de la ingtalacidn de freno como freno protector 1‘
contra el deslizamiento, se desarrollan de la maners des
crita en el sjemplo de realizacidn segin las fig, 4 a 6.

' Durante el frenado actia la instalacién protectora.
.confra ol deslizemiento de maners andloga. Ahora bien, =
debido e cargarse la tuberfa 74 de los cilindros de fre-
no con‘aire comprimido, conmutan el conmutador de polos

121 y el interruptor 124 por medio de sus ssrvomotores —

- 41 -
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“de alre éomprimido 122 3 123, de modo que unicemente AC=~

'tua el dispositivo arennro en el bogie correcto.

Bl ejemplo de realizacion seglin las fig. 8 a 10 pré‘

vé para oada uno de 1os grupos acoplados de juegos de rue

das motrices, para su instelscién de accipnamialto y/o -

su instalacion»de freno, un mendo completamente aufeméti
éo, sin que 31 mismo tlempo sean 1nf1uenciados otros gru
pos de Jueros de ruedas motrices. -

: Para lag.locomotoras cuyo dispoéitivd arenero para

todos 1los Juegos de ruedag motrices 1 vy 2 de ambos bogles

64 b 65 seat bobernado dnicamente por un par de vélvulas

magneticas 12,13, s8 simplifica la instalaoion protecto-

" re contre el deslizamiento todavie mds de acuerdo con el

’éjemplo de realizecibn ségdn 1a fig. 11, en el que se ==

trate asimismo de una locomotora con dos grupos de jue-—
gos, de ruedas mofrices 152y o de dos bogles 64 y 65.

El émisor de impulsos 108 estd realizado de la mig

‘ma maners que en el sjemplo de reslizacidn enterior, Los

contectos 97, 98 y 119, 120 de los relés polerizados 112
y 116 se hallan; no obstante, unidos entre’si, de modo -~
que también para el gobilerno del dispositivo arenero ﬁng :
camente se preclsa ye un 6610 auﬁcmético 32. le conexién
fundemental de este automético es andloga a la del ejem-

plo precedente, Debido a la disposicion de unlcumente un

- par de valvulas.magneticande aire comprimido 12,13 para

el dlspositivo arenero, es suficiente también prever ya

tan sélo une simple vélvula de pulsador como interruptor

5 para‘ei’dispositivo arenero, coﬁ.el gque el maquinista

realiza el enarenado a voluntad, as{ como un sencillo ——

conmutador 9‘para el robierno en funciéh del oentido de
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12 marcha, del disn031tivo 8Y'CNero,

Como tambidn los dos contactos 97 y 98 del relé po

~larizedo 112, conectado en paralelo, se hallan unidos en
e of, tambidn es ya unic&mente nmoesurio un automdtico -

100 con un par de ccntactos de trabaao 104, 105 v un par

-

de contactos de reposo 102, 103.

Ta alimentscibn de corriente para el automdtica 32

- " ‘ 4
-del dispositivo arenero se realiza nuevemente a traves -

del par do contactos de reposo 102, 103 del automdtico -
iOO, mientras que los Organos de fobierno 71 de las val~

vﬁlas de‘rele de dos ragos 70 para la reduocionlde la po

tencia del motor o de 1osfmotofes de acoidnamiento (moto

res Diesel 55 v 57) y/o las vélvulas meg gnéticas 75 para

el,freno antiderfap_ntv, estan aooplados 21 contacto 1i-

bre 104 del par.de contactog de trabujo 104, 105'del eu-
tomdtico 100. Naturalmente se puede reducir el mimero de

vélvulas de relé de d03'pasos‘70 y de véIvulas magnéti—-

ces 7O pare el gobierno de los motorés~de_accibnamiento

:y/o del f%eno'protector conirs ei‘deslizamiento de la =

instalacidn de ffeho, a la mitad de las previstas en el

eaanplo de raali&acion anterior., ,

Como todog los juegos de ruedas motrices Ty 2 88
conocLan sienmpre gl mismo tiempo, no ez necess ario Ul e
conmutador de polos 121. Ya tan gbdlo se precisa un inte-
rruptor de aire comprimido 125 cOnectad0<a'la;tubaria.74
de lbs‘cilindros de ffeno; pars poncr fuera.dé servicio .
el gegundo reld polarizado 116,

Elffuncionmniento de la instalescibn protectora c@g-
tra elfaeslizaniento de acuerdo con el ejemplo de reali-‘

zacldn segin la fig. 11, ss fundamentalmente anélogd al
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funcjonumlento de zcuerdo cén el egamplo de reuliua01on

segin las fig. 8 a 10, Ia diferencia es la nisms que en—

tre los ejemplos de realizacidn segin las fig. 4 8 6 ¥ ~

seetin la fiz. 7.

-

In lugar de influir la instalaecién protectora cone

tre, ¢l deglizamiento gobre la rcgulacién del motor, se -~

‘puede, en vehiculos motores con trasmisién de fuerze hi-

dréulica, influir sobre ésta en el sentido do ung dismi-
nucidn del momento de giro secunderio, por ejemploy mE=--

diante reduccifn de le presién de superposicibn o de 1a

carge. del convertidor que trabaja o de 1 aooplami;nto.

Y
) ihvento no eeté limitado a un aete“minado dispo

éitivo grenuro, por ejomplo, al representado en los ejem

plos de reglizacién, ni/o & une régulacién del motory —-

" ni/o a uns ipbtalacién de freno. Para ello se pueden uti

lizar cﬁalesqﬁiera realizeciones conocidés de’tip0>mecé-f
nico, neumético hidrdulico o eléctrico, pudiendo prever— -

se también combinaciones de estos tipos. Igualmente se -

 ‘puede empleer el invento para cualguier clase de acciong

‘miento del vehiculo motor sobre carriles, o soa, pPOr ~—

ejemplo, tembidn paravlocomotoras eléctricas y Diesel~
eldctricas, asi como también para locomotoras con impul-
aidn por‘turbinaS<dé ges o por vapor. Asimismo rééulta~~
pogible, sin ﬁés ni més, realizar le instalscidn prqtec~ a
tore contra el deslizamicnto de manera que, si bien se —
provesn siempre todos los Jﬁegos de ruedas motricéS’con l

arvena, la reducclén de la potencia del motor y/o la pues

ta en mardha del freno protector contra el dsslizamiento,“

o sea, la cargs: de la instalacién de freno con ung. pre—-

gibén reducida, se realice siempre tan sdlo paras el bogie
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que tienda a pétinér; Resulta asf{ una instalacién protec
tora contra el deslizamiento, cuyos gastos oscilen entre
los ejemplos de reelizacién segin las fig. 4 a 64 8 & -
10, i log de las fig. 7 1 11,

’ Te presente solicitud gue corresponde o la presen-
tade en lg Repiblicas Federsl Alemsna, el 17 de Diciembre
ds 1960, bajo el nimero K 42423 II/20b, ﬁara los puntos
1-13; 25 de Febrero de 1961, némero X 43004 II/20b, para

‘los puntog 14~20 y 29 de Abril de 1961, numero K 43, 610
'II/20by para los puntos 21-29, se acoge a los beneficios

del articulo 51 del vigente EBstatuto sobre Propiedad In-

dustrial, -

N O T &4

Los puntos de invencion.prOpia ¥y nueva que se pro-

‘;sentanpara que sean objeto de esta solioitud de Patente

’_ de Inven01an en Espana por VEINTE anos, son 1os siguien-

tes-_‘ , ,
1,) Una instelacién protectore contra el desliza--

miento pare juegos de ruédaé'mptriceS‘de vehiculos de ca

rriles, especislmente de 1ocomctorasy'con un emisor de -
"impulsos gue gobierna al dispositivo protector contra el -

. patinaje, emigor que consiste por lo menos en un genera—

dor de corrienie eontinua unido con uno u otro de varios

‘Juegos de rusdas motrices acopledos a vigilar y un cir--

culto qué 'se une @ sus terminales de inducido, en el que
estd dispuesto un condensador y un aparato que responde

a varlacloneg inconstantes~dé tensibn y que amplifica el
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impulso de ﬁobierno, caracterizada pofou" rara amplifi—-—
cer el impulso de gobierno, se prevén por lo menos dos -
pagog amplificadores. consctados en gerie, de log que el

primero, que se encuentra en el circuito del generador -

.. ?‘.q,

.de corriente contimma, es muy sensible y débilmente am——

plificador ¥ el sagundb peso amplificador es débilmente

gengible y muy smplificador.

2.) Una instalacidén protectora contra ¢l desliza-—

miento de scuerdo con la reivindicecién 1, caracterizada

porgue como'nrimer pago emplificador se prevé un relé PO

1ariwado, eituado con su arrollamiento en el circuito —

3. ) Una inatalaeion probectora contra el desliza—--

miento de acuerdo con las reivindicaciones 1y 2 carac—

terizeda porqué los dos contactos de mando del reld rola
rizedo estdn unidos entre sf para el segundo paso ampli-.
ficador. ; . |

7 4.). Una instelecién protectora contra el desliza~-
ﬁiento de a2cuerdo con la reivindiczeidn 1, ceracterizada

porcve como primer paso emplificador se prevé un trens-~

 formador que, con su devenado primario, estd situado en

- el circuito del generador de corriente continua y cuyo -

devanado secundariog,a través de un amplificador, eatd -

~unldo con ¢l sepundo paso amplificador,

5;)'Uha'insta1acién prot@ctora'contra 0l deglizam—

'miento de ccuerdo con 1a reivindicaoion 1y caraoterizada

porque como prlmer paso-amplificaﬂor se prevé una res is~

. tencia situnda en el circuito del crenera.dor de odrriente

continua, con lz cue “estd conectado en paralelo un ampli

ficador unicdo con el sevundo paso amplificacor. .
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6.) Una instalacidén protectors contra el deglizg——
miento de acuerdo con las reivindicasciones 4 § 6, care.c—

terizade porque como amplificador se prevé un amplifica-'

~dor de impulsos eleotronico.

-
A

7.) Una instalacion protectora contra el desliza--

miento de scuerdo con las reivindicaciones 4 6 6, carac-

terizada porque como smplificador se prevé un amplifica=- -

_dor de transductor.

8.) TUna insfalacion protectora contra el deslizo-——
miento de»acuerdo con una o més de lag reivindicaciones _'
1 a7y carwcterizada porque como segundo paso amplifica~-
dor =e preve un rele que gobierna el dispositivo protec-‘
tor contrs el resbalamiento.

9.) Una instalacién protectofa éqntra'el desliza~-—
miento de acuerdo con la reivindioacién 8s caracterizada

pofque‘el relé que gobierna la instalacién protectoras —-

.contra el resbalamiento, estda realizado como relé de re~

‘10:) Une instelscidn protectora contra el desliz&al
miento de acuerdo con la reivindicacién 8y caﬁacterizadé'
porque el relé que gobierna la instalacidn profectora —
contra e’ideslizamiento, estd hecho como reléd de impule—-
sog de corriente. |

11.) Una instalacion protectora contra el desliza—

'miento de acuerdo con una o més de las reivindicaciones

T 2 10, caracterizeada porque como dispositivo protector

contra el resbalsmiento se prevé exclusivamente el dispg
sitivo a?en@ro. '

12 ) Una instalacién protectora contra el desliza-'

miento de acuerdo con wna o més de las reivindicaciones

18 11, caracterizada porgque en el eircuito del £eNEY Bmrm
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dor de corriente continua se dispone una registencia re-
gulable, o | B ,
13.) Una instalacidn protectora contra él desliza-

miento de acuerdo con una o még de las reivindicaciones

178 12, caracterizade porque con el relé que goblerns el

d1spositivo protector contre el resbalemiento estd unido

un interruptor acbpladb con el interruptor de escalong—-—

" miento de marcha, el cual deja libre el pdso de la COw=—-
4rriente ﬁnicamente en aquellos esczlones de la marcha, -
.en los que se rebasn el ooef101ento de rozamiento entre

‘le ruede y el carril.

X ,
14.) -Una instelacidén protectora contre el desliza-

miento de acuerdo con ocuslquiera de les reivindicaciones
1 a8 12, caracterizads porque a.cada uno de 1oe‘juegqs'de,
ruedss motrices o0 a cadauuno de los grupog de juegos de

ruedas motrices a vigilar, estd subordinado un dispositi
vo de mendo para desconectar el dispositivo protector -- d

contrs el desllzamiento durante éste, que tnicamente reg

‘f ponde en el ceso de deslizemientos pronunciados.

"~ 15,) Una instala01on protectorsa contra. el desliza~
mienfo de acuerdofcon,la reivindicacidn 14,vcaraotefiza-
da porque en el caso de locomotoras con por lo menos dos
juegos de ruedas motrices o grﬁpos de Juegos de ruedas mo

'triées independientes entre of, dos; en cade caso, de los

generadoreg de corriente continua de log emigores de im-

pulads*estén unidos diréctamenté é'un polo del mismo nom

bre y al otro polo del mismo nombre, a través de un epa~

rato comparador conectado & la unidn de los otros polos,

eparato que goblerna la alimentzeién de corriente a los

 emisores de‘impuléos'para la ingtelacidn protectéra con-
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tro el deglizemiento.
16.) Ung, instalacion protectora contra el desliza-
miento de acuerdo con la reiv1ndicocion 15 .'caraoteriza-
, porgue como aparato comparador se prevé un relé pola-
rizado con dos arrollamientos unidos cada uno de ellos -
¢on un 6mnﬂrador de corriente continua.,
T.) Una instalacidn vrotecnora contra el dosllza~
niento de acuerdo con le reivindicacidn 16, oaracteriza~
dg porgue los dos arrollemientos del reléd polarizado ésh 

tén unidos vor sus conexiones libres a través de un divi

sor de tensién_con derivacidn regulable, que se conects

a la unién,dirécta.de los dog generadores ce corriente -

continua,

18.) Una instalecién ?rotector& contre el'desiiza—
misnto ce acusrdo ccn lg reivindiéacién 17, caracreriza—
da éorque 12 derivecién del divisor de tensién 1leva en
serie una registencis de regulacidn,

19]) Una instelacién Proteé‘core: contra el desliza-
miento de acuerdo con una de les reivindicacioneg 16 & -
18, caracterizads porque cads uno de log dog contactos -
del reld polarizedo estd unido a un autamético’con dos -

parus de contacto, de los que un par de contactos gobiexr

 'na 1& aliAAnta01on de corriente a un emisor de impulsos

}ara el dispogltivo srenero y ¢l otro pwr de contnctos -

- gobierng la rvgulw016n de la potencia del motor de impul

gibn y/o el freno protector contra el deslizamiento de ~
los juesos de ruedas motrlcea correspondientes.

~¢0.) Une instalacion protoctora contre el deslize-

'miento>do cuprdo con cualquiera de las reivindicaciones

14 & 18, caracterizada.pprque en el cuso de locamotoras
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con por lo menos dos juegos de ruedas motrlces o grupos

de juegos de ruedas7motrices:ind@pendientes entre i, ca

da dog emisores de impulsos tlenen un sélo‘aparato comin

que responde a las variaclones inegtables de tensibn y -

-

que forma el primer paso amplificador.
21.) Una instelacidn protoctora contra el desliza-

miento de scuerdo con una o més relvindicaciones de las

1 2 20, cazracterizade porcuc cada dos juegos de ruedas =

motrices o grﬁpos de juegos de ruedas motrices indepen—
dientes entre sf, estén unidos con un emisor de impulsos
'consisté en un sblc aparato gue responde a,vg-.
rigciones inestsbles de tensién, en funcién del sentido

comin, que

de la corriente, que forma el primer paso amplifipador y oo

 que ge halla en el circuito de dos genersdores de corrien

te continua acoplados en oposieién.y excitados por sepa-
rado, de los que uno en cadae caso esté& acoplado con un -

juego de fuedanmotrioes'a vigilar y cuyos devanados de

 excitacibn estdn unidos, por una parte, directaemente y,-

" por otra parie, & través de un dlvisor de tensién comin

v regulable, con la fuente de corriente.

22,) Una instalacién protectora contra el desliza-
miento de scuerdo oon'una o més de las reivindicaciones
1 & 21, caracterizade porque come aparato que régponde -
en funcidn del sentido de 18 corrdente a variscionss —-
inestzbles de 1a;tehsién, ge prevé un relé polérizgdo._
| 23,) Une instalacién protectora contra el deslizaw-

miento de acuerdec con una o mas de las reivindicaciones

1 a 225‘éﬂructerizada;porque.odmo dispositivo de gobier=

no que responde a deglizamientos pronunciados, y conecta

do en parelelo con el aparate que responde = las varig—
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- clones inestables~de tensidén, se prevé otro sparato and—

‘1ogo de: mcnor sengibilided,

24.) Una instalacidn protectora contra el deslize~

“miento de scuerdo con la reivindicacidn 23, oaracteriua-‘
1&& porque como aparafﬁ.dé menor sensibilidad ge prevé un

relé polarizado con resistencisz antepuests en seris.,

25,) Une instelecidn protéctora,contraAel desliza-
miento de acuerdo con la reivindicacién 24, ceracteriza-
da porgue lg resistencis antepﬁesta’en gserie es regule-—
ble. | | |

20.) Une. instalacion protectora‘contra el desliza

miento de acuerdo con una o més de 1as reivindicaciones

1 & 25, cerascterizsda porgue entre el divisor de tensidn
v el polo subordinado de las fuente de corriente, se pre-
vé una resistencis regulable.

27.) Unsa instalaoion protectora contre el desliz&-

miento de:acverdo con une o més de las rsivindioaciones
1 & 26, caracterizada porque el -sparato que responde en

‘ funciénidél sentido de la corriente s las varigciones —-

inegtables de'la'tensién, egtd conectado en el clrcuito
del inducido de los dos generedores de corriente conti--
nua, o través de un conmutador de polos gobernado en fun
cién de le direccién de le marcha.

28.) Una instalacidn proteotora‘contra el desliza-
miento de wcuardo con une o més de las reivindicaciones
1 & 27, caracterizada porque el diapositivo de gobierno
que responde & un resbalamiento prbnuhciado, puede_sér 4,.‘
desconegfado on funcién de 1a instalacién de frenos del
servicié.' | ' ' '

29,) Una instalacidn protectors contra el desliza-
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miento de acuerdo con una o més de las reivindicaciones

1 & 28, carzcterizada porque entre el aparato que respon

de en funeidén del sentido de la corriente a las variacio

. 'nes inéstables de tensidn y el dispositivo arencro, se -
| pgevé:un"conmutador de polos que conmuta en funcibn de -

. 1g instelacidn de frenos del servicio.

-30.) Una.instalacién protectors contra el deslizap

miento para juesos de ruedas-motrices de vehiculos de ca

il | -
Tal y como se ha descrito en la Memoria que anteég_ 
dey represaﬁtadb en los once dibujos que se acompafien y
para los #ncs que se han especificado,
Dute Nemorie consta de cincuenta y dos hojas‘escxl
tas maqui 12 por une sola cara. o
Maaria,_ 1 NE 1962
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