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R~ MEUORIA DESCRIFTIVA

~ para solicitar

PATENTE DE INVENCION
| en

ESPARS »
por VEINTE afios
a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES KENAULT, entidad fran-
cesa, establecida en 8/10, Avenue Enile Zola, Billancourt
(Sena), Francia, por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES ROTATIVOS"

a
[

%l invento se refiere a las cdmaras de combustidn para
motores rotativos los cuales tienen un estator con (N}l) 18bu-
los y un rotor con N lébulos, girando este dltimo sobre una
excéntrica solidaria del cigliefial.

5 - Este tipo de motor posee (Nil) cémaras de trabajo de vo- -
| lumen variable delimitadas por los contornos interiores y exte~
riores del estator y del rotor, contornos que pueden ger epici- .

cloides o hipocicloides.

Earggféner un grado de compresidén compatible con una bue-

10 na marciha del motor, y para crear las mejores condiciones de
S R
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la explosidn de la mezcla detonante, es ventgjoso practicar en
el estator cavidades que forman cdmara de combustién asociada
a cada cdmara de trabajo;
Las cémaras de combustién reciben usualmente las vilvu-

las.@e‘admisi6n y ¢elescape; as{ como las bujfas de encendido.

" El presente invento se refiere a perfeccionamientos en
la forma y en el procedimiento de obtencidn de estas cémaras
de combustién. Consiste en formar la cémara de combustién en
el grésor del anillo, pieza central del estator, y en darle
una forma de cufla cuya parte ancha aparece sobre uno de los

lados o canto del anillo, yendo adelgazdndose la cdmare hacia
x

- el centro, y pudiendo ser completamente mecanizada en estas

condiciones la cémara por operaciones sencillas de mdquinas
herramientas. |

Tas formas en cufia as{ obtenidas colocando las cémaras
en un ;ado del estator, permiten lé realizecidn de cédmaras de
combustidn compactas, fdcilmente accesibles, que reciben me-
jor las vdlvulas de admisién y de ¢scape y, eventualmente, la
bujia de encéndido, la cual pﬁede ser colocada, segin una ve~
riante, en una‘placa lateral del estator para permitir alojar
vAlvulas de grandes dimensiones.

Segin una forma que se presta bien a la realizacién de
un motor con grado de éombustién elevado, la cémara es parti-
cularmente compacta y estd adaptada para alojar dos vélvulas
de gran dimenéién en comparacidn con el volumen de la cdmara;
estd formada de dos mecanizaciones que adoptan la forma de dos
troncos de conos cuyos ejes son concurrentes ¥y cuya interseccién
se sitda s§ﬂ§iblemente sobre el contdrno interior del estator.

Una ventaja de esta forma de cémara es evitar el lami-

nado de los gases entre la vdlvula y las paredes por el hecho
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de que éstas estdn separadas segin una superficie de revolu~
cidn alrededor del eje de cada v4lvula. Otra ventaja del di-
sefio de esta cdmara es que se presta particularmente bien a
impedir la detonacidn a consecuencia de la‘interpenetracién

de' los dos troncos de cono que forman perfiles cdhcavos y con-

. vexos.

El invento ser4 descrito ahora haciendo referencia al
dibujo anejo, en>e1>cual:

e figqra 1 es un corte longitudinal de un anillo de
estator de motor rotativo con una cdmara de combustién abier-
ta en cufia; ?

~la figura 2 es un corte transversal del estator y del
rotor perpendicularmente al eje longifudinal, que muestra el
emplazamiento de las cédmaras de combustidn;

-las figuras 3,4 y 5 son vistas de una cdmara d.e combus-

ti6n mecanigzable cuya forma es un cilindro inclinado sobre el

eje longitudinal del carter;
| ~las figuras 6, 7 y 8 son vistas de otras formas de cé-
maras de combustibn mecanizables;

-la figura 9 es una vista de una cdmara de combustién
cuyas generatrices son curvas en lugar de ser rectilineas co-
mo las formas anteriormente descritas;

-la figura 10 es una cAmara de combustién con bujfa de
encendido colocada en una placa lateral; ‘

~la figura 11 representa el procedimiento de mecanizacidn
de las culatas segin las figuras 3, 4 y 53

-la figura 12 representa el procedimiento de mécaniza-
cién por.handrilado;

-la figura 13 representa el procedimiento de mecaniza—~

cién de las cdmaras de combustibn segin las figuras 6, T y 8,

-3 - s

ﬁ ~



10

15

20

25

30

212°

con generatrices curvas;

-la firzura 14 es andloga a la anterior pero para obten-
cién de generatrices rectilineas;
,«=la figura 15 es, en ' una forma particular de realizacién,
un corte del estator por el eje de la cdmara;
~-la Ffigura 16 es un corte segin el plano XVI-XVI de la
figura 15 formado por los ejes de las dos vleulaé;

*=la figura 17 es una vista segin la flecha XVII de la fi-

»gura 15, estando quitada la placa 1ateral;

-las figuras 18 y 18a son dos variantes de la seccidn de
la cémara; v t | |

-la figura 19 es una vista lateral del estator en el cual
estdn practicadas las cdmaras de combustién.

Segin la figura 1, se ve un corte longitudinal del ani-
1lo del estator 1 y en 2 el hueco que forma la cdmara de com-
bustién. | |

Se ve que este'hueco se coloca en un lado del anillo y

la penetracién es méxima sobre la cara lateral y va disminuyendo'

progresivamente hacia el interior del estator para llegar a ce~
‘ro.

Bsta disposicién constituye una cdmara en cufia cuyas for—
mas son geométricas y ficilmente mecanizables.

La figura 2 es un corte transversal de un motor rotati-
vo que muestra en 1 el estator, en 3 el rotor, en 4 una céma-
ra de trabajo y en 2 una cémara de combustidn.

5y 6 son engranajes de conduccidn del rotor, de los
cuales unp§,5, estd desplazado en wi valor igual al radio E
de la exd@nfrica del cigfiefial.

Las cémaras de combﬁstién 2 estén colocadas en la clispi-

de de las cdmaras de trabajo 4, como se indica en la figura 2.
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Ia figura 3 es una vista exterior de frente de una cdma-

ra de combustién mecanizable, y la figura 4 es un corte segin

IV-IV de la figura 3, presentando la figura 5 un corte segin

‘v-x( de la figura 4. | - |
" Geométricamente, esta cdmara estd constituida por una

penetracidn en el canto del cérter segin un cilindro de radio

R'cuyo eje x-y es oblicuo con relacidn al eje del motor. Las

generatrices tales como a b de la cémara son rectilineas y pa~-

ralelas al eje x-y. '
TLa interseccién del cilindro y del canto del anillo es

una elipse rebresentada en la figura 3 que proporciona la su-

perficie de mayor penetracién. Bsta penetracién disminuye pro-

-gresivamente para terminar en cero cuando la generatriz supe-
rior Eg’encuentra la. zeneratriz cd colocada sobre el eje de
simetrfa de una epicicloide del estator.

'En elfoorte representado en la figura 5, que estd efec-~
tuado segﬁn'el plano normal al eje x;y del cilindro, el perfil
de la cdmara es un cilindro de radio R.

Se han representado en 7 y 8 las vdlvulas de admisién y
de escape, en 9 y 10 las conducciones correspondientes y en 1l
la bujia de encendido;

La'figura 6 muestra otra forma de realizacidn segin la
cual el corte de una cémsra de combustidn dado perpendicular-
mente al eje de penetracidn estd constituido por dos rectas
concurrentes e-f ¥ g-h unidas por una porcidén de ciréunferen—

cia. Tas vélvulas de admisién 12 y de escape 13 son sensible-

. mente perpéndiculares a cada una de ‘las rectas y la bujia 14

de encendido estd colocada en el vértice de la porcién de cir-~

cunferencia.

Otra forma de realizacidén se representa en la figura 7,‘
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que es un corte de una cdmara de combustién segin un plano nor-
mal al eje oblicuo de penetracibn; la forma general es la de un
trapecio constituido vor dos rectas concurrentes ¥~ ¥ k-1 uni--
das per otra recta m-n perpendicular al eje de simetrfa con B
uniones segin radios pequefios. Las v4lvulas 15 y 16 son para-
lelas y la bujfa 17 estd en el centro de la cdmara.

| ~ La figura 8 muestra en corte segin un plano normal al

eje oblicuo de penetracién,-una cdmara de combustidn asimétri-
ca, cuya forma general est4 constituida por dos rectas desigual-
mente inclinadas o-p y q-r y unidas por una curva'Cualquiéra.

Las vdlvulas 18, 19 estén desigualmente inclinadas y la bujia

20 esti desplazada bon relacién al vértice.'

En la realizacién que se representa en la figura 9 en
corte longitudinal con relacién al eje del anillo, las genera-
trices 21 son cuIVas; Ias secciones transversales pueden ser
tales.como las représentadas en las figuras 5 a 8;

La figura 10 es una variante de la disposicidn relativa

de las v4lvulas y de la bujfa de encendido 22, estando coloca-

~ da ésta sobre la placa lateral 23 del estator, en el anillo 1

del cual est4 practicada la cdmara de combustién 25.

BEn el caso de cdmaras segin las figuras 3 a 9,'es a ve-
ces diffcil colocar sobre el mismo arco las dos vilvulas y la
bujfa de encendido en particular en el caso de motores con fuer-
te grado de compresién. Ia disposicidén de la bujia sobre la pla-
ca lateral frente a la cdmara de combustién deja a las dos vil-
vulas de admisién y de escape todo el emplazamiento disponible.

To&a§ las cdmaras de las que se acaba de describir el em-
plazamien%o'y las formas, ﬁueden ser mecanizadas completamente
por procedimientos sencillos de mecanizaci6n;

La figura ll representa un procedimiento para la mecani-
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ras de combustién representadas en las figuras 3 a 5. La fresa
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tda la operacibn de mecanizacién segin un cilindro de radio R.

La figura 12 representa‘otro procedimiento sencillo de

mecanizacién de cémaras de combustién segln las formas de las

figuras 3 & 9 y que puede convenir para cualesquiera formas

~complejas.

La herramienta es un husillo de brochar 27 cuyo eje es-
t4 inclinadoy segin x-y sobre el eje del anillo l. El husillo
ge désplaza iongitudinalmenté éegﬁn este eje para mecanizar
el perfil de la cdmara de combustién 29;

La figura 13 es otro procedimiento de mecanizacién para
cémara de combustién tal como la que constituye el objeto de
la figura 9.

i
La herramienta es una fresa 30 de didmetro mayor que

1la utilizada para el procedimiento esquematizado en la figu-

ra ll. Bs necesario que el porta-fresa eluda la cara lateral

del estator.

La fresa se desplaza segfin F' recorriendo una trayecto- .

‘ria perpendicular al eje x-y de penetracién de la clmara para

mecanizar la cémaré de combustién con generatrices curvas,
El perfil transversal segin un plano normal a x-y pue-
de ser de cualquier forma y, en particular, las de las figu-

ras 3 a 8.

La figura 14 muestra finalmente un procedimiento.de me—

canizacién por la fresa del ejemplo anterior, pero segin el
cual la fresa se desplaza segin el eje x-y para producir ge-

neratrices rectilineas.

? : | J
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Haciendo referencia a la figura 15, se ve en 3l el ani-
1llo del estator en el cual estdn practicadas en cufia las céma—

ras de combustién 32, Se ve en 33 el rotor, en 34 la placa la-

teral que obtura las cémaras de combustién 32, que recibe las"

bujfes de encendido 35 sensiblemente en el eje de las cémaras,
Ca&a cdmara 32 estd formada por dos mecanizaciones en forma de
$roncos de cono 37 y 38 (figuraé 17, 18 6 18a) que determinan
la forma general de tal cdmara de combustidn, determinando es-
tos troncos de cono sobre el estator una arista de intersec-
cibn 36 enfrente de la cual estd situada la bujfa 35.(figura

17).
r
Los ejes 39 y 40 de estos dos troncos de conos estdn in-

“clinados con relacién al eje longitudinal del estator para per-

mitir la penetracidn de las fresas A y B de perfil terminal
troncocdénico en el estator.
Los ejes 39 y 40 son concurrentes y se cruzan sensible-

mente a la gltura‘del contorno interior del estator. Las v4l-

~vulas 41 y 42 estén colocadas segin la prolongacidén de los ejes

39 y40y abren o cierran canalizaciones tales como 43 y 44 pa-

'ra la admisidén y el escape de los gases.

La figura 17 muestra claramente los planos 45 y 46 de
apoyo de las vélvulaé sobre sus asiehtos 47 y 48. | 7

La figura 19 muestra el estator 31;_él rotor 33, las cd~
maras de trabajo 49 y el emplazamiento de las cimaras de com-
bustién 32 con relacidén a las cémaras de trabajo 49. Se ve que
el eje de simetrfa de cada cdmara 32 puede estar ligeramente
desplazado:con relacién al eje de cada cémara de trabajo, prin-
cipalmenjé % causa de las diferencias de didmetro de las v4l-
vulas,

Seria posible, naturalmente, prever otras formas de reali-

-‘g -
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zacién de cémaras de combustidn, permaneciendo en el marco
del invento; |

Esta solicitud, qﬁe corresponde a las presentadas en
Francla el 21 de Noviembre de 1960, bajo el Num. FV. 844.570
y el 27 de Diciembre de 1960, bajo el Ndm. PV. 848.115, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto

gobre Propiedad Industrial,

NOTA
*

.Los punfos de invencién propia y nueva que se presentan
para que éean objeto de eéta Patente de Invenéidn en Espaﬁa,
por VEINTE afios, son los siguientes:

le, - Perfeccionamientos en los motores rotativos que
tienen un estator y un rotor, y més particularmente en las
-edmaras de combusblon de estos motores, teniendo estos per-
feccionamientos por objeto hacer dichas cdmaras fécilmente
realizables por mécanizadién,_y consistiendo, en los motores
en los cuales el estator estd constituido por un anillo peri-
férico que rodea el rotor y por dos placas laterales, en cons-

tituir estas cdmaras en el anillo y en dar a dichas cémaras

una forma ensanchada que tiene la lorme general de una cufia

cuya base estd situada sobre el canto del anillo y cuya aris-

ta terminal estd situada sobre el contorno interior de dicho

~anillo.

°. - E@rfeccionamlentos segun el punto L, caracterlza-
dos porque el contorno de la cdmara de combustidn estd dado
por la interseccidn de un cilindro cuyo eje estd inclinado so-

bre el eje del anillo, con la pared de dicho anillo..
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39. - Perfeccionamientos segln el punto 1, caracteriza-
dos porque el perfil de la cdmara que sigue un blano normal al
eje de penetracidn de la cémara en la pared del anillo presen-
ta nartes rectas convenlentemente unidas.

42, - I@rfeccionamlentos segln el punto 1, caracteriza-
dos porque la generatriz del perfil de la cdmara de combustidn,
en un plano gue pasa pof el eje del motor, es una Curva;

, 52, ~ Perfeccionamientos segin el punto 1, caracteriza-
dos porque la mecanizacidn es efectuada por una fresa que se
desplaza paralela o perpendicularmente con relacién al eje de
penetracidn.

- 62, - I@rfeccionamientos segin el punto 1, caracteriza-
dos porque la‘mecanlzacidn es efectuada por un husillo de bro-
char que 86 desplaza segdin el eje de penetracién. .

79. - Perfeccionamientos segin el punto 1, caracteriza~

dos porque la cémara de combustidn es realizada sobre el ani-

. 1lo del rotor por dos mecanizaciones en forma de troncos de

cono, cuyos ejes, inclinados con relacién al eje longitudinal
del estator, son concurrentes y se cruzan sensiblemente a la
altura del oontorno interior del estator.
89. - Ierfecc1onamientos en los motores rotativos.
- Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y.con los fines

que se han especificado.

Bsta Memoria consta de diez hojas escritas por una sola

cara. - - 17NQV 1951
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