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' M E M O R I A  D E S C R I  P T. I  VA

Correspondiente a l te rcer .C ertifica d o  de Adición de la  Patente 

de Invención nS 261.502, concedida por: UN PROCELBUENTO DE FABRI 

CACION DE PROTECTORES. DE MOTORES DI VEHICULOS, a favor de. DON AL­

FREDO SA&1ÜRIO IABLLE3, de' nacionalidad es tiló la ,, residente en *

' ' 1.HDRID, ca lle  MENTA n  ̂ 20, siendo de propia invención, por: .ME­

JORAS INTRODUCIDAS EN' EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NUMERO 

. 361.502, CONCEDIDA POR: UN PROCEDIMIENTO DE FABRICACION DE PRO­

TECTORES DE ROTORES D.S VEHICULOS.

El presente reg istro  de C ertificado de Adición, tercero  y 

último de la  Patente base ns 261.502, distingue unas mejoras cons­

tructivas en dicho ob je to , de acuerdo con la  descripción  deta lla ­

da que'.de "las mismas se rea liza  , debiendo interpretarse siempre 

5 este concepto en su mas amplio sentido y nunca en lim ita tiv o .



Este resaltado in du stria l rae jora notablemente todo cuanto 

sobre o l  particu lar se conoce actualmente, tanto' por su sen cil 

constructiva, como de ap licación , resis ten cia , duración, indef- 

mabllidad, estética  y economía.
10- Estas mejoras se contraen a la  for:iíac„ién de unos ele;tcntof

. de protección  termina de motores de determinado tip o  de automóv 

e l  fjue va situado posteriormente y guarnecido por la correspon­

diente chapa m etálica. . *

Las anteriores latente prin cipa l y C ertificados de .Adición 

15 amparaban unos tipos de cobertura fabricadas preferentemente en 

lona u c^ro material sim ilar f le x ib le  y que se sitúan en la par­

te  exterior de la  chapa de cobertura del propio motor.

: Estos protectores, presentan una pieza complementarla, f i ja -  

- da con carácter permanente y montada en forma ta l  que permite su 

SO _ abatimiento con objeto de obturar o destapar las aletas de r e f r i  

geracién que presenta la  cliapa o r ig in a l d e l citado vehículos.

Posteriores pruebas técn icas han demostrado la  conveniencia 

de que estes elementos de pro teco ion ,, en lugar de i r  situados ex- 

teriormente en .la  forma'mencionada, vayan acondicionados en la 

35 parte interna y en superposición con la  mencionada chapa de co­

bertura.

¿ ta l  f in  estos protectores se fabrican a partir  de una cha-' 

pa m etálica, preferentemente de h ierro , por su resisten cia  y eoo- 

nomía, cuya cliapa adoptará naturalmente la  misma configuración 

30 que la carena de cobertura del motor.

Esta chapa portará periféricam ente un rebordeado de especia l 

perfilad a , que actúa de medio de refuerzo.

En uno de sus la te ra le s , la  chapa complementaria, presenta- 

. rá un corte  de forma y dimensiones convenientes, cuya d isp osición
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permite su exacta colocación en lo s  soportes que

ferida carena.

La su p erficie  de la  chapa presentará en lo s  puntos conve­

n ientes, unas perforaciones, a través de las cuales se fija rán  

'^los to rn illo s  pasantes para retención .de las p a tilla s  de bloqueo 

40 . sobre las aletas de refrigeración  de la  carena.

Las mencionadas p a tilla s  de f i ja c ió n , están constituidas 

.por una pluralidad de pletinas angulares, do. se n c illo  ó doble 

' acodamlento y cayo p e r f i l  está proyectado para permitir su. a jus­

te en las aberturas de las aletas indicadas.

45 Los to rn illo s  ajustados por las correspondientes tuercas,

independientemente de f i j a r  a estas p a t i lla s , permiten su g iro  

en cualquier sentido, con lo  cual la  colocación  del protector, 

resulta sumamente sen cilla  y no precisa de ap licación  de ningún 

medio au x ilia r , como tampoco serán necesarias operaciones de ta - 

50 ladro o soldadura.

En e l  la tera l de la chapa complentaria, p rev isto  en curva- 

. -tura, se adaptará una guarnición de goma o cualquier otro mate­

r ia l  f le x ib le  y  e lá s t ic o , que -fa c ilita  e l perfeoto a juste, actúan 

do de medio a n tifr ic c ió n , y elimina por su aüiortiguación cualquier 

55 trepidación de la chapa m etá lica .' .

En la parte media in fe r io r  del protector, se practica una 

pluralidad de aberturas transversales, las cuales permiten la l i ­

bre entrada de a ire  para la  re fr igeración  en aquellos casos que 

interese.

60 Estas ranuras van dotadas de una tapa g ira tor ia , cuya pos i -  '

ción relativa  obtura o deja lib re s  dichas aberturas.

La" tapa mencionada, asimismo fabricada en chapo de las. mis- . 

mas características  que e l  protector, lleva  también un perfilado



de refuerzo y va fijada  sobre la parte mas conveniente por medio 

65 de un to r n il lo  con tuerca.
Las.tuercas citadas, serán preferentemente del t ip o  maripo­

sa, cuyas características  permiten e l  alojamiento o apriete de 

las p a tilla s  y tapa, operación que se rea liza  desde e l  ex terior , 

ya que cono queda anteriormente indicado, lo s  to rn illo s  saldrán 

70 a l exterior a través de la s  propias aletas de la chapa.

Con e l montaje d escrito , lo s  protectores quedan totalmente 

ocu lto , no desmereciendo la  estática  ni la  linea de la sección  

correspondiente de la  carrocería .

- Para la  colocación y desmontaje de la  chapa, así como para 

75 a b rir ,cerra r  o regular la tapa correspondiente, es preciso abrir  

la chapa del motor.

En cada inotor se colocaran dos protectores.

Descrita suficientemente la naturaleza de la invención, se 

' hace constar expresamente que cualquier m odificación de deta lle  

80 que se introduzca en la misma, se considerará incluida dentro de 

esta protección , en tanto que no Hitare o modifique esencialmen­

te su fina lidad  característica .*

N O T A

Por ultimo se declaran de novedad y propia invención, la s  

85* -s igu ien tes :
R E I V I N D I C A C I O N E S

i a . -  liejoras introducidas en e l ob je to  de.la  patente p r in ci­

pal nS 261.502, concedida por: Un procedimiento de fabricación  de 

protectores ¿e motores de vehículos, caracterizadas esencialmen- 

90 te  porque los. elementos de protección están constitu idos a base

de chapa m etálica, cuya configuración se ajusta a la de la  corres-
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pondiente carena del motor y adaptándose dos unidades por cada 

vehículo, cuyas chapas presentan periféricam ente un rebordeado 

de refuerzo a base de un p e r f i l  apropiado, practicándose en d i-  

95 che plano unas perforaciones, las cuales permiten e l  paso de tox -̂ 

. K Íllos de su jeción  de"unas p a tilla s  angulares constituidas por

unas pletinas de sen cillo  y doble acodamiento, las que se f i ja n  

respectivamente entre las aletas de la  citada carena y por la 

parte in ter io r  de la  misma, y por comprender los  indicados to r -  

100 n i l lo s  urnas tuercas de mariposas, se puede regular desde e l  ex­

te r io r  la  presión de a juste, así como fa c i l i t a r  e l  montaje y des­

montaje del protector, e l que comporta superficialm ente una* tapa 

giratoria*que obtura o libera  a una pluralidad de ranuras situa­

das en posioión  coinoidente con las propias d e .la  carena y cuya 

105 tapa esta asimismo montada por medio de un t o m i l lo  dotado de

tueros de mariposa para su regulación exterior  y presentando por 

ultimo este t ip o  de protector, una guarnición amortiguadora en 

uno de sus la te ra les  para neutralizar la trepidación.

ga.- MSyOHáS nmXHHMIDAS EN EL'OBJETO DÉ LA PATENTE PRINCI­

PIO . PAL Ns 2.61.502, CONCEDIDA POR: UÎ  PROCEDIMIENTO D'B FABRICAOIG?

DE PR¿TEOTOHBS DE MOTORES.DE VEHICULOS.

Todo e l lo  t a l  y como se desóribe ai e l  cuerpo de la  presenr 

te Me noria y se reivindica en su Nota.  ̂ /  /
Esta Memoria Descriptiva consta dé elpóo hojas fo llad as y 

mecanografiadas a dos espacios y por^.uha./sola de sus caras.
-/ , /  - . V

Madrid, 16 dé
VisM Obt'
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