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El presente modele de utilidad tiene per &&jete %& 

soporte del cabezal superior de una máquina preciatadota, el 

cual aporta, a la función a que se destina, diversas 
que se consignarán más adelante, aparte de otras iá&areatds a 
su constitución. *.'*t

Se conocen máquinas precintadoras de cajas, general­
mente de cartón, que presentan una mesa, normalmente dotada 

de medios para facilitar el desplazamiento sobre la mi.qnta.de 
las correspondientes cajas a precintar y cuya traslación se 
efectúa por medio de dos bandas longitudinales sinfín,vertid 
cales y parálelas, que suelen presentar sendas protecciones 
de cara al usuario de las mismas y disponiéndose dichas-dos 
bandas de modo que se acoplan a los dos lados opuestos-de ca­

da caja que se transporta, aplicándose, con cierta presión re­
gulable, a las paredes de las mismas. En la forma indicada, 
resulta que las cajas a precintar se desplazan rectilíneamen­
te, según el eje longitudinal de la máquina, para recibir por 
la parte superior y/o inferior las correspondientes cintas 

autoadhesivas perfectamente centradas, las cuales se aplican 
sobre las correspondientes* solapas yuxtapuestas de cada caja 

va cerrada y con su contenido correspondiente.

Las citadas bandas sinfín disponen de unos mecanis­

mos para aproximarlas o separarlas, una respecto a la otra, 
pero manteniendo constantemente el mismo eje longitudinal de 

la máquina como eje central del desplazamiento propio de las 

cajas a precintar.

En las máquinas precintadoras conocidas, los cita­

dos medios transportadores de las cajas las hacen pasar por



debajo y por encima, respectivamente, de los correspppg&gaggps
cabezales precintadores, que van colocando sobre y/o bajo la
correspondiente caja la cinta autoadhesiva, en la longitud ade
cuada a las dimensiones de la caja que se está precintando.

+ **
Las máquinas precintadoras conocidas, en cue&^i^n?

?  * *  *pueden ser automáticas o semiautomáticas, así como au&od&nbn- 
sionantes; y, asimismo, la cinta utilizada en tales máquinas 
es normalmente autoadhesiva, aunque puede utilizarse una*cin- 
ta adhesiva, si se dispone en la máquina el medio adecuado pa­
ra unir esta cinta a la correspondiente parte o partes de las 
cajas a precintar. *

En las repetidas máquinas precintadoras conocidas el 
cabezal superior de las mismas se halla montado fijamente a 
un puente transversal, es decir, dispuesto transversamente 
respecto al eje longitudinal de la máquina, a cuyo efecto és­
ta presenta dos columnas huecas verticales, para guiar el des­
plazamiento vertical, en ascenso o descenso, del mencionado 
conjunto formado por el puente transversal y el cabezal supe­
rior.

El accionamiento para conseguir la elevación o des­

censo del precisado cabezal superior se verifica mediante al 

menos un cilindro elevador, normalmente neumático, o bien me­

diante un tornillo sinfín o similar, pudiéndose automatizar 

en el primer caso el desplazamiento vertical del cabezal su­

perior en relación con la dimensión en altura de las cajas a 
precintar. También es posible realizar el accionamiento suso­
dicho mediante dos cilindros elevadores, hidráulicos o prefe­
rentemente neumáticos, y un tornillo sinfín, en cuyo caso es-



te último sirve para regular la carrera vertical del cabezal 
superior, limitando su desplazamiento y eliminando aáí reco­
rridos inútiles excesivos.

Estas máquinas conocidas comprenden un bastidor O* 4
chasis con sus correspondientes patas de apoyo al süe^a/^bor-

****
malmente regulables en altura, y ios medios de acciOhd^i^to, 

regulación y control correspondientes a sus distintos órganos.
El soporte del cabezal superior de una máquina.j&re-

cintadora, objeto del presente modelo de utilidad, se aplica, a
máquinas precintadoras del tipo de formato fijo, con al menos
un cilindro elevador y/o un tornillo sinfín, con dos cp^&mnas

*  *  *  *

huecas verticales para el ascenso y descenso del referido^ca­
bezal y en el que este último incorpora los medios de sumi­
nistro y colocación de la cinta adhesiva, normalmente autoa- 

dhesiva, en la parte alta de las cajas a precintar y se mon­

ta en un puente transversal respecto al eje longitudinal de 
la máquina, caracterizándose el mencionado soporte porque el 
citado puente transversal se une, por sus dos extremos, a sen­

dos carros de guías verticales, que ruedan por el interior de 
las respectivas columnas huecas verticales, configurando el 

conjunto formado por el puente y los dos carros una a modo de 

"U" invertida, de relativa rigidez; porque cada carro present, 
dos pares de ruedas en cada extremo, con los ejes de las rue­

das a distinta altura y paralelos al eje longitudinal de la 

máquina precintadora, situándose los ejes de doá de los cua­

tro pares de ruedas de un carro hacia el exterior de id máqui 

na y los de los otros dos del mismo cario hacia el inte&ior 

de la misma, estando los ejeá^de^ioé/cúdtio^^arsá



del otro carro en correspondientes posiciones simétricas res­
pecto a las del primer carro y en relación con el plano ver­
tical que contiene al eje longitudinal de la máquina, obte­
niéndose un guiado óptimo del citado conjunto? y porqué los, 
extremos de los ejes de al menos dos pares de ruedas "d̂ .Jê tda 
carro se prolongan en sendos elementos de material plástico 
de bajo coeficiente de rozamiento, para eliminar eventuales 
desplazamientos de los carros en la dirección del eje lonpitu 
dinal de la máquina precintadora, sin impedir su suave desli­
zamiento de ascenso y descenso dentro de las columnas.

El soporte del cabezal que es objeto del modelo'de 
utilidad presente permite, según lo ya expuesto, un guiado 
óptimo del conjunto formado por el puente transversal y .los 
dos carros, y elimina eventuales desplazamientos de dichos ca 

rros en la dirección del eje longitudinal de la máquina pre­
cintadora, sin impedir el deslizamiento suave de los mismos 
en su movimiento ascendente y descendente dentro de las res­

pectivas columnas en que se hallan montados.
Por otra parte y con independencia del mejor guiado 

y mínimo juego aludidos precedentemente, el soporte en cues­
tión permite que los susodichos carros tengan una longitud 

menor en relación con los ya conocidos, por lo que también 

puede ser menor la longitud de las columnas, es decir, que 

éstas serán más cortas, lo que redunda en una economía del 
coste correspondiente; y también permite dicho soporte que 
la separación o distancia transversal respecto a la máquina 
entre los ejes verticales de las columnas (y por tanto la an 
chura útil de la máquina) sean mayores que en las máquinas 
conocidas, sin que se produzcan encailamientos del repetido
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conjunto formado por el puente transversal y los-.'des &artes, 

durante la subida o bajada del mismo, aspecto también de in­
terés al permitir un mayor dimensioncmiento en anchura de la 

máquina precintadora, en relación con la anchura 
permiten las condiciones estructurales y  cehfiguratiwa^á^é 
las máquinas precintadoras ya conocidas y todo ello
sin un encarecimiento sensible del coste de la misma, sino 

que, por el contrario y según lo expuesto, puede obte^Q^&e una 
economía en relación con las máquinas precintadoras conocidas
de iguale^ dimensiones.

En conclusión, resulta que todo lo expuesto se'lüeri- 
fica con las consiguientes ventajas tanto económicas corno.de 
funcionamiento del soporte según el modelo de utilidad;.que 

resuelve dichos problemas inherentes a la constitución y 
estructura propias de las máquinas precintadoras va conocidas.

El soporte del cabezal superior de una máquina pre- 
cintadora, objeto de este modelo de utilidad, presenta las 
ventajas descritas anteriormente, además de otras que fácil­

mente se deducirán por un experto en la material del ejemplo 
de realización de dicho soporte, que se describe particular­
mente a continuación, para facilitar la comprensión de las 

características expuestas precedentemente, dando a conocer 
al mismo tiempo diversos detalles y acompañándose a la pre­

sente memoria, a tal fin, unos dibujos en los que, tan sólo a 
título de ejemplo y no limitativo del alcance del modelo de 

utilidad, se representa un caso práctico del soporte del 

cabezal superior de una máquina precintadora objeto del mis-

a- +

mo.



Ea los dibujos, lás figuras 1 y 2 representar bb 

porte del cabezal superior de una máquina preeinta#oba, de 
cuerdo con un caso de realización del mismo, mostrándose en 

la figura 1 una vista frontal desde iá entrada de uaarmáqu&oa-- 
precintadora, dotada del soporte del cabezal superior 

cuestión y la figura 2 corresponde a una vista en planta¡de 
la citada máquina precintadora correspondiente a la figura 

1, debiendo observarse que en ésta se representa, ademas*,una 
caja con sus solapas en posición de cierre y las bandas sin­
fín aplicadas a la misma. .

De acuerdo con los dibujos, se aprecia una máquina 
precintadora -1-, que comprende un bastidor -2- con unas* .pa­
tas de apoyo al suelo y presentando dicha máquina una m^sa, 
compuesta en este caso por una serie de rodillos horizontales 
giratorios -3-, los cuales constituyen los medios para facili­
tar el desplazamiento sobre dicha mesa de las correspondien­
tes cajas a precintar, tal como la caja -4- de la figura 1.

La traslación de las cajas -4- se verifica mediante 

dos bandas longitudinales sinfín -5- y -5'-, verticales, para­
lelas y que presentan sendas carcasas de protección -6-; y las 

referidas dos bandas sinfín se acoplan a los dos lados opues­

tos de cada caja -4-, con una cierta presión regulable. De 

este modo, las cajas -4- a precintar se desplazan rectilínea­
mente, de manera que la cinta autoadhesiva queda centrada si­

métricamente respecto a la linea de enfrentamiento de los pa­

res de solapas yuxtapuestos, obteniéndose así el mejor cierre 

para una anchura dada de cinta autoadhesiva.

Las bandas sinfín -5- y -5'- disponen de unos meca­



nismos para aproximarlas o alejarlas entre sí, ios cuales #& 

accionan a través dél volante -7-; presentando; áslmiséó, $a 

máquina precintadora -1- un grupo motor -8- para el acciona* 
miento, a través de mecanismos adecuados, de Jas 
bandas sinfín.

Cabe observar que en la figura 1 es muestra a las ban-
das sinfín -5- y -5'- apoyadas activamente sobre las corres#.on^- ?

- . ^dientes paredes longitudinales de la caja -4-, en tantoqué en 
la figura 2 las citadas bandas sinfín se hallan en la posición i¡ 
más separada entre sí o de máxima separación y no aparece la i '"-i
caja -4-, es decir, que se representa a la máquina precibtádo- 
ra en la posición de reposo o inactiva. -- -

En la máquina precintadora -I- se aprecia el cabezal 

superior -9- el cual está montado y unido fijamente al puen­
te transversal -10-, que puede desplazarse hacia arriba y ha­
cia abajo, a fin de ajustarse a la altura real de las cajas 
-4- a precintar. Para guiar el mencionado desplazamiento ver­
tical del conjunto formado por el cabezal superior y el puen­

te transversal, la máquina precintadora -1- presenta sendas 

columnas huecas verticales -11- y -11'-, dispuestas a cada 
uno de los dos lados longitudinales de la máquina, a los que 

se fijan.
Por otra parte, se aprecia el tornillo sinfín -12-, 

que puede estar constituido por una varilla roscada o similar, 

el cual se halla montado superiormente a la columna -11'-, 

con posibilidad de giro alrededor del eje vertical y unido 

por su extremo superior a un manubrio -13-, para su acciona­

miento por parte del usuario.



El citado tornillo sinfín -12- presop^a,^pos^ad#, 

el mismo, una tuerca de regulación -14-, que se desplaza ^á- 
cia arriba o hacia abajo de acuerdo con el movimiento corres­
pondiente del manubrio -13-, presentando el tornillo sinfín 
-12- un tope -15-, que limita el desplazamiento inferió^,de la 
tuerca; pudiendo estar constituido dicho tope -15- por ün^ani­

llo de bloqueo con un tornillo pasante prisionero, el cual se 
ajusta fuertemente contra el tornillo sinfín. Por encina,de 
la tuerca -14- se dispone un taco preferentemente elástico 
-16-, al que se une el carro -17'- que, junto con el carro 

-17- y el puente transversal -10-, configuran un conjgn^p a 
modo de "U" invertida, relativamente rígido. . . ,_

El carro -17- presenta dos pares de ruedas -18- y 

-19- en cada uno de sus dos extremos, superior e inferior, 
estando los ejes de dichos pares de ruedas a distinta altura 

y paralelos al eje longitudinal de la máquina precintadora 

-i-. Y el mencionado carro -17- presenta otros dos pares de 
ruedas -20- y -21-, que se disponen entre los dos pares de 
ruedas extremas -18- y -19- y con sus ejes en la misma forma 

ya expuesta.
Puede verse en la figura 1 que los ejes de los dos 

pares de ruedas -18- y -19- se sitúan hacia el exterior de 

la máquina precintadora -1-, mientras que los otros dos pares 
de ruedas -20- y -21- se disponen hacia el interior de la mis 
ma. Asimismo, puede apreciarse que los ejes de los cuatro pa­

res de ruedas -18'-, -19'-, -20'- y -21'- del otro carro 

-17'- se disponen en correspondientes posiciones simétricas 

respecto a las del carro -17- y en relación con el plano ver-



tieal de simetría, c¡ue contiene al eje íongitUdihal de 1-3 má­
quina p&ecintadora -1-. Se obtiene agí un guiado óptimb del 
citado conjunto.

Los extremos de les ejes de al menos dos de
 ̂ *

ruedas de cada carro, que podrían ser por ejemplo logl^&^res- 

pcndientes a los pares de ruedas extremos (-18-, -19-,\-18'^- 
y -19'-), presentan sendos topes deslizadores, a base de ele­

mentos de material plástico de bajo coeficiente de rozamiento, 
los cuales se proyectan aproximándose a las correspondientes 
paredes interiores transversales de cada columna vertical 
-11- y -r-11'-, a fin de eliminar eventuales desplazamient&s 
de los carros en la dirección del eje longitudinal de ia**má- 
quina precintadcra -1-, pero sin impedir su suave deslizamien­

to de ascenso y descenso dentro de las citadas columnas.
El cabezal superior -9- presenta, entre otros ele­

mentos, la bobina de cinta autoadhesiva -9'-. Y las ruedas de 
los carros mencionados podrán incorporar correspondientes 

rodamientos, para facilitar su rotación alrededor del corres­

pondiente eje.
Finalmente, debe observarse que la disposición geo­

métrica en el espacio de las ruedas de los dos carros podrá 

corresponder, entre otras posibles, a las siguientes configu­

raciones: aparte de ia disposición representada en la figura 

1 de los dibujos, los pares de ruedas -18- y -19- del carro 
-17- podrían disponerse hacia el interior de la máquina y los 

dos pares de ruedas -20- y -21- hacia el exterior de la mis­

ma, es decir, invirtiendo entre sí su posición relativa, jun­

to con la correspondiente y simétrica modificación de M á  #3-
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res de ruedas del carro -17'-; otra disposición podría ser 

la de que el par de ruedas -20- se dispusiera igual que el
par de ruedas -18-, es decir, hacia la parte exterior de la 

Máquina, en tanto que el par de ruedas -19- se dispondría - 
hacia el interior de la máquina al igual que el par 
das -21-, y lo mismo para las ruedas correspondientes del.ca"'i'*'*
rro -17'-; otra disposición podría ser como la últimamente 
descrita, pero siendo interiores los dos pares de ruedas-18- 

y -20-, es decir, más próximos al plano vertical medio de 
simetría de la máquina y los pares de ruedas -21- y -19-,es­
tarían situados más hacia el exterior de la máquina, concuna 
disposición igual y simétrica para los pares de ruedas-dal 
carro -17'-; otra posible disposición de las ruedas sería 
aquélla en la que los pares de ruedas -18- y -20- se dispon­
drían igual que en la figura 1, pero los pares de ruedas 

-21- y -19- se dispondrían en una situación invertida, es de­
cir, con el par de ruedas -21- hacia el exterior de la máqui­
na y el par de ruedas -19- hacia el interior de la misma, y 
lo mismo para los pares de ruedas de otro carro opuesto -17'-; 

y otra posible disposición de los pares de ruedas podría ser 
aquélla en la que el par de ruedas -18- se dispondría hacia 
el interior de la máquina, el par de ruedas -20- hacia el ex­

terior de la misma, en tanto que la situación de los pares 
de ruedas -21- y -19- sería la misma que la que se represen­

ta en la figura 1, y todo ello con la correspondiente situa­

ción simétrica de los pares de ruedas del otro carro -17'-.

Debe hacerse constar que, en la realización del ob­

jeto del presente modelo, podrán aplicarse todas las varían-



tes de detalle que la experiencia y la práctica puedan acon­

sejar en cuanto a formas y dimensiones, tanto absolutas co­
mo relativas, número de piezas integrantes, materiales emplea- „- -'--i-.#,
dos en las mismas y demás circunstancias de carácter acceso^ 
rio, así como podrán introducirse cuantas modificáeién^si^á 
detalle resulten compatibles con la esénciálidad de i# rei­

vindicado, por quedar todo ello comprendido án el espíritu 

de las siguientes reivindicaciones.

\x

\

\ \



R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Soporte del cabezal superior de una máquina pre- 

cintadora, del tipo de formato fijo, con al menos ün cilindre 
elevador y/o un tornillo sinfín, con dos columnas huecas Ver­
ticales para el ascenso y descenso del referido cabezal y en 

el que este último incorpora los medios de suministro y colo­
cación de la cinta adhesiva en la parte alta de las cajas-a 
precintar y se monta en un puente transversal respecto al eje 
longitudinal de la máquina, caracterizado porque el citado 
puente transversal se une, por sus dos extremos, a sendos.ca­
rros de guía verticales, que ruedan por el interior de -Las res­

pectivas columnas huecas verticales, configurando el conjunto 
formado por el puente y los dos carros una a modo de "U" in­
vertida, de relativa rigidez; porque cada carro presenta dos 
pares de ruedas en cada extremo, con los ejes de las ruedas 
a distinta altura y paralelos al eje longitudinal de la máqui­
na precintadora, situándose los ejes de dos de los cuatro pa­

res de ruedas de un carro hacia el exterior de la máquina y- 

los de les otros dos del mismo carro hacia el interior de la 
misma, estando los ejes de los cuatro pares de ruedas del otro 
carro en correspondientes posiciones simétricas respecto a las 

del primer carro y en relación con el plano vertical que con­

tiene al eje longitudinal de la máquina, obteniéndose un guia­
do óptimo del citado conjunto; y porque los extremos de los 

ejes de al menos dos pares de ruedas de cada carro se prolon­

gan en sendos elementos de material plástico de bajo coeficien 

te de rozamiento, para eliminar eventuales desplazamientos
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de loe carros en la dirección del eje longitudinal de la má­

quina precintadora, sin impedir su suave deslizamiento de as­
censo y descenso dentro de las columnas.

2. Soporte del cabezal superior de una máquina pre­

cintadora.
La presente memoria descriptiva consta de catorce ^o 

jas foliadas escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, 6 de mayo de 1983
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