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El presente modelo de utilidad tiene por

soporte del cabezal superior de una mdguima precintadora, €1
cual aporta, a la funcidn a que se destina, diversas ventajas..
gue se consignardn mds adelante, aparte de otras inherentés a’

su constitucidn. : o e

LRI

)

Se conocen maquinas precintadoras de cajas, . general-

mente de cartdén, que presentan una mesa, normalmente dotada
de medios para facilitar el desplazamiento sobre la misma de
las correspondientes cajas a precintar y cuya traslacidn se
efectya por medio de dos bandas longitudinales sinfin; vertis
cales y paralelas, gue suelen presentér sendas proteceiones
de cara al usuario de las mismas y disponiéndose dichqs;égs

bandas de modc gque se acoplan a los dos lados opuestos-de ca-

da caja gque se transporta, apiicéndose, con cierta presidn re-
gulable, a las paredes de las mismas. En la forma indicada,
resulta gue las cajas a precintar se desplazan rectilineamen-
te, segin el eje longitudinal de la mdgquina, para recibir por
la parte superior y/o inferior las éorrespondientes cintas
autoadhesivas perfectamente centradas, las cuales se aplican
sobre las correspondientes solapas yuxtapuestas de cada caja
va cerrada y con su contenido correspondiente.

Las citadas bandas sinfin diéponen de unos mecanis-
mos para aproximarlas o separarlas, una respecto a la ctra,
pero manteniendo constantemente el mismo eje longitudinal de
la maguina como eje central del desplazamiento propio de las
cajas a precintar.

En las méquinas precintadoras conocidas, los cita-

dos medios transportadores de las cajas las hacen pasar por
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debajo y por encima, respectivamente, de los correspomﬂign_

cabezales precintadores, que van cclocando sobre y/o bajé'ié’
corresporidiente caja la cinta autoadhésiva, en la longitud a
cuada a las dimensiones de la caja gque se estéuprﬁgint&ad@; 
Las magquinas precintadoras conocidas, en»gueéﬁiéﬁW?,
pueden ser automdticas o semiautomdticas, asi como.aut§§§gégfgi
sionantes; vy, asimiémo, la cinta utilizada en tales méquih§§_
es normalmente autoadhesiva, aunque puede utilizarse una:cin-
ta adhesiva, si se dispone en la maguina el medio adecuado pa-.
ra unir esta cinta a la correspond;ente parte o partes de las

v e b

cajas a precintar. .

.
* o -
.
T e

En las repetidas maquinas precintadoras conocidas el -

FER

cabezal superior de las mismas se halla montado fijamente a

s 0 b

un puente transversal, es decir, dispuesto transversalmente
respecto al eje longitudinal de la maquira, a cﬁyo efecto és—
ta presenta dos columnas huecas verticales, para gular el des-
plazamiento vertical, en ascenso o descenso, del mencionado
conjunto formado por el puente transversal y el cabezal supe-
rior.

El accionamientn para conseguir la elevacidn o des-
censo del preci:ado cabezal superior se verifica mediante al
menos un cilindro elevador, normalmente neumdatico, o bien me-
diante un torrillo sinfin o similar, pudl<ndouse automatizar
en el primer caso el desplazamiento vertical del cabezal su-
perior en relacidn con la dimensidn en altura de las cajas a
precintar. También es posible realizar el accionamiento suso-
dicho mediante dos cilindros elevadores, hidrdulicos o prefe-

rentemente neumdticos, y un tornillo sinfin, en cuyo caso es-
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te dltimo sirve para regular la carrera vertical del cabe

superior, limitando su desplazamiento y elimitiando asi reédo~ -
rridos inutiles excesivos.

Estas maquinas conocidas comprenden un bastidor &
[ » .

chasis con sus correspondientes patas de apoyo al suela,*hor-

gl$;

malmente regulables en altura, y los medios de accidmdm;gﬂta,‘ 
regulacidén y control correspondientes a sus distintéé'érganés.
El soporte del cabezal superior de una méquina.ﬁre—
cintadora, objeto del presente modelo de utilidad, se apliCaqé
mdquinas precintadoras del tipo de formato f£ijo, con al penos

vn cilindro elevador y/o un tornillo sinfin, con dos dpo}flmnas

* e

huecas verticales para el ascenso y descenso del referido ca-

»
. . .

bezal y en el que este uUltimo incorpora los medios de sumi-

-
a8 3

nistro vy colocacidn de la cinta adhesiva, normalmente autoa-
dhesiva, en la parte alta de las cajas a precintar y se men—.

ta en un puente transversal respecto al eje longitudinal de

la mdquina, caracterizandose el mencionado soporte porque el Uf
citado puente transversal se une, por sus dos extremos, a sen-
dos cérros de guias verticales, gue ruedan por el interior de

las respectivas columnas huecas verticales, configurando el
conjﬁnto formado por el puente y los dos carros una a modo de

"U" invertida, de relativa rigidez; porque cada carro presenta
dos pares de ruedas en cada extremo, con los ejes de las rue-

das a distinia altura y paralelos al eje longitudinal de la
maquina precintadora, situdndose los ejes de dos de los cua-

tro pares de ruedas de un carro'haeiaJel*ekté?iér’éeﬂiéﬁméqui4._“
na y los de los otros dos del miéme'earrﬁfﬁigtaﬁe}ﬁiﬁﬁeiﬁaﬁ*'.

de la misma, estando leé»ej&é*ﬁéalﬁﬁf@ﬂﬁ*
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del otro carro en correspondientes posiciones simétricas res-
pecto a las del primer carro y en relacién con el plano ver-

tical que contiene al eje longitudinal de la mdquina, obte-

¢

niémdese un guiadoe éptimo del citado cohjuntoy; y porgus.]

extremos de los ejes . de al'menos'dos/pares‘dﬁ rue&asféﬁ
carro se prolongan en sendos elementos de materialxpléétiﬁé

de bajo coeficiente de rozamiento, para eliminar eventuales .
desplazamientos de los carros en la direccidn del eje lomgitu-
dinal de la maguina precintadora, sin impedir su suave desli-

zamiento de ascenso y descenso dentro de las columnas. .

El soporte del cabezal que es objeto del modelo“.de

utilidad presente permite, segun lo ya expuesto, un gqi§69
dptimo del conjunto formado por el puente transversal %:gos ;f
dos carros, y e€limina eventuales desplazamientos de diéﬁo; ca-
rros en la direccidn del eje longitudinal de la maquina pre-~
cintadora, sin impedir el deslizamiento suave de los mismos
en su movimiento ascendente vy descendente dentro de las res-
pectivas columnas en qué se hallan montados.

Por otra parte y con independencia del mejor guiado
y minimo juego aludidos precedentemente, el soporte en cues-
tidn permite gque los susodichos carros tengan una longitud
menor =n relacidn con los ya condcidos, por lo que también
puede ser menor la longitud de las columnas, es decir, que
éstas serdn mas cortas, lo gue redunda en una economia del
coste correspondiente; y también permite dicho soporte que
la separacidn o distancia transversal respecto a la maguina
entre los ejes verticales de las columnas (y por tanto la an-

chura Util de la mdquina) sean mayores que en las‘méquinas

conocidas, sin que se produzcan encallamientos del repetido
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conjunto formado por el puente transveérsal ¥“1©$¢éﬁsﬁéﬁf@dé

durante la subida o bajada del mismo, -aspecto tambidn de ini =
terés al permitir um mayor dimensioncmiento en anchura de la

mdquina precintadora, en relacidm con la anchura: mdxdma-sque
£ ’ )

permiten las condiciones estructurales y cenfi@ﬂra#i&&g;@éijg,
las maquinas precintadoras ya conocidas y todo gllbfna%;giélﬂ;»
sin un encarecimiento sensible del coste de 1axmisma;wsiﬁg“i‘7"
que, por el contrario y segin lo expuesto, puede obteng@gpgﬁﬁéi
economia en relacién con las miagquinas precintadoraS‘conocidaé

de iguale= dimensiones.

+
LI IS

En conclusidn, resulta que todo lo expuesto” se*ueri-
fica con las consiguientes ventajas tanto econémicas“qomo;de

PR

funcionamiento del soporte segun el modelo de utilidad:.que
resuelve dichos problemas inherentes a la constitucidn y
estructura propias de las maguinas precintadoras ya conocidas.

El soporte del cabezal superior de una maquina pre-

cintadora, objeto de este modelo de utilidad, presenta las

ventajas descritas anteriormente, ademds de otras que fdcil-
mente se deducirdn por un experto en la material del ejemplo
de realizacidn de dicho soporte, que se describe particulér—
mente a continuacidn, para facilitar la comprensidn de las
caracteristicas expuestas precedentemenfe, dando a conocer

al mismo tiempo diversos detalles y acompaﬁéndose a la pre-
sente memoria, a tal fin, unoc dibujos en los gue, tan sélo a

titulo de ejemplo y no limitativo del alcance del. modelo: de:

utilidad, se representa un caso practico del-soporte ‘deil

cabezal superior de una maquina precintadera objeto del mis- ‘

mo.
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En los dibujos, las figuras 1.y 2 representar um

porte del cabezal superior de una méquina~precintaaara;'deﬂaJ
cuerdo con un caso de realizacién del mismo, most;éndosgbén

la figura 1 una:vistavfrental»deﬁﬁe.l@bent#ada&é6~unaﬁmﬁéﬁ,_
precintadoré, dotada del soporte del cabezal superior{%éé“f
cuestidn y la figura 2 corresponde a una vigtakem-plaﬁiéiﬁejfﬁ
la citada magquina precintadora correspondiente a la,figurag.; v
1, debiendo observarse que en ésta se representa, adémég};unaui
caja con sus solapas en posicidén de cierre y las bandas sin-

fin aplicadas a la misma, PP

De acuerdo con los dibujos, se aprecia una magutina

precintadora -~1-, gue comprende un bastidor -2- con unasa. pa-

tas de apoyo al suelo y presentando diéha méquina una méga,
compuesta en este caso por una serie de rodillos horiiéﬁtgles 
giratorios -3-, los cuales constituyen -los medios para facili-
tar el desplazamiento sobre dicha mesa de las correspondien-
tes cajas a precintar, tal como la caja ;4— de la figura 1.

La traslacidn de las cajas -~-4- se verifica mediante
dos bandas longitudinales sinfin -5- y -5'-, verticales, para-
lelas y que presentan sendas carcasas de proteccién -6-; y las
referidas dos bandas sinfin se acoplan a los dos lados opues-
tos de cada caja -4-~, con una cierta presién regulable. De
este modo, las cajas -4- a precintar se desplazan rectilinea-
mente, de manera que la cinta autoadhesivé queda centrada si-~

métricamente respecto a la linea de enfrentamiento de los pa-

res de solapas yuxtapuestos, obteniéndose asi el mejor cierre

para una anchura dada de cinta autoadhesiva.

Las bandas sinfin -5- y -5'- disponen de unos meca-
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accionan a través del volante -7-; presentando, asimismd, ia

nismos para aproximarlas o alejarlas entre sf  los cualig

.

maguina precintadora -1- ﬁn grupo motor ~8—‘pagqugl'gcg1
miento, a través de mecanismos adecuados

bandas sinfin. _

-

Cabe observar gque en la figura 1 es muestra aiié “PBat

das éinfiﬁ -5- y -5'- apoyadas acfivameﬁte sobre las corfesﬁpnﬁf
dientes paredes longitudinales de la caja ~4—; en tantq‘gﬁé'enjg
la figura 2 las citadas bandas sinfin se hallan en la posiCiénifi
mds separada entre si o de maxima separacidén y no aparece la
caja -4-, es decir, que se representa a la méquina'prQCiﬁtédQ;f
ra en la posicidn de reposoc o inactiva. ' ‘~;-

En la mdguina precintadora -1- se aprecia el gaﬁezal’
superior -9-. el cual estd montado y unido fijamente éi‘puen-
te transversal -10-, que puede desplazarse hacia arriba y'hé—
cia abajo, a fin de ajustarse aAla alJtura real de las cajas
-4- a precintar. Para guiar el mencionado deSplazamiento ver-
tical del conjunto formadé por el cabezal superior y el puen-~
te transversal, la mdguina precintadora -1- presénta'sendas

columnas huecas verticales -1l1- y -11'-, dispuestas a cada

uno de los dos lados longitudinales de la méquina, a los éue
se fijan. |

Por otra parte, se aprecia el tornillo sinfin -12-,
que puede estar constituido por una varilla roscada o similér,
el cual se halla montado superiormente a la columna -11'-,
con posibilidad de giro alrededor del eje vertical y unido
por su extremo superior a un manubrio -13-, para su acciona-

miento por parte del usuario.
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llc de blogueo con un tornillo pasante:prisionere,:el cua;ﬁgg‘f

El citado tornille sinfin ~12- presenta,  ro:
el mismo, una tuerca de regulacién -14-, que?se'deﬁﬁlSZaﬁga;V‘

cia arriba o hacia abajo de acuerdo con el movimiento corres-

pondiente del maﬁub;io_¢13~,;pre&entagde-@lntprnil;g%ging§n 
-12- un tope -15-, gue limita el desplazamiento inferion de.l

tuerca; pudiende estar constituido diche. tope. -15- por’ un, ani-

* v o

ajusta fuertemente contra el tornillo sinfin. Por encima,de,.l‘
la tuerca -14- se dispone un taco preferentemente elastico

~-16-, &l gue se une el carro -17'- gue, junto con el carro
q _ , que, junto 1 carry

r

-17- y el puente transversal -10-, configuran un conjunto a
modo de "0 invertida,_relativameﬁte_rigido. ”H;,
El carro —17; presenta dos pares de ruedas —l?—'y

-19- en cada uno de sus. dos extremos, superior e inferior,
estando los ejes.de dichos pares de ruedas a distinta,altura
y paralelos al eje iongitudinal de la magquina precintadora
-i-. Y el mencionado carro -17- presenta otros dos pares de
ruedas -20- y -21-, que se disponen entre los dos pares de
ruedas extremas -18- y -19- y con sus ejes en la misma forma
ya expuesta.

| Puede verse en la figura 1 que los ejes de los dos
pares de ruedas -18- y -19- se sitdan hacia el exterior de.
la maguina precintadora -1-, mientras que los otros dos pares
de ruedas -20- y -21- se disponen hacia el interior de la mis- -
ma. Asimismo, puede apreciarse gue los ejes de-loé cuatro pa-
res de ruedas -18'-, ~19'-, -20'- y -21'~ del otro carra

-17'- se disponen en correspondientes posiciones simétricasg

respecto a las del carro -17- y en relagién)cqn_el plapQ‘wer~
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tical de .simetrfa, que contiene al-eje longitudinal' de la:-mi~
quina precintadora -1-. Se obtiene asi un guiado dptime del
citado conjunto.

Los extremos de los ejes de al menos-dos parés -de =

¥ -

ruedas de cada carrc, gue podrian ser por ejemplo los ice¥res-

pondientes a los pares de ruedas extremos ({(-18-, ~19-;1;ib‘#

y -19'-), presentan sendos‘topes deslizadores, a base déeleé,
mentos de material plastico de bajo coeficiente de roaa@ipnto,
los cuales se proyectan aproximdndose a las correspondientes

paredes interiores transversales de cada columna vertical

~1l1- y ~11'-, a fin de eliminar eventuales desplazamientts -

l"
de los carros en la direccidén del eje longitudinal de iessnd-

PR

gquina precintadora -1-, pero sin impedir su suave deslizamien-

.3

to de ascenso y descenso dentro de las éitadas columnas.

El cabezal superior -9- presenta, entre otros ele-
mentocs, la pobina de c¢inta autoadhesiva ;9'~. Y las fuedas de
los carros mencionados podran incorporar correspondientes
rodamientos, para facilitar su rotacidn alrededor del corres-
pondiente eje.

Finalmente, debe observarse que la disposicidn geo-
métrica en el espacio de las ruedas de los dos carrbs podra
corresponder, entre otras posibles, a las siguientes configu-
raciones: aparte de la disposicidn representada en la figura
1 de los dibujos, los pares de ruedas -18- y =19~ del carro
-17- podrian disponerse hacia'el interior de la maquina y los
dos pares de ruedas -20- y -21- hacia el exterior de la mis-
ma, es decir, invirtiendo entre si su posicidn relativa; Jun-

to con la correspondiente y simétrica modificaecidn de los pa~
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‘hacia el interior de la magquina al igual que el par_gg%jjgg

res de ruedas del carro -17'~; otra disposicidn podria ser..
la de gue el par de ruedas -20- se dispusiera igual que el
par de ruedas -18-, es decir, hacia la parte exterior de la

méguina, en tanto que el par de ruedas -19- se dispendria

L I

das -21-, y lo mismo,péra las ruedas ccxrespondientes-ééivéas
rro -17'-; otra disposicidn podria ser como la ﬁltimaménte
descrita, pero siendo interiores los dos pares de ruqu§:518—
y =20-, es decir, mds prdximos al plano vertical medio de
simetria de la maguina y los pares de ruedas -21- y -19- .es-

[

tarian situados mds hacia el exterior de la maquina, cor+una

€

disposicidn igual y simétrica para los pares de ruedas- dal

£

carro -17'-; otra posible disposicidn de las ruedas sexia

aquélla en la que los pares de ruedas -18- y -20- seréiépon-

drian igual gque en la figura 1, pero los pares de ruedas
-21- y -19- se dispondrian en una situacidn invertida, es de-
cir, con el par de ruedas -21- hacia el exterior de la magui-

na y el par de ruedas -19- hacia el interior de la misma, y

lo mismo para los pares de ruedas de otro carro opuesto -17'-:

1

y otra posible disposicidn de los pares de ruedas podria ser
aquélla en ia gue el par de ruedas -18- se dispondria hacia
el interior de la maguina, el par de ruedas -20- hacia el ex-
terior de la misma, en tanto gue la situacidn de los pares

de ruedas -21- y -19- serfa la misma que la que se represén-

ta en la figura 1, y todo ello con la correspondiente situa-
cidén simétrica de los pares de ruedas del otro carro -17'-.
Debe hacerse constar que, en la realizacién del ob-

jeto del presente modelo, podrén aplicarse todas las varian- -




tes de detalle que la experiencia y la préctica puedan acon~'

sejar en cuanto a formas y diménsiones, tanto absolutas co-

mo relativas, numero de piezas integrantes, materiales emplea~ .

dos en las mismas v demds circuns%aﬁéias:ﬂe'caréctervacceéﬁé

rio, asi como podrdn introducirse cﬂantas modlflcae10ﬁ¢g ﬁe

detalle resulten compatibles con la- esenc1311dad de ld rgﬁ~
vindicado, por quedar todo ello comprendido €én €l éSpfritﬁ"

de las siguientes reivindicaciones.

i
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REIVINDICACIONTES

1. Soporte del cabezal superior de una maguina pre-
cintadora, del tipo de formato fijo, een al menos un cilindre "
elevador'y/o un tornillo sinfin, con dos columnas huecés’@er-
ticales para el ascenso y descenso del referido'cabezal’itﬁn
el que este Ultimo incorpora los medios de suministro y colo-
cacidn de la cinta adhesiva en la parte alta de las caias-a
precintar y se monta en un puente transversal respecto al eje
longitudinal de la mdquina, caracterizado porgue el citadn
puente transve:sal s5e une, por sus dos extrembs, a sentoz.ca-
rros de guia verticales, que ruedan por el interior de .l=g res-
pectivas cclumnas huecas verticales, configurando el conjunto
formadé por el puente y los dos carros una a mddo de "U" in-
vertida, de relativa rigidez; porque cada carro presenta dos
pares de ruedas en cada extremo, con los &jes de las ruedas

a distinta altu

!

a y paralelos al eje longitudinal de la maqui-
na precintadora, situdndose los ejes de dos de los cuatro pa-
res de ruedas de un carro hacia el exterior de la maquina y-

ios de 1l1c¢

w

ctros dos del mismo carro hacia el interjor de la
misma, estando los ejes de los cuatro pares de ruedas del otro
carro en correspondientes posiciones simétricas respecto a las
del primer carro y en relacidn con el plano vertical gue con-
tiene al eje longitudinal de la mdquina, obteniéndose un guia-
do Sptimo del citado conjunto; y porque los extremos de los
ejes de al menos dos pares de ruedas de cada carro se prolon-
gan en sendos elementos de material pldstico de bajo coeficien-~

te de rozamiento, para eliminar eventuales desplazamientos




de los carros en la direccién’del eje longitudinal de la mé.j

quina precintadora, sin impedir su suave deslizamiento de as-
censo y descenso dentro de las columnas.

2. Soporte del Cabequ‘supe;iéxﬁde'una‘méggina

: o
s At
cintadora. : S : RS

' ' e e, T
La presente memoria descriptiva consta de caforce ho-
jas foliadas escritas a maquina por una sola cara.

Barcelona, 6 de mayo de 1983
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