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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la  so lic itu d  de re g is tro  de Patente de In 

vención que, por veinte años, se s o l ic ita  para España y sus 

Colonias, a favor de la  firma " FABRICACIONES ELECTRICAS —  

REUNIDAS, S .A ." , entidad de nacionalidad española, residen­

te  en Barcelona, c a lle  Marina, nóms. 279-281 ----------

p o r

" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES EJECTRICOS DE PEQUERA -  

POTENCIA "

La Patente de Invención a que se r e fie re  la  presente Me­

moria, esté destinada a garantizar la  explotación y la  pro­

piedad exclu sivas, en España y  sus Colonias, de anos perneo 

cionamientos introducidos en lo s motores e léctrio o s de pe­

queña potenoia .
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Cada día se -va extendiendo más e l campo d ea p licao ió n  de 

los micromotores y últimamente se ha notado un brusco inore 

mentó debido a tendencia de e le c tr if ic a r  multitud de utensi 

lío s  domésticos, entre los qua podemos c ita r  como más usua­

les' y conocidos, batidoras, trituradoras, aparatos de lava­

do de vasos y v a j i l la ,  secadores de oabelio, máquinas dá co 

ser, e to .,  aparte de c ie rta s  aplicaciones en e l campo indus 

'tr ia l  plasmadas en elementos de accionamiento manual o orno -  

ilijadoras, taladradoras y  porta muelas y  fresas de peqtaña 

potencia.

} En muchos de estos aparatos puede ser acoplado e l  e le c—  
t

tromotor sin. inconveniente de ninguna olase debido a que, -  

en e l momento de ponerse en marcha, lo  hacen sin  oarga o —  

¡sea que e l motor, a l  ser coneotado, arranca libremente y a l  

cansa su velocidad normal s in  impedimento o freno alguno. -  

Pero existen  otros aparatos en los que e l  motar, antes de -  

alcanzar Su régimen de funcionamiento, debe vencer una cier 

ta resisten cia  presentada por e l  peso del mecanismo que —  

accionan (ejemplo: máquinas de coser), o e l de la  masa que 

ponen en movimiento (ejemplo: lavadoras de ropa). Estas re 

sJs tencias ocasionan calentamientos en e l  bobinado de los -  

¡motores a i es que: éstos están calculados para que rindan la  

¡potencia necesaria para hacer funcionar e l  aparato. Tales 

calentamientos llegan  a producir en corto píaso la  carboni­

zación de los aislamiento del bobinado y , por tanto, la  inu 

t ilid a d  del motor. Otro de los inconvenientes que se planr- 

tea en algunos oasos es la  necesidad de obtener velocidades 

progresivas y  la  posibilidad de poder mantener e l  g iro  del 

motor en alguna más reducida que su régimen normal, con o -  

s in  carga.

i Las soluciones que se vienen empleando para estos proble
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2 72 O í 7)n una potencia %imas son dos: colocar motores con uña poténdla Superior a la  

necesaria para un régimen normal de trabajo y , cuando las -  

circunstancias de tamaño y forma del aparato lo  consienten, 

disponer un reostato de arranque, variador de velocidad, —  

qud' permita a l  motor Una aceleración progresiva que consien 

ta e l  máximo aprovechamiento de su potencia con velocidad -  

reducida. Ambas soluciones son caras, poco prácticas y , en 

muchos casos, de d i f í c i l  por no decir imposible ap licació n .

¡ El objeto de la  presente invenolón resuelve favorablemen 

te los problemas expuestos pues consiste en un eletromotor 

de pequeña potencia (1/6  ^  1/10  C.V.) que lle v a  ad scrito  su 

reostato de arranque, formando todo e l lo  un conjunto, de ta 

maño reducido y coste económico, dotado exterfórmente de —  

elementos para montaje adeouado a l  aparato que deba aooiona^ 

El tipo de reostato que se ha e legid o , por sus favora— -  

bles ca ra cte rística s  de e f ic a c ia , poco peso y pequeño tama­

ño, es el*de oontacto laminar por f le x ió n . Este reostato  -  

oonsta de una se r ie  de láminas f le x ib le s  realizadas en mate 

r i a l  buen conductor, montadas f i j a s  y  a islad as sobre un e je  

oom&n, por uno de sus extremos y ofreciendo un conjunto de 

planos paralelos oon c ie rta  separación entre e l lo s .  Cada —  

uno de estos extremos f i j o s  va conectado en conveniente es­

pira de una bobina o resisten cia  mientras que lo s  extremos 

lib re s  ofrecen, a l  mismo n iv e l y  par ambas caras, sa lien tes 

o plots de contaoto, todo e l lo  dispuesto de forma t a l  que,- 

a l  ser obligadas a flexar la s  láminas, por una corredera —  

que se desplaza transversalmente, van uniendo progresivamen 

te sus plots de oontacto y variando, también progresivamen­

te , la  re s is tiv id a d  de la  bobina o del conjunto de bobinas 

a que van ad scritas la s  citadas lam in illas e influyendo en 

la  intensidad de 3a corriente que alimenta e l  mioromotor y
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? 2  ()  áen la  velocidad de é s te .

Para mejor comprensión del objeto y sólamente a t itu lo  -  

de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la  quej la  Fig 

la ,  representa una seooión longitudinal del oonjunto, mien­

tra^ que, la  F ig . 2a nos muestra una v is ta  en planta del in  

terio r de la  caja  que oontiene e l  reo stato . A esta hoja de 

planos nos iremos refirien d o en e l  curso de la  descripción 

que sigue:

El motor está encerrado en e l in terior de una c a r c a s a —

(1), de paredes delgadas, f ija d a  dentro de un soporte (2) -

que la  olrounda, por medio de to rn illo s  (3 ) que actáan so—  
t

bre tacos de presión (4 )o

El estato r (5 ) va fija d o  a la  carcasa ( 1 ) por medio de -  

ros de asiento (6 ) y de la s  contratuercas (7 ) rosoadas so­

bre unas v a r i l la s  (8 ) cuya extremidad asoma por la  parte —  

posterior de dicha caroaea (1 ) en donde se aseguran por me­

dio de arandelas y tuercas (9 ) . El rotor (10) va montado -  

sobre co jin etes (11) contenidos, e l  posterior, en una cube­

ta (12) que, además, a lo ja  los f ie lt r o s  de engrase (13) y -  

va oerrada exterlormente por una tapa (14) f l j  a& por me­

dios apropiados a la  carcasa (1 ), en cuya parte delantera -  

va dispuesta también una cubeta (12) in terio r y una tapa —¡ 

(15) retenida por una contratapa anular (16) que se f i j a  co^ 

¡tornillos (17) a la  carcasa (1 ) .  la  tapa (15) posee un agu 

je to  cen tral por e l  que asoma a l  exterio r la  extremidad utjL

liza b le  del e je  (18) del rotor (10), cuyo e je ,  en lugar ----

apropiado , lle v a  montada una h é lice  (19) para re fr ig e ra — -  

ción in terio r del conjunto.

En un la te r a l de la  carcasa (1 ) y sobre e l  soporte (2 ) , -  

va fija d o  e l  reostato que está oarenado por una caja  (20). 

Este reostato  consiste en una serie  de lam in illas (21) -
-----------  ̂ ' -
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!paralelas entre s i ,  formando un conjunto montado oblicuamen 

te con respecto a l  eje. geom étrlco(Fig. 2 B). Dichas lamini­

l la s  (21) van montadas, por un extremo, sobre un e je , con -  

interposición  de elementos separadores (22), estando oada — 

una"de e lla s  reLaoionada con e l  term inal de una conexión a -  

diferente espira de una bobina (mica (23) 6 bien con e l  ter 

minal provinente de diferentes bobinas (23 -  24) cuyas re­

sistiv id ad es se reducen a l  i r  tomando contacto la s  extremi­

dades lib re s  de las lam in illas (21), la s  cuales están cons­

truidas de material conductor de poco espesor y capaz de —

flexar ante una presión para, después, recuperar su primitj.
¡ t -
va posición a l  quedar liberadas.

El soporte (2 ) lleva  dispuesto un sa lie n te  (25) que po—  

¡sea los necesarios oajeados in teriores para a lo ja r  un mue­

l le  a compresión en e sp ira l (26) y una corredera (27) que -  

se desplaza por su in terio r convenientemente guiada para —  

que no giite. Dicha corredera (27) está unificada a un vás- 

tago (28) que atraviesa los fondos d el sa lien te  (25) y  caja 

(20) y ,  en e l  e x te rio r, está  provista de medios para ser a<3 

oionado por un cable o cadena (no expresados).

La corredera (27) dispone de un Baílente la te r a l (29) —  

que aotóa sobre las  extremidades, lib re s  y preparadas para 

la fle x ió n , del conjunto de lam inillas (21), logrando e l  —  

afecto deseado de ir la s  poniendo en contaoto, de ugáaodo pro 

g resivo , hasta juntar los extremos lib re s  de la  totalid ad  -  

de e l la s .  Al desaparecer la  tracción sobre e l  vástago (28) 

entra en aooión e l  resorte (26) que reoupera e l  movimiento 

de la  corredera (27) llevándola a su prim itiva posición de 

reposo mientras las lam in illas (21) se recuperan por s i  so­

las  volviendo a disponerse en posición paralela y .aislada -  

eléctricamente#
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¡ Serán variab les las circunstancias de tamaño, forma y ma 

t e r ia l  particularmente referid as a cada uno de los domen—  

tos que integran e l conjunto, en e l  que podré ser variado -  

todo aquello que no suponga alteraoión de la  esenolalidad -  

del*objeto expuesto en la  pasada descripción, la  cual debe­

rá ser tomada en su más ámplio sentido y no como una lim ita 

ción de posibilidades de re a liza c ió n .

N O T A

EN RESUMEN: La Patente de Invención que, por veinte años, 

se s o lic ita  para España y sus Colonias, Ra de recaer sobre 

las  siguientes reivindicaciones:

, l a . -  " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES ELECTRICOS DE -  

PEQUEÑA POTENCIA " , consistentes en que e l  motor está ence­

rrado en e l  in te rio r  de una caroasa de paredes delgadas, -  

fija d a  por medios adeouados, en un soparte que la  circunda 

e l  cual, en lugar la te ra l con respecto a dioha carcasa, dis 

pone de lo s  medios neoesarios para montar un reostato varia 

dor de velocidad y su accionamiento, todo e llo  conveniente­

mente carenado.

! 26 . -  " PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES ELECTRICOS DE -

PEQÛ iA POTENCIA " ,  segón la  reivindicación  an terior, carao 

terizadca porque e l  reostato,que será preferentemente del -  

¡tipo de lam in illas que rea lizan  contacto prqgresivo par f i e  

¡ción, es accionado por un sa lien te  la te r a l  so lid ario  de una

¡corredera que se desplaza por e l in terio r hueco de un sa----

¡líente perteneciente a l  soporte que retiene la  carcasa del 

motor, venciendo la  oposición de un resorte a oontracoión -  

esp ira l alojado también en e l  in te rio r  de dioho sa lie n te ; -  

todo e llo  a so lic itu d  de traoción establecida a través de -  

un cable o cadena sobre e l  extremo lib re  de un vástago que 

forma cuerpo con la  citada corredera y  a trav iesa  los fondos
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