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;Corresponaignte & la solicitud de registro de Patente de In
}vencibn que, por veinte &ios, se solicita para Espafia y sda
5Coloniaa, a favor de la firma " FABRICACIONES ELECTRICAS -~
REUNIDAS, S.4.", entidad de nacionalidad espafiola, residen-
te en Baroelona, calle Marina, nbms, 279=-281,~yyyyys

pOI'
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 Ia Iatente de Invencibn & que se reflere la preaente Me~
morza, esté destinada a garantizar la explotaozbn ¥ la pro-
!piedad exclusivas, en Espafia y sus Colonias, de unos perfeg
i : : .

‘cionamientos Introduecidos .en los‘motorea'eléctrioos de pé-~ -

:queﬁa potencia,
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Cada dia se va extendiendo mAs el campo de aplicaocidn de

1os micromotores y &ltimamente se ha notado un brusco incre

~ Jmento debido a tendencia de eleotrificar multitud de utens_:[., |

|1lios domést:l.cos," entre los gque podemos citar como més usua~

leg y conocidos, batidoras, trituradoras, aparatos de 1ava-,
do de vasos. ¥y vajilla, secadores de cabello, miquinas dd eg
fser, eto., aparte de ciertas aplicaciones en el campo indug
'trial plasmadas en elementos de accionamiento mannal oomo -
‘[liaadoras, taladradoras k4 por'ba muelas y fresas de pequaﬁa
potenciao

\ Bn muchos de estos aparatos puede ser acoplado el eleg-
tromotor sin. :Lnoonveniente de ningune olase debido a gque, -
ﬁ,‘en el momento de ponerse en marcha, lo hacen sin ocarga o --
issea que el motor, al ser o’énectado, arrancé ubreménfe y al
;oanza su veloci&ad normal sin impedimentq o freno algunov. -
Pero existen otros aparatos en los que el motar, antes de -
}aloanza.r su régimen de funéionamiento, debe vencer una cler
ta resistenoia presentada por el peso del mecaniémo QUE ==
lacc:!.ona.n (ejemplo méquinas de coser), o el de la mesa que
Eponen en movimiento (ejemplo' lavadoras 'de ropa). Estas,rg
%s:la.:tencias oocasionan calentam:.entos en el bobimdo de los -
motores si éé qe: éstos estén ecaloulados para que rinden la
potencia necesaria paravhacer funcionar el aparato, Tales
'calentamienfos llegan & producir en corto plaso le carboni-
zeei6n de los aislamiento del bobinado y, por tanto, la ing

$1lidad del motor. Otro de los inconvenientes que se plan-

tea en algunos casos es la necesidad de obtener velocidades

progresives y 1a posibilided de poder mantener el giro del
limotor en alguna mds reducida que su régimen normal, con 0 =
I .

8in carggh.

i Ias soluciones que se vienen empleando para estos proble
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;:mas son dos: colocar motores con una potenAa Zuperior a la

4 ta el méximo aprovechemiento de su pofenc:ﬁ_a con velocidad -

' |#io, es elide contacto laminar por flexifn. Este reostato -

consta de una serie de léminas flexibles realizadas ‘en mate

, fplanos paralelos oon cierta aeparaci(ni entre ellos. Cada —-—

X)

necesaria para un régimen hormal de _tnaba'jo ¥, cunando las -
circunstancias de ‘tamafio y forma del aparato lo conaienfen,
disponer un »reostato de arrangue, variador de velocidad, =--

que’ permita al motar una aceleracibn progresiva que consien

reducida, Ambas soluciones son caras, poco préoticas 'y, en

muchos oasos, de difioil por no decir impoaible aplicaci6no
i ‘B objeto de la presente invenoibn resuelve favorablemen
'te los problemas expuestos pués eonsiste en un eletromotor

de pequeria potencia (1/5N 1/10 CoVo) gue lleva adsorito su|
reostato de arranque, formando todo ello an OOnJunto, de ta
pafio reducido y coetbe econbmico, dotado exteriormente de --
elementos para montaje adeouado al aparato qﬁe deba accionar.
~ El tipo de reostato que se ha elégido, por sus favorg—-=

! o .
bles caracteristicas de eficacia, poco peso y pequefio tama-

rial buen conductor, montadas f£ijas y aisladas sobre un eje

‘oomﬁ.n, por uno de sus extremos y ofreciendo un conjunto de

uno de estos exfremos fijos va conectado en conveniente es-
pira de una bobina o resistencia mientras que los extremos
libres 'ofreoen, al mismo nivel y par' ambas caras, salientes)

o plots de contacto, todo el lo dispuesto de forma tal que,-

Fl ser obligadas a flexar las lédminas, por una corredera =-—

que se des plaza transversalmente, van uniendo progresivamen
te sus .'.p;l.o,'bs de oontacto y variando, también progresivamen-
te, la resistividad de la .bobina 0 del qonjunto de bobinas
[a que van adéoritaa las c¢itadas lamiﬁil;as e inflnyendo en
éla intensidad de la corriente que alimenta el mioromotor y

j
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‘terior de la caja que contiene el reostato. A esta hoja de

ﬂsobre oojinetea (11) oontenidos el posterior; en una'oube-

' va oarrada exteriormente por una tape (14.) fija®k por me—=-

' aprOpLado ’ lleva montada una hélice (19) para refrigera——-

! = wn

—_— -4

en la velocidad de éste. 2. ‘Z 2 @ ﬁ 5

Para mejor comprensidn del objeto y sblamente a titulb’-
de ejemplo, se adjunxa une hoja de planocs en la que, la Fig;
15, representa uma lecoibn 10ng1tud1nal del oonaunto mienw

trah que, la F:Lg. 28 nos muestra una vista en planta del in

planos nosyiremos refiriendo en el curso de ia'descripoibn
que sigue: | '

| 'El motor esté encerrado en el interior de una carcasa —-—
(1), de paredes delgadas, fijada dentro de un soporte (2) -
Fue 1a airounda, por medlo de tornillos (3) que actan 80~~
bre tacos de presibn (4).

Bl egtator (5) va fijado a la carcasa (l) por medio de -~
aros de asiento (6) y de las oontratueroas (7) rosocadas 80=-
bre unas varillas (8) cuya extremidad asoma por la parte --
;posterior de dicha oaroasa (1) en donde se aseguran por me-
jdio de arandelas y tuercas (Qj. El rotor (10) va montado -

ta (12) que, ademés, aloja los fieltros de engrese (13) y -

’dios aprupiados a la caroasa (l), en cuya parte delantera ~1-

dispuesta también wna cubeta (12) interior y una tapa -—-
(15) retenida por uma contratapa anular (16) que se £ija com
tornillos (17) a la caroasa (1)0 Ia tapa (15) posee un agu
jeto oentral por el que asoma al exterior la extremidad uti

1lizable del eje (18) del rotor (10), ouyo eje, en lugar «--

'cibn interior del congun,to°

En un lateral de la carcasa (1) y sobre el soporte (2),

va fijado el reostato quwe esté oarenado por una ocaja (20)°

. Este reOStato‘oonsiste en tma serie de lamihillas (21i -
| ‘ o et
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Ite con respeoto al eje geométrico(Fig. 29). Dichas lamini~-

|

'(20) ¥, en el exterior , estd provista de medi os para ger ag

paralelas entre si, formando un conjunto montado oblicuvamen

llas (21) van montadas, por un extremo, sobre un eje, con =
interposicibn de elementos separadores (22), estandp,oada -
una-de elles mlacionada con el terminal de une oonexifn & -
idiferente espira de una bobina nica (23) & bien con el tex
lel provinente de diferentes bobinas (25 - 24) cuyas re—-—

sigtividades se reduoen al ir tomamo contaeto las extremi-—

:truidas de materisl conductor de pc;co espesor y ocapaz de —
flexar ante una presi6n para, después, recuperar su primiti
va p051ci6n -al quedar liberadas.

El soporte (2) lleva dispuesto un saliente (25) que po—-

'see los neceaarios cajeados interiores para alo;)ar un mue-—e
J,que no gire. Dicha corredera (27) estd unificada a un vég=-

Poionado por un eable o cadena (no expresados).

Ia corredera (27) dispone de un saliente lateral (29) —
que actba sobre las extremidades, libres y preparadas para
la flexibn, del conjunto de laminillas (21), logrando el —=
%feoto deseado de irlas poniendo en c':onfaot'o', de ugmodo pro

sresivo, hasta juntar los extremos libres de la totalidad -

entra en -acoibn el resarte (26) que recupera el movimiento

de la corredera (27) llevéndola a su primitiva pos:l.cibn de

lag volviendo a disponerse en posioibn paralela y aislada «~

télé ctricamente,

dades libres de las laminillas (21), las cuales estén cqns- .

1le a compresibn en espiral (26) y una corredera (27) que ~-|

se desplaza por su interior eo:zvenien‘cemente guiada par -

tago (28) que atraviesa los fondos del sal iente (25) y cajal|

lde ellas. Al desaparecer la traccibn sobre el véstago (28)|

reposo mientras las laminillas (21) se recuperan por si 80=|

f ) .

e

*

:
b
1

Yy -



- -

130

135

140

145

150

155

160

D N
. o

S ‘ b 5 .
o 212017
Serén variables las‘oircunstanoias de “tamafio, forma y mg_

terial particularmente referidas a cada' uno de los elemen=—-

Jtodo aqqello ‘que no suponga alteracibdn dé la esencialidad -

de,lr objeto expuésto en la pasada descripeibn, la cual debe%

|¥& ser tomada en su mds &mplio sentido y no como upa limita

oibn de posibilidades de realizacibn. |
| N N O T A _ v

'EN RESUMIN: Ia Patente de Invencifn que, por veinte afios

lse solicita para Bspaﬂa y s us Colonias, ha de recaer sobre
Las siguientes reivindicaciones: -

i la,- " FERFECCIONAMIENTOS EN 10S MOTORES ELECTRIC(S DE -
PEQUEKEA POTENCIA ", oonsistentés'en‘ que el motor esté ende-
!rradoken el inté;;ior‘de una carcesa de paredes delgadas, -
‘ flaada por medios adecuados, en un soparte que la circunda
el cual, en lugar la‘t:eral con respec‘co a dicha caroasa, disg
pone de los medios necesarios para montar un reostato varig
ﬁor de ve;ocidad ¥ su accionamiento, todo ello conveniente-

mente carenado.

PEQUENA POTENGIA ", segfm la reivindicacién anterior, oarag
:grizadw porgiue el reostato,que seré preferentemente del -
ipo de laminillas que realizan contacto progresivo par fle
F'xién, es accionado por un saliente lateral solidario de una
corredera que se desplaza por el interior hweco de un sa---
liente perteneciente al soporte que retiere 'la carcasa del

otor, venciendo la oposicibn de un resorte a contraceibn -

espirel-alojado tembién en el interior de dioho saliente; -
itodo ‘ello a solioitud de traccibén establecida & través de -

1’11:1 cable o cadena sobre el' extremo libre de un végtago que

tos que integran el conjunto, en el que podré ser variado -|

| 2¢,- " PERFECCIONAMIENTOS EN IOS MOTORES EIECTRICOS IE = |

: ;‘orma cuerpo con la citada corredera y afraviesa los fondos|

— ) 3
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del repetido saliente y de la caja de carenado.

38.~Por Gltimo, se reivindica como objeto scbre el cual
de recaer 1a Patente de Invencién que, por veinte afios,-
se solicita para Espafia y sus Colonias,

T p o r )
e -'.Pmmccmmm:smos EN LOS MOTORES ELECTRICOS DE PRQUERA
" POTENGIA ® ' ’

Todo ¢ onforme queda ‘expresado‘ en la presente Memoria deg
priptiva, que consta de siete hojaa, eaoritas a méquina por

i
una sbla cara y dibu;;os que se acompaﬁan.
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